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Erweiterung der P& R-Anlage am Bahnhof Rastede

Beratungsfolge:

Status Datum Gremium

0O 08.03.2010 Ausschuss fiir Bau, Planung, Umwelt und Stralen
N 16.03.2010 V erwaltungsausschuss

Beschlussvor schlag:

Die Mal3nahme wird entsprechend den beigeftigten Planen durchgefiihrt.

Sach- und Rechtdage:

Die Gemeinde Rastede projektiert die Erweiterung der im Jahre 1999 errichteten P& R-Anlage
am Bahnhof Rastede.

Allgemeines

Die derzeitige Ausstattung des Bahnhofsvorplatzes ist als kundenfreundlich zu bezeichnen.
Aufgrund der stetig gestiegenen Pendlerfrequenz ist die Anzahl der Pkw-Stellpl&tze und der
Fahrradstéander derzeit der limitierende Faktor. Die V erkehrsanbindung an den Bahnhof ist
durch den Ausbau der Bahnhofstral3e und der Ladestral3e optimal.

Bel einer Veranstaltung des Zweckverbandes Bremen-Niedersachsen (ZVBN) wurde seitens
des ZVBN festgestellt, dass der Bahnhof Rastede mit > 1.000 Ein- und Aussteigern/Tag der
am haufigsten frequentierte Bahnhof im Ammerland ist. Bei der Uberpriifung der Bahnhofe
im Ammerland wurden aber auch Mangel festgestellt. So wurden die Anzahl der Pkw-
Stellpldtze und die Anzahl der Fahrradabstellanlagen al's zu gering bemangelt. Aufgrund des
hohen Fahrgastaufkommens sind die vorhandenen Stellplétze fur Pkws und fir Fahrréder
komplett belegt. Pendler, die keinen Stellplatz in der P& R-Anlage vorfinden, parken bevor-
zugt in der nahe liegenden Diedrich-Freels-Stral3e und behindern dort den Anliegerverkehr.

Gestaltung

Als Erweiterungsfldche der P& R-Anlage bietet sich die bestehende Grinflache zwischen der
jetzigen P& R-Anlage und der Schlof3stral3e, gegentiber der Einmiindung zum Ollerkamp, an.
Die vorhandene Anlage kann durch neu herzustellende Parktaschen im direkten Bahnhof sbe-
reich erganzt werden, wobei ein Stellplatz behindertengerecht ausgebildet wird.
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Zur Erweiterung wird die Verlegung einer fullaufigen Anbindung erforderlich, die zukinftig
paralel zum Verlauf der Ladestral3e wieder ihren Anschluss an den Gehweg der Schlof3stral3e
finden wird. Im unmittelbaren Bereich ndrdlich des Bahnhofsgebdudes wird die Erweiterung
der Fahrradstandtiberdachung entstehen. Die vorgesehene Flache liegt momentan unbefestigt
brach, hier ist stets wildes Parken zu beobachten.

Erweiterung der Park& Ride-Anlage

Samtliche neu herzustellenden Parktaschen werden al's Senkrechtparker konzipiert. Sdmtliche
Stellplétze werden in 2,50 m Breite und 4,30 m Tiefe zuziiglich eines 0,70 m Uberhangstrei-
fens angelegt; davon wird ein Stellplatz mit einer Breite von 3,50 m behindertengerecht aus-
gebildet.

Die Fahrgasse wird mit 6,0 m Breite in Anlehnung an die Gestaltung der fertig gestellten An-
lage bituminds befestigt, die Parktaschen abwei chend mit farbigem Betonsteinpflaster gestal-
tet. Als Einfassung sind Betonsteinrundborde vorgesehen. Die zu verlegende fuldaufige An-
bindung erhdlt als Fortsetzung des bestehenden Gehweges ebenfalls eine Befestigung aus Be-
tonsteinpflaster im Farbton opalit.

Erweiterung Fahrradiberdachung (B& R-Anlage)

Um die optische Anpassung der geplanten Anlage an die vorhandene B& R-Anlage zu ge-
wahrleisten, soll ein Uberdachungstyp der gleichen Bauart Verwendung finden. Eine gleichar-
tig transparente Ausfiihrung mit kleinen Sattel dachern und griin lackierten Pfosten und Stre-
ben erhdht den Wiedererkennungswert durch Kunden. Mit der auf3eren Abmessung von 16,0
m Lé&nge und 10,0 m Tiefe entspricht die geplante Anlage in etwa den Mal3en der vorhande-
nen Anlage und schafft somit eine Unterstellmoglichkeit fir weitere Rader. Als Fahrradparker
kommen Anlehnbligel zu Einsatz, die einen hohen nutzungsfreundlichen Wert haben.

Einmindungen / Zufahrt

Bisher kann die fur Schragparker angel egte P& R-Anlage im Einrichtungsverkehr ausschlief3-
lich mittels einer Zufahrt im Nahbereich des Empfangsgebaudes angefahren werden. Am bis-
herigen Ende der Anlage befindet sich die Ausfahrt auf die Ladestral3e. Dies wird auch wel-
terhin so Bestand haben. Davon ausgehend, dass Kunden stets die dem Empfangsgebaude
nahe liegenden Parkpl&tzen am ehesten besetzen werden, macht eine weitere Zufahrt von der
Ladestral3e auf die Anlage keinen Sinn. Als vorteilhaft kann somit die Erhaltung der bisheri-
gen Zu- und Ausfahrt der Anlage betrachtet werden.

Entwasserung

Im Zuge des Ausbaus der Ladestral3e wurden die Oberflachen- und Schmutzwasserentwésse-
rung neu geordnet. Die Erweiterungsflache der P& R-Anlage kann an die vorhandene Regen-
wasserkanalisation in der Ladestral3e angeschlossen werden. Die Entwasserung der Parkfl&-
chen erfolgt durch Regeneinlaufe in den Entwasserungsrinnen, die durch Ablaufleitungen DN
150 an den vorhandenen Regenwasserkanal angebunden werden.

Finanzielle Auswirkungen:

Fur die Erweiterung der P& R-Anlage wurde eine Kostenermittlung aufgestellt. Die Gesamt-
kosten werden mit rd. 212.960,00 € veranschlagt. Hiervon sind 204.881,60 € forderfahige
Kosten.
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Vom Zweckverband Bremen-Niedersachsen (ZVBN) werden 5% der Herstellkosten als Zu-
schuss fur die Planung und 12,5 % der forderfahigen Kosten als Zuschuss zur Baumal3nahme
gewdhrt. Die Landesnahverkehrsgesellschaft (LNVG) fordert die Mal3nahme mit 75% der
forderfahigen Kosten.

Unter Berticksichtigung der Zuschiisse des ZVBN und der LNV G ergibt sich eine Forderung
von ca. 188.000 € .

Mittel stehen im Haushaltsplan sowohl als Ausgabe al's auch a's Einnahme in entsprechender
Hohe zur Verfligung.

Anlagen:

Anlage 1 — Lageplan

Anlage 2 — Lageplan Fahrradabstellanlage
Anlage 3 — Lageplan Park& Ride-Anlage
Anlage 4 — Fahrradstandiberdachung
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