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Ausschuss fur Bau, Planung, Umwelt und StraRen

Einladung

Gremium: Ausschuss fur Bau, Planung, Umwelt und StrafRen - ¢ffentlich
Sitzungstermin: Dienstag, 10.08.2010, 16:00 Uhr
Ort, Raum: Ratssaal des Rathauses

Rastede, den 29.07.2010

1. An die Mitglieder des Ausschusses fiir Bau, Planung, Umwelt und Strafien
2. nachrichtlich an die iibrigen Mitglieder des Rates

Hiermit lade ich Sie im Einvernehmen mit dem Ausschussvorsitzenden zu einer Sitzung
mit Offentlichen Tagesordnungspunkten ein.

Tagesordnung:

Offentlicher Teil
TOP1 Eroffnung der Sitzung

TOP 2 Feststellung der ordnungsgemaRen Einladung, der Beschlussféahigkeit und
der Tagesordnung

TOP 3 Genehmigung der Niederschrift Gber die Sitzung vom 17.05.2010

TOP 4 1. Anderung des Vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 1 "'Sidlich
Brombeerweg™
Vorlage: 2010/104

TOP5 Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 8 - Oldenburger Stral3e / Bahnhof-
stralie
Vorlage: 2010/105

TOP 6 Ausbaustrecke der Eisenbahn zwischen Oldenburg und Wilhelmshaven
Vorlage: 2010/102

TOP 7 Antrag zur Férderung der Bienenweide im Gemeindegebiet
Vorlage: 2010/093

TOP 8 SchlieRung der Sitzung

Mit freundlichen GriRen
gez. Decker
Blrgermeister
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Beschlussvorlage

Vorlage-Nr.: 2010/104
freigegeben am 27.07.2010

GB3 Datum: 27.07.2010
Sachbearbeiter/in: Herr Jorg-Hendrik Kunze

1. Anderung des Vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 1 "*Siidlich
Brombeerweg"

Beratungsfolge:

Status Datum Gremium
o 10.08.2010 Ausschuss fiir Bau, Planung, Umwelt und Straflen
N 17.08.2010 Verwaltungsausschuss

Beschlussvorschlag:

1. Der Entwurf zur Aufstellung der 1. Anderung des vorhabenbezogenen Bebauungs-
planes Nr. 1 ,,Siidlich Brombeerweg* nebst Begriindung wird beschlossen.

2. Auf dieser Grundlage werden die Offentlichkeitsbeteiligung und die Beteiligung der
Behorden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange gemil3 § 13a Abs. 2 Nr. 1 in Ver-
bindung mit § 13 Absatz 2 und 3 Satz 1 im Vereinfachten Verfahren durchgefiihrt.

3. Von einer Umweltvertraglichkeitspriifung wird gemif3 § 13 Abs. 3 BauGB abgesehen.

Sach- und Rechtslage:

Das vorhandene gewerblich genutzte Gebaude und Geldnde am Brombeerweg 10 ist vom ehe-
maligen Eigentlimer verkauft worden. Es soll nun zu einer Betriebsstitte fiir die Firma Nord-
Automobile aus Oldenburg umgenutzt werden.

Das Grundstiick befindet sich im Geltungsbereich des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes
Nr. 1 ,,Siidlich Brombeerweg®. Da sich dessen Festsetzungen auf die Nutzung eines Betriebes
fiir Wintergérten beziehen, erfordert die geplante Nutzung neues Planungsrecht. Daher wird
die Anderung des Bebauungsplanes erforderlich.

Da es sich um einen Bebauungsplan der Innenentwicklung handelt, wird das beschleunigte
Verfahren gemdl} § 13a BauGB angewandt.

Weitere Erlduterungen werden vom Planungsbiiro ,,Luxplanung® in der Sitzung gegeben.




Finanzielle Auswirkungen:

Die Kosten des Verfahrens werden von dem Investor getragen.

Anlagen:

1. Vorentwurf B-Plan mit textlichen Festsetzungen
2. Vorentwurf Begriindung
3. Schalltechnischer Nachweis
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Vohabenbezogener Bebauungsplan Nr. 1
“Siudlich Brombeerweg”

Beschleunigtes Verfahren gemaRi § 13a BauGB
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Planzeichenerklarung

I. Festsetzungen
1. Art der baulichen Nutzung

eingeschranktes Gewerbegebiet
(vgl. textl. Festsetzung Nr. 10)

2. MaR der baulichen Nutzung

0,8 Grundflachenzahl als Héchstmalf}
GH:9,5m Gebaudehohe als Hochstmald
Geschol¥flachenzahl - Dezimalzahl im Kreis,
als Hochstmal}

3. Bauweise, Baulinien, Baugrenzen

a abweichende Bauweise

—— Baugrenze

4. Planungen, Nutzungsregelungen, MaBnahmen und
Flachen fiir MaBRnahmen zum Schutz, zur Pflege und
zur Entwicklung von Natur und Landschaft

Umgrenzung von Flachen fir Malnahmen zum Schutz,
zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und

Landschaft
o000 Umgrenzung von Flachen mit Bindungen fir Bepflanzungen
® ® und flr die Erhaltung von Baumen, Strauchern und sonstigen
0000 Bepflanzungen sowie von Gewassern

Umgrenzung von Schutzobjekten im Sinne des
Naturschutzrechts (vgl. Nachrichtliche Ubernahme Nr. 3)
5. Verkehrsflachen

E ————— y Einfahrtsbereich (vgl. textl. Festsetzung Nr. 11)

a a aa Bereich ohne Ein-und Ausfahrt

6. Griinflachen

- private Grinflache

7. Wasserflachen und Flachen fiir die Wasserwirtschaft, den
Hochwasserschutz und die Regelung des Wasserabflusses

] Wasserflachen - Regenrtickhaltebecken

8. Sonstige Planzeichen

- s . .
r 1 Grenze des raumlichen Geltungsbereichs des

L J Bebauungsplans
]

Umgrenzung von Flachen fir Ausstellungs-Stellplatze
und Stellplatze

P
@

LK:
60/45 dB(A) m?  Larmkontingent in dB(A)/m? tag/nacht
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Textliche Festsetzungen

1. Gewerbegebiet GEE gemaR § 8 BauNVO i.V.m. § 12 BauGB

Im Plangebiet sind Verkaufs- und Werkstatten fir Autohandel, Biro- und Ausstellungsflachen, sowie zugehorige
Nebenanlagen und Nutzungen zulassig.

2. Hohe baulicher Anlagen gemaR § 18 BauNVO

Die Gebaudehdhe bildet die obere Kante des Gebaudes, gemessen oberhalb der Oberkante Fahrbahnmitte der
anliegenden Erschlieungstrasse. Die Gebaudehohe darf nur durch untergeordnete Bauteile (z.B. Schornsteine,
Antennen) Uberschritten werden.

3. Abweichende Bauweise gemaR § 22 Abs. 4 BauNVO

Im Plangebiet wird eine abweichende Bauweise a festgesetzt, es sind Gebaudelangen von tiber 50 m zulassig.
Ansonsten gelten die Grenzregelungen der offenen Bauweise.

4. Flachen fiir Ausstellungs-Steliplatze gemaR § 9 Abs. 1 Nr. 4 BauGB

4.1 Innerhalb der gekennzeichneten Flache A-ST sind Stellplatzanlagen als Ausstellungsflachen zulassig.
4.2 Innerhalb der tberbaubaren Bereiche sind Stellplatzanlagen als Ausstellungsflachen zulassig.
4.3 Ausnahmsweise sind auch Stellplatze auRRerhalb der gekennzeichneten Flachen zulassig.

5. Garagen gemaR § 12 BauNVO, Nebenanlagen geman § 14 BauNVO

Es sind Garagen sowie Nebenanlagen in Form von Gebauden zwischen der StralRenbegrenzungslinie der
Kreisstral’e 131 und der stralBenseitige Baugrenze nicht zulassig.

6. MaRBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur und Landschaft
gemaR § 9 Abs. 1 Nr. 20 BauGB

6.1 Es sind zum Schutz des Boden- und Wasserhaushaltes die Ausstellungs-Stellplatze mit einer
wasserdurchlassigen Deckschicht (z B. wassergebundene Decke. Schotter, Schotterrasen, Rasengittersteinen,
Betonfiltersteine) auszubilden Hiervon ausgenommen sind die Fahrspuren.

6.2 Es sind die Pkw-Stellplatze zu begriinen. Innerhalb der Pkw-Stellplatzbereiche ist zur Gliederung der Anlage
alle zehn Stellplatze ein Pflanzbeet in der Grofienordnung eines Stellplatzes mit einem hochstammigen
standortgerechtem Baum (siehe Pflanzliste) mit Unterpflanzung zu pflanzen und zu erhalten. Ausfalle sind
nachzupflanzen.

7. Griinflache § 9 Abs. 1 Nr. 15 BauGB

Die gekennzeichnete Griinflache ist als Beet- oder Rasenflache anzulegen. Sie ist zudem mit einer Baumreihe
entlang der Oldenburger Stral3e zu bepflanzen. Es sind heimische, standortgerechte Gehdlze zu verwenden.

8. Flache mit Bindungen fiir Bepflanzungen und fiir die Erhaltung von Baumen, Strauchern
und sonstigen Bepflanzungen gemaf § 9 Abs. 1 Nr. 25 b BauGB

8.1 Die Baume und Gehdlze innerhalb der gekennzeichneten Flachen sind zu erhalten.

8.2 Die entlang der Ostlichen Plangebietsgrenze gekennzeichnete Flache darf im Falle einer Betriebserweiterung
— ausnahmsweise - bis zu einer Breite von 10 m unterbrochen werden.

9. Schutzstreifen fiir Wallhecken gemat § 9 (1) Nr. 20 BauGB

Innerhalb der gekennzeichneten Schutzflachen zum Schutz der Wallhecken nach § 33 NNatG bauliche Anlagen
im Sinne der §§ 3,12 und 14 BauNVO, jegliche Flachen — Versiegelungen, Materialablagerungen (auch
Kompost), Auf- und Abgrabungen, sowie Auffullungen unzulassig.

10. Schallschutz geman § 9 (1) Nr. 24 BauGB

Im Plangebiet sind nur Betriebe zulassig, deren Schallemissionen je m? Grundstlcksflache die festgesetzten
Larmkontingente LK nicht Uberschreiten:

tagslber (6 - 22 Uhr) 60 dB(A)/m?

nachts (22 - 6 Uhr) 45 dB(A)/m?

Die Berechnung der angegebenen flachenbezogenen Larmkontingente wurde mit der Annahme freier
Schallausbreitung ( uellhéhe 5 m tGber Grund) vom Emissions- zum Immissionsort durchgefihrt. Bei Anordnung
eines zusatzlichen Schallhindernisses mit abschirmender Wirkung auf dem Ausbreitungsweg kann der Betrag
des sich daraus ergebenden Abschirmmalfes zum vorgegebenen Schallleistungspegel fir den Bereich der
Wirksamkeit des Schallschirmes addiert werden.

11. ErschlieBung geman § 9 Nr. 11 BauGB

Die Zufahrt von und zur Oldenburger Stralle (K 131) dient nur dem Besucher- und Mitarbeiterverkehr. Die
Betriebsverkehre sind ausschlieRlich Gber den Brombeerweg abzuwickeln.

12. Pflanzliste

Baume:
Hainbuche, Vogelkirsche, Sandbirke, Eberesche, Feldahorn, Schlehe

Straucher:
Hasel, WeilRdorn, Hartriegel, Faulbaum, Geil3blatt, Stechpalme, Weidengebuisch, Kornelkirsche, Hartriegel in
Arten, Spindelbaumgewachse in Arten, Forsythie, Blutjohannesbeere, Liguster, Felsenbirne

Hinweise

1. Baunutzungsverordnung

Es gilt die Baunutzungsverordnung in der Fassung vom 23. Januar 1990.

2. Bodenfunde

Sollten bei den geplanten Bau- und Erdarbeiten ur- oder friihgeschichtliche Bodenfunde (das kénnen u.a. sein:
Tongefafischerben, Holzkohlesammlungen, Schlacken sowie auffallige Bodenverfarbungen und
Steinkonzentrationen, auch geringe Spuren solcher Funde) gemacht werden, sind diese gemafR § 14 Abs. 1 des
Nds. Denkmalschutzgesetzes (NDSchG) meldepflichtig und muissen der Unteren Denkmalschutzbehdrde des
Landkreises sowie oder der Ostfriesischen Landschaft, Aurich unverziglich gemeldet werden.

Meldepflichtig ist der Finder, der Leiter oder der Unternehmer der Arbeiten. Bodenfunde und Fundstellen sind nach
§ 14 Abs. 2 des Nds. Denkmalschutzgesetzes bis zum Ablauf von vier Werktagen nach der Anzeige unverandert zu
lassen bzw. ist fiir ihren Schutz Sorge zu tragen, wenn nicht die Denkmalschutzbehdrde vorher die Fortsetzung der
Arbeiten gestattet.

3. Altablagerungen

Sollten bei den geplanten Bau- und Erdarbeiten Hinweise auf Altablagerungen bzw. Altstandorte zutage treten, so
ist unverziiglich die Untere Abfallbehdrde zu benachrichtigen.

2. Plangrundlage

Kartengrundlage: Automatisierte Liegenschaftskarte (ALK)
Gemarkung: ............ , Flur: .. MaRstab: 1 :1.000

Die offentliche Wiedergabe von Angaben des amtlichen Vermessungswesens und von Standartprasentationen ist
ohne Erlaubnis der Vermessungs- und Katasterbehdrde nur fir kommunale Kérperschaften im Rahmen ihrer
Aufgabenerfillung zur Bereitstellung eigener Informationen an Dritte gestattet (§ 5 Abs. 3 Satz 2 Nr. 2 des
Niedersachsischen Gesetzes Uber das amtliche Vermessungswesen, NVermG, vom 12. Dezember 2002, Nds. GVBI.
2003, S. 5). Hierzu gehért auch die Veréffentlichung von Bauleitplanen. Offentliche Wiedergaben sind der
zustandigen Vermessungs- und Katasterbehorde mitzuteilen (§ 5 Abs. 3 Satz 3 NvermG).

Die Plangrundlage entspricht dem Inhalt des Liegenschaftskatasters und weist die stédtebaulich bedeutsamen
baulichen Anlagen sowie Stra3en, Wege und Platze vollstéandig nach (Stand vom )-

Sie ist hinsichtlich der Darstellung der Grenzen und der baulichen Anlagen geometrisch einwandfrei. Die
Ubertragbarkeit der neu zu bildenden Grenzen in die Ortlichkeit ist einwandfrei moglich.

Oldenburg, den

OBVI Wegner
(Unterschrift) (Siegel)

3. Entwurfs- und Verfahrensbetreuung

Projektbearbeitung:  Dipl. Ing. Matthias Lux
Technische Mitarbeit: S. Bruns

Oldenburg, den

4. Offentliche Auslegung

Der Verwaltungsausschuss der Gemeinde Rastede hat in seiner Sitzung am dem Entwurf des
Bebauungsplanes und der Begriindung zugestimmt und seine 6&ffentliche Auslegung gemaf § 3 Abs. 2 BauGB
beschlossen. Ort und Dauer der 6ffentlichen Auslegung wurden am ortsiiblich bekanntgemacht. Der
Entwurf des Bebauungsplanes und der Begriindung haben vom bis gemaR § 3 Abs. 2
BauGB offentlich ausgelegen.

Rastede, den

(Burgermeister)

5. Vereinfachte Anderung

Der Verwaltungsausschuss der Gemeinde Rastede hat in seiner Sitzung am dem vereinfacht

geanderten Entwurf des Bebauungsplanes und der Begriindung zugestimmt.

Den Beteiligten im Sinne von § 4a Abs. 3 Satz 2 BauGB wurde mit Schreiben vom Gelegenheit zur
Stellungnahme bis gegeben.
Rastede, den

(Burgermeister)

6. Satzungsbeschluss

Der Rat der Gemeinde Rastede hat den Bebauungsplan nach Priifung der Anregungen gemaf’ § 3 Abs. 2 BauGB in
seiner Sitzung am als Satzung (gem. §10 BauGB i.V.m. § 12 BauGB) sowie die Begriindung
beschlossen.

Rastede, den

(Burgermeister)

7. Inkrafttreten

im Amtsblatt fiir den Landkreis Ammerland
rechtsverbindlich geworden.

Der Satzungsbeschluss ist gemaR § 10 BauGB am
bekanntgemacht worden. Der Bebauungsplan ist damit am

Rastede, den

(Burgermeister)

8. Verletzung von Verfahrens- und Formvorschriften

Innerhalb von einem Jahr nach Inkrafttreten des Bebauungsplanes ist die Verletzung von Verfahrens- oder
Formvorschriften beim Zustandekommen des Bebauungsplanes nicht geltend gemacht worden.

Rastede, den

(Burgermeister)

9. Mangel der Abwagung

Innerhalb von einem Jahr nach Inkrafttreten des Bebauungsplanes Mangel der Abwagung nicht geltend gemacht
worden.

Rastede, den

(Burgermeister)

Nachrichtliche Ubernahmen

1. Bauverbotszone gemaR § 9 Abs. 1 FStrG

Gemal Fernstraengesetz sind innerhalb der 20 m — Bauverbotszone der K 131, gemessen vom aufleren Rand
der befestigten Fahrbahn, Hochbauten sowie Nebenanlagen nicht zulassig, ebenfalls diirfen keine Werbeanlagen
errichtet werden.

2. Werbeanlagen gemaR § 24 Abs. 2 NStrG

In einem Abstand von 20 m bis 40 m, gemessen vom &ufderen Rand der befestigten Fahrbahn der K 131, bedarf
die Errichtung von Werbeanlagen der vorherigen Zustimmung der Straenverkehrsbehdrde.

3. Wallhecken gemaR § 33 NNatG
Die bestehende Wallhecke im Plangebiet ist gemaR § 33 NNatG geschitzt, sie darf nicht geschadigt werden.

Praambel

Aufgrund des § 1 Abs. 3 und des § 10 des Baugesetzbuches (BauGB) und des § 40 der Niedersachsischen
Gemeindeordnung (NGO) hat der Rat der Gemeinde Rastede diesen Vorhabenbezonenen Bebauungsplan Nr. 1
»Sudlich Brombeerweg® 1. nderung, bestehend aus der Planzeichnung und den nebenstehenden textlichen
Festsetzungen, als Satzung beschlossen.

Rastede, den

(Burgermeister) (Siegel)
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Verfahrensvermerke

1. Aufstellungsbeschluss

Der Verwaltungsausschuss der Gemeinde Rastede hat in seiner Sitzung am die Aufstellung des
Vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 1 ,Sudlich Brombeerweg“ 1. nderung beschlossen. Der
Aufstellungsbeschluss wurde gemaR § 2 Abs. 1 BauGB am ortsuiblich bekanntgemacht.

Rastede, den

(Blrgermeister)

Gemeinde Rastede

Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 1
“Sudlich Brombeerweg”

1. Anderung
Beschleunigtes Verfahren geman § 13a BauGB

- Vorentwurf -

M. 1:500

Bearbeitungsstand: 26.07.2010
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Gemeinde Rastede

Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 1

,Sudlich Brombeerweg*
- 1. Anderung -

Begriindung

- Vorentwurf -

Beschleunigtes Verfahren gemal § 13 a Baugesetzbuch
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1.2

1.3

2.1

Grundlagen der Planaufstellung

Anlass und Ziel der Planung

Das vorhandene gewerblich genutzte Gebaude unchéeBrombeerweg 10 in 26 180 Rastede
ist vom ehemaligen Eigentimer verkauft worden. &b run zu einer Betriebsstétte fur die
Firma Nord-Automobile aus Oldenburg umgenutzt werdeas Grundstiick befindet sich im
Geltungsbereich des vorhabenbezogenen Bebauungsphim 1 ,Sidlich Brombeerweg® mit
Zufahrt vom Brombeerweg und von der Oldenburgea(&ir

Da sich die Festsetzungen des vorhabenbezogeneu@aisplanes Nr. 1 auf die Nutzung ei-
nes Betriebes fur Wintergarten bezieht, erforderiggplante Nutzung neues Planungsrecht.

Daher wird die 1. Anderung des Bebauungsplanesderfiich. Es wird das beschleunigte Ver-
fahren als Bebauungsplan der Innenentwicklung ge3rtfa BauGB angewandt.

Verfahrensstand

Der Verwaltungsausschuss der Gemeinde Rasteda Isairier Sitzung am xx.xx.xxxx die 1.
Anderung des Bebauungsplanes Nr. 1 beschlosserAistellungsbeschluss zur 1. Anderung
des Bebauungsplanes wurde am xx.xx.xxxx ortsulbeiannt gemacht.

Der Entwurf des Bebauungsplanes hat mit dem Begrigmentwurf gemal § 3Abs. 2 BauGB
in der Zeit vom xx.Xx.XxxX bis xx.xx.xxxx offentlicausgelegen.

Nach Prifung der Anregungen und Bedenken hat ded&aGemeinde Rastede in seiner Sit-
zung am xx.xx.xxxx den Bebauungsplan als Satzungi§e§ 10 BauGB sowie die Begrindung
beschlossen.

Geltungsbereich

Das Plangebiet befindet sich am stidlichen Randtiierain Wahnbek in der Gemeinde Raste-
de. Nordlich des Plangebietes schlief3t sich deraBehgsplan Nr. 68a ,Brombeerweg” an.

Sudlich grenzt ein Privatgrundstiick mit Wohngeb&uale. Westlich wird das Plangebiet durch
die Oldenburger StralRe K 131 begrenzt, im Osteshdlandwirtschaftliche Flachen. Die ge-

naue Abgrenzung des Plangebietes ist aus der Ubtsisarte ersichtlich.

Das Plangebiet hat eine GroRRe von etwa 1,3 ha.

Planerische Vorgaben

Regionalplanung

Im regionalen Raumordnungsprogramms 1996 des Laisdle Ammerland ist die Ortschaft
Wahnbek als Grundzentrum mit der Schwerpunktaufg&ieherung und Entwicklung von
Wohnstatten“ festgelegt.
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Das Plangebiet ist noch als Vorsorgegebiet fur Naa Landschaft, Erholung sowie der Land-
wirtschaft festgelegt. Die Uberplanung des Plangtelsimit einer gewerblichen Nutzung erfolg-
te bereits im Zuge der 18. Anderung des Flachenngsplanes bzw. der Aufstellung des Be-
bauungsplanes Nr. 1. Die Plan&nderung ist somitlentZielen der Regionalplanung vereinbar.

2.2 Flachennutzungsplanung

Im rechtswirksamen Flachennutzungsplan der GemdRad#tede ist das Plangebiet bereits als
gewerbliche Bauflache dargestellt (18. Anderung).

AulRerhalb des Plangebietes sind die Flachen nbirdlid westlich (der Oldenburger Stral3e) als
gewerbliche Bauflachen dargestellt. Ostlich undlistidgrenzen an das Plangebiet landwirt-
schaftlichen Flachen an.

In Zuge der 18. Anderung wurden fiir das Planged@eterbliche Baufliche G dargestellt, da-
her ist kein Anderungsverfahren zum Flachennutzplagserforderlich.
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18. Anderung des Flachennutzungsplanes

-

gunktrasse der
Kalpel Niedersachse

I

2.3 Festsetzungen des vorhabenbezogenen Bebauungsps Nr. 1

Der vorhabenbezogene Bebauungsplan Nr. 1 ,SidlicimBeerweg” setzt fir das Plangebiet
ein Gewerbegebiet mit dem konkreten Bezug flur digl&ktion von Wintergarten fest.
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Es sind zwei Uberbaubare Bereiche festgesetztGRiadflachenzahl betragt 0,8, die Geschoss-
flachenzahl 1,6 bei abweichender Bauweise. Die Gadfddhe ist auf 12,0 m begrenzt. Fir das
Plangebiet sind Larmkontingente bzw. IFSP’s vordBQA)/m? tags bzw. 45 dB(A)/fnachts
festgesetzt

Die nordlich verlaufende Wallhecke ist mit einersiten Schutzstreifen gesichert.

Auszug aus dem Bebauungsplan Nr. 6.2/B 15, 1. Andey

BEBAUUNGSPLAN "BROMBEERWEG" o 1 i
e — y &y
0.8 @ %RWG
| T IHmax -
[ @  Jizmok
IFSP=60/45 dBR)m’ |
/ ) T
;,’ llmwsgwm e e N
4
g 2gs. |
4, 6 Ty ey ~
= B T T 1 0 10 20
g _____ A IlIlI‘||:|‘|Hi‘||;Hi|lquuss:mw} L T .
= i | | 11 -] 5 15
\é = |1 | IT_”*E”JI’YT_ LLiiy
JUIEREE B
.5 | 65 o 75 is.zzi 12,311 i 45.345 S S
12.445




Gemeinde Rastede
Vorhabenbezogener Bebauungsplanes Nr. 1 ,SudliomBeerweg* - 1. Anderung

3.1

3.2

Bestandsstrukturen

Bestand

Die Flache stellt sich als Betriebsgelande mit mimeprasentativem Birogebaude und einer an-
gebauten Halle dar. Zwischen Birotrakt und OldegbuGtral3e liegt ein Grinstreifen mit Be-
sucherstellpléatzen, die eigentliche Betriebszufatlgt von Nordosten.

Das Betriebsgelande ist grof3zugig eingegrunt, ilfsiigend ist die Wallhecke an der Nord-
seite.

Erschlie3ung

Das Plangebiet ist Uber die Oldenburger StralRe3 ind die Gemeindestralle Brombeerweg
verkehrlich erschlossen. Die Besucher und Mitagpéibnnen das Betriebsgeléande Uber eine di-
rekte Zufahrt von der Oldenburger Stral3e erreicbém Betriebsverkehre werden von Nordos-

ten Uber die GemeindestralRe Brombeerweg abgewickelt

Mit dem Bus gibt es eine Busverbindung von Oldeglmach Rastede, wobei eine Haltestelle in
300 m Entfernung in der Nahe des Plangebietes liegt
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4 Inhalt des Bebauungsplanes

4.1 Projektbeschreibung

Das vorhandene gewerblich genutzte Grundstlick aoleiner Betriebsstatte fur die Firma
Nord-Automobile aus Oldenburg umgenutzt werden. Basndstick befindet sich im Gel-
tungsbereich des vorhabenbezogenen Bebauungspladesidlich Brombeerweg®.

Die vorhandenen Gebaudeabschnitte sollen fir die méutzung geringfiigig umgebaut und
umgenutzt, in einem weiteren Schritt evtl. erweiteerden. Der vorhandene Werkstattbereich
wird als Kfz-Werkstatt fir Pkw mit drei Hebebluhnemgebaut. Der bisherige Lagerbereich soll
kunftig zur Aufbereitung und Pflege der Pkw genuwierden. Neben dem Werkstattbereich ist
eine neue Waschanlage und ein Waschplatz fir die\zerkauf angebotenen Pkw geplant. Die
vorhandene Ausstellungshalle soll auch kinftigAlsstellung fir Pkw genutzt werden. Der
grof3ziigige Eingangsbereich und Birobereich wird ziinftige Kunden- und Verkaufsbe-

reich. Die Biros im Obergeschoss werden zur Veumgkzwecken, Buchhaltung etc. dienen.
Umkleiderdume, WC-Anlagen und andere Nebenrdunekasisreichend vorhanden.

Nutzungskonzept (Lageplan Vorentwurfsfassung)

Bavort: 26180 Rastade

Gomartung, (LGS Sata 38
Fifsmce St

R 1111

heinz-jirgen gehl
dipl.-ing. architekt
L5}

kronshearenwe] 16 tal - 0441 3040832
Enweitaru 26125 Dldenburg fax: 0441 0331616

- P'“EE%'%?E:E“"“ Baunerrijgr
S s =

Projokt: Nutzung=indanng oines Gouprbe-

R KT e o 30

Bauteil: Genehmigungsplanung
Lageplan

vorh.Telch
(RRS mit Uberiauf
z. Straiengraben)

il [1]]

Projekt-Nr. Plan-Nr. MaBstab:
G-2010-12 003 1:500

gezeichnet Blattgrofie: Datum:
B DINA3 07.07 2010

@ Unterschrifi Bauherr:
Unterschrift Architekt:

[ WiB =297.0/420.0 (0.12m) Allplan 2006

Die vorhandenen AulRenanlagen bleiben erhalten wrdem fir den Verkauf von Pkw’s durch
eine Ausstellungsflache, die stdlich an das Gebauodehliel3t und einige Meter hinter dem ge-
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4.2

42.1

planten Waschplatz endet, erweitert. Die Freiallaatg wird wasserdurchlassig befestigt und
soll durch Sitzgruppen, Brunnen etc. aufgelocked €lir Kunden attraktiv gestaltet werden.
Die vorhandenen Pkw-Stellplatze vor dem Eingangsblersollen als Kundenparkplatze ge-
nutzt werden. Von dort aus kénnen KaufinteressedésnAngebot der Firma Nord-Automobile
zu Ful in der Freiausstellung und in der Ausstgbhalle erkunden.

Uberschlagige Angaben zum Grundstiick und zur Gtiiokisausnutzung:
GrundstuicksgroRRe ca.: 13.200 m?
Bebaute Flache vorhanden ca.: 1.400 m?
Versiegelte Flachen vorhanden ca.:3.000 mz

Geplante Freiausstellung ca.: 2.500 m?

Bebauungsplan

Die Festsetzungen des rechtskraftigen Bebauungsphn 1 werden weitgehend Gbernommen.
Die grundlegende Struktur des Gebietes bleibt ins&M#ichem erhalten:

« Die nordliche Wallhecke mit breitem Schutzstreifen
» Die vorhandenen Geb&ude werden weiter genutzt

» Der vorgelagerte, offentliche Bereich an der Oldegbr StralRe bleibt als Griinbereich
erhalten

» Die gewerbliche ErschlieBung erfolgt tGiber den Brearveg.

Es erfolgen im Wesentlichen folgende Anderungen:

Das Plangebiet wird im Siiden geringfligig erweitert.

» Die Art der gewerblichen Nutzung wird sich in Zukuals Autohandel mit Ausstel-
lungsflachen fur Pkw’'s darstellen.

» Die ErschlieRung fur die Besucher und Mitarbeitéolgt bereits seit langerem Uber die
Oldenburger StralRe, im Unterschied dazu sieht ltkeiBa&bauungsplan noch eine kom-
plette Erschliel3ung Uber das Gewerbegebiet Bromilaggevor.

« Der Uberbaubare Bereich fiir die Halle wird weitechn Siiden erweitert, daftir wird auf
den Uberbaubaren Bereich im 6stlichen Plangebletnfals Betriebsleiterwohnhaus)
verzichtet.

Art der baulichen Nutzung
Fir das Plangebiet wird ein Gewerbegebiet GEE ésstgt.
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4.2.2

4.2.3

4.2.4

Die Art der baulichen Nutzung wird auf das Vorhalbezogen: ,Im Plangebiet sind Verkaufs-
und Werkstatten fir Autohandel, Buro- und Ausstedkflachen sowie dazugehérige Nebenan-
lagen und Nutzungen zulassig.” (vgl. textliche Bestung Nr. 1).

Hinsichtlich der Schallemissionen wird das Geweellndgf — wie zuvor — mit Larmkontingenten
beschrankt. Es werden hier Larmkontingente von BAYm? tags bzw. 45 dB(A)/fnachts
festgesetzt. (vgl. Kap. 4.4).

Sonstige bauliche Nutzung, Bauweise
Als Nutzungskennziffern werden eine Grundflachehzah 0,8 und eine Geschossflachenzahl
von 1,6 festgesetzt. Es wird eine Geb&udehthe yom9Jestgesetzt.

Wegen der Gebaudelange von Burotrakt und Halle wing abweichende Bauweise festge-
setzt: ,Im Plangebiet wird eine abweichende Baugvaigestgesetzt, es sind Gebaudeldngen von
tber 50 m zulassig. Ansonsten gelten die Grenanageh der offenen Bauweise.” (textliche
Festsetzung Nr. 3)

Der Uberbaubare Bereich wird nach Siuden gegenidrarrdchtskraftigen Bebauungsplan er-
weitert werden, da hier mittelfristig zusatzlichesstellungsflachen tberdacht werden sollen.
Sudlich und 6stlich der Halle sind Ausstellungdfiée fir die zu verkaufenden Kraftfahrzeuge
vorgesehen: ,Innerhalb der gekennzeichneten FlaeB& sind Stellplatzanlagen als Ausstel-
lungsflachen zuldssig. Innerhalb der Uberbaubaemeiéhe sind Stellplatzanlagen als Ausstel-
lungsflachen zuldssig. Ausnahmsweise sind aucHpBitzle aul3erhalb der gekennzeichneten
Flachen zulassig.” (textliche Festsetzungen Nr. 4).

Grunflache an der Oldenburger Stral3e

Der Bereich an der Oldenburger Stral3e soll auscBisgiunkten des Ortsbildes von Nutzungen
freigehalten werden: ,Die gekennzeichnete Grun#éidt als Beet- oder Rasenflache anzule-
gen. Sie ist zudem mit einer Baumreihe entlangQ@ldenburger Stral3e zu bepflanzen. Es sind
heimische, standortgerechte Geholze zu verwendiextliche Festsetzungen Nr. 7).

Zudem sind Garagen sowie Nebenanlagen in Form e@@len zwischen der StralRenbegren-
zungslinie der KreisstralBe 131 und der strallegeeBaugrenze nicht zuléassig (textliche Fest-
setzungen Nr. 5).

Grunfestsetzungen

Die vorhandene Wallhecken entlang der NordgrenseRliengebietes ist nach § 33 NNatG ge-
schitzt und in der Planzeichnung entsprechenddestyt. Sie und ihr Bewuchs dirfen durch
bauliche MalRBhahmen nicht beeintrachtigt werden. Jiaherung der Wallhecke wurde zusétz-
lich ein 7 m breiter Schutzstreifen festgesetaingdrhalb der gekennzeichneten Schutzflachen
zum Schutz der Wallhecken nach § 33 NNatG baulkhkgen im Sinne der 83 12 nd 14
BauNVO, jegliche Flachen — Versiegelungen, Matalklgerungen (auch Kompost), Auf- und
Abgrabungen, sowie Aufflllungen unzulassig.“(tectik Festsetzungen Nr. 9)

Zur Einbindung in das Landschaftsbild wird der vartiene dichte Bewuchs an den verbleiben-
den Grenzen gesichert, daher sind hier FlachenEalnalt von vorhandenem Bewuchs — i.d.R.

10
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4.3

4.4

mit einer Breite von 3 m — festgesetzt: ,Die Baunmel Gehdlze innerhalb der gekennzeichne-

ten Flachen sind zu erhalten. Die entlang derabstti Plangebietsgrenze gekennzeichnete Fla-
che darf im Falle einer Betriebserweiterung — ahsrsveise - bis zu einer Breite von 10 m un-

terbrochen werden.” (textliche Festsetzungen Nr. 8)

Es sind folgende Pflanzen zu verwenden:

Baume:
Hainbuche, Vogelkirsche, Sandbirke, Eberesche ahelch, Schiehe

Straucher:

Hasel, WeilRdorn, Hartriegel, Faulbaum, Gei3blagcispalme, Weidengeblsch, Kornelkirsche,
Hartriegel in Arten, Spindelbaumgewachse in Arteorsythie, Blutjohannisbeere, Liguster und
Felsenbirne

Erschlie3ung

Die ErschlieBung des Plangebietes erfolgt fir demvé&beverkehr tiber das Gewerbegebiet
Brombeerweg ( Bebauungsplan Nr.68a): ,Die Zufalrt und zur Oldenburger StraRe (K 131)
dient nur dem Besucher- und Mitarbeiterverkehr. Bégriebsverkehre sind ausschlief3lich tber
den Brombeerweg abzuwickeln.” (textliche Festsegzh\in 11).

Die Einmundungsradien von einer Dreiecksgr63e %im /erleichtern die Zufahrt vom Brom-
beerweg ins Plangebiet zur Halle, vor der ein Whadener mit Durchmesser von 18m ange-
legt werden kann. Der Durchmesser von mindestems 8 ausreichend.

Der Stellplatzbereich fur Besucher wird Uber dieédburger Stral3e erschlossen. Er erméglicht
einen guten Blick auf die AuRen-Stellplatze der Rkund fiihrt die Besucher in das Biro und
Ausstellungsgebaude. Biro- und AusstellungsgebBegen beide auRerhalb der vom Stral3en-
bauamt Oldenburg geforderten Bauverbotszone vom,2@ie vom 6stlichen Fahrbahnrand der
K 131 einzuhalten ist. Es werden gemal § 24 (1y®I8t dieser Entfernung bis zu 20 m, ge-
messen vom aul3eren Fahrbahnrand der K 131 keinebloten jeder Art, bauliche Anlagen i.
S. der NBauO, die Uber Zufahrten unmittelbar oditetbar angeschlossen werden sollen, er-
richtet. Gleiches gilt fur Abgrabungen oder Aufstthiigen groRerem Umfangs sowie fur Wer-
beanlagen.

Die Fahr- und Wegeflachen zu den Gebauden sindtbaveitestgehend vorhanden. Wie be-
reits oben ausgefihrt, besteht eine ausreichendel®dgglichkeit auch fir Mullfahrzeug.

Immissionen

Die Problematik des Immissionsschutzes (Schalleamisg) ist im urspringlichen Verfahren
ausfuhrlich erortert worden. Auf Grundlage einebdligutachtens wurden im Bebauungsplan
Nr. 1 immissionswirksame flachenbezogene Schatiliegspegel (IFSP) von 60 dB(A)?rtags
bzw. 45 dB(A)/M nachts festgesetzt. (vgl. Schalltechnisches Gtgactum vorhabenbezoge-
nen Bebauungsplan Nr. 1 ,Studlich Brombeerweg® dem&nde Rastede vom 10. Juni 2002)

Fur die 1. Anderung wurden die IFSP’s bzw. Larmkggnte Uberprift. Zu diesem Zwecke
wurden die Larmkontingente die sich aus der 1. Amdg ergeben in die Berechnung einge-
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4.5

4.6

stellt: Die Grunflachen im Bebauungsplan und dignggligige Erweiterung des Plangebietes
nach Suden wurden hier bertcksichtigt. Im Ergeisti$estzuhalten, dass an den beiden rele-
vanten Immissionsorten — dem Wohnhaus norddstkshRiangebebietes sowie dem Wohnhaus
sudlich des Plangebietes — die ImmissionsrichtweeteTA Larm fir Mischgebiete um mehr
als 6 dB(A) unterschritten werden. Somit sind sieSinne der TA Larm als ,irrelevant* anzu-
sehen. Im Bebauungsplan werden somit die gleictiEmkontingente, namlich 60 dB(A)/m
tags bzw. 45 dB(A)/fnachts, wie zuvor festgesetzt.

Der Vorhabentrager hat im Zuge der Baugenehmigaezuweisen, dass er die vorgegebenen
Larmkontingente einhélt. Dies hat er in einem dtdetinischen Gutachten nachzuweisen.

Flachenbilanz

Gesamtes Plangebiet 1,32 ha
Gewerbegebiet (ohne Pflanzflachen) 0,91 ha
Wallhecke und Schutzstreifen (MalRBhahmeflache) 0,19ha
Flache mit Pflanzbindung 0,09 ha
Griunflache an Oldenburger Stral3e 0,06 ha
Wasserflache - Regenriickhaltung 0,07 ha

Umweltprifung

Die max. versiegelbare Grundflache liegt deutlinteuder 20.000 gm Schwelle.

Durch die Anderung des Bebauungsplanes werden keisentlichen Anderungen gegeniiber
dem heutigen Planungsrecht vorgenommen. Daherdih@ikeine erheblichen Umweltauswir-
kungen durch die Planung zu erwarten. Auf eine Uhpnigung wird daher verzichet.

12
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5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

Ver- und Entsorgung

Oberflachenentwasserung

Zur Entwasserung wird die naturnah gestaltete Réigkhalteeinrichtung tbernommen. Auch
fur das neue Vorhaben wird hier ausreichend Rutdbhalumen vorgehalten. Die Oberflachen-
entwasserung ist gesichert. Die Oberflachenentw#sgevird rechtzeitig mit den zustandigen
Behdrden abgestimmt.

Schmutzwasserkanalisation
Das Plangebiet ist an das Netz der Schmutzwassdigation der Rastede angeschlossen.

Gas- und Stromversorgung

Die Versorgung mit Gas und Strom erfolgt durch derschluss an das Versorgungsnetz der
EWE AG.

Trinkwasserversorgung

Entlang der K 131, angrenzend an das Plangebi¢fufeeine Trinkwasser-Versorgungsleitung
DN 100. Diese darf weder von Gebauden noch von R#@wuriberbaut werden. Der
Sicherheitsstreifen ragt bis in das Plangebiet i(ithe).

Bei der Erstellung von Bauwerken ist ein Sichedadistand zu den Versorgungsleitungen
einzuhalten, der aus dem DVGW Arbeitsblatt W 408ichtlich wird. Die genaue Lage der
Leitungen ist ggfs. bei Baumafinahmen, vor Ort mémdzugehérigen Rohrnetzmeister
abzuklaren.

Abfallentsorgung

Die im Plangebiet anfallenden Abféalle werden ergspend den gesetzlichen Bestimmungen
und Verordnungen sowie jeweils gultigen SatzungenAbfallentsorgung durch den Landkreis
Ammerland als entsorgungspflichtige Korperscha#t Btager der 6ffentlichen Abfallbeseiti-
gung entsorgt.

Sonderabfalle sind vom Verursacher einer ordnungéagen Entsorgung zuzufihren.

13
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6.1

6.2

6.3

Hinweise

Baunutzungsverordnung
Es gilt die Baunutzungsverordnung (BauNVO) 1990.

Archaologische Bodenfunde

Sollten bei den geplanten Bau- und Erdarbeitenoder friihgeschichtliche Bodenfunde (das
kdnnen u. a. sein: Tongefal3scherben, Holzkohleamtamgen, Schlacken sowie auffallige Bo-
denverfarbungen u. Steinkonzentrationen, auch ger@puren solcher Funde) gemacht werden,
sind diese gemal § 14 Abs. 1 des Nds. Denkmalsyseizes (NDSchG) meldepflichtig und
missen dem Niedersachsischen Landesamt fir Denfteggdp Referat Archéologie - Stitz-
punkt Oldenburg, Ofener Stral3e 15 oder der Osdgdhen Landschaft, Hafenstral3e 1, 26 603
Aurich unverzuglich gemeldet werden.

Der Beginn der Erdarbeiten wird der Ostfriesischandschaft rechtzeitig, mindestens aber 2
Wochen vor Beginn der ErschlielBungsarbeiten stibhiftmitgeteilt, damit eine archaologische
Begleitung der Erdarbeiten erfolgen kann.

Bodenfunde und Fundstellen sind nach 8§ 14 Abss2\i@SchG bis zum Ablauf von 4 Werkta-
gen nach der Anzeige unverandert zu lassen, bawhifén Schutz ist Sorge zu tragen, wenn
nicht die Denkmalschutzbehdrde vorher die Fortsejaier Arbeit gestattet.

Altlasten
Im Umkreis von 500 m sind keine Kenntnisse Ubela&ten vorhanden.

Bei konkreten Hinweisen auf Altablagerungen im essh Planungsverfahren wird die Untere
Abfallbehorde informiert.
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7 Nachrichtliche Ubernahmen

7.1 Bauverbotszone gemal} 8 9 Abs. 1 FStrG

Gemal FernstralRengesetz sind innerhalb der 20 auveBbotszone der K 131, gemessen vom
aulleren Rand der befestigten Fahrbahn, Hochbaowee 8lebenanlagen nicht zuléassig, eben-
falls diirfen keine Werbeanlagen errichtet werden.

7.2 Werbeanlagen gemal 8§ 24 Abs. 2 NStrG

In einem Abstand von 20 m bis 40 m, gemessen vderé&n Rand der befestigten Fahrbahn
der K 131, bedarf die Errichtung von Werbeanlagenwbrherigen Zustimmung der StrafRen-
verkehrsbehdrde.

7.3 Wallhecken gemal? 8 33 NNatG

Die bestehende Wallhecke im Plangebiet ist gem&B BINatG geschiitzt, sie darf nicht ge-
schadigt werden.

Rastede, den .. .. ....

Birgermeister

Entwurfs- und Verfahrensbetreuung

Oldenburg, den 26.07.2010

-planung.de

www.lux-planung.de

M. Lux - Dipl.-Ing. —
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Schalltechnischer Nachweis
Bebauungsplan Nr. 1 der Gemeinde Rastede — 1. Ander

1 Auftraggeber
Firma Nord-Automoblie GmbH

c/o Herr Cirgj

26 121 Oldenburg

2 Anlass

Die Firma Nordautomobile mdchte im Gewerbegebietnibeerweg das Grundstick Brom-
beerweg 10 nutzen.

Das Grundstuck ist bebaut und liegt innerhalb eBelsauungsplangebietes. Der Bebauungs-
plan weist ein Gewerbegebiet GEE aus. Es sind Lanttgente festzusetzen.

Im Rahmen der schalltechnischen Berechnung istzuaatisen, ob bei der geplanten Nutzung
mit einem Blrogebaude und Betriebshallen die bigaerLarmkontingente eingehalten werden
kdénnen.

Es werden die Larmkontingente Ubertragen und diaysigsrechtlich zulassige Larmbelastung
auf den benachbarten Grundstticken ermittelt.




Schalltechnischer Nachweis
Bebauungsplan Nr. 1 der Gemeinde Rastede — 1. Ander

3.1

Beurteilungsgrundlagen

Verwendete Normen, Richtlinien und Unterlagen

Fur die Ermittlung und Beurteilung der Gerausclaian werden folgende Normen, Richtlinien
und Unterlagen herangezogen:

TA Larm
Ausg. 26.08.98

ISO 9613
Teil 2

VDI 2058,Blatt
Ausg. Sept. 1985

VDI 2719
Ausgabe August 1987

DIN 45 691
Dezember 2006

DIN 12 354-4
April 2001

DIN 18 005
Juli 2002

Parkplatzlarmstudie 2007

Technischer Bericht 2005

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Darm

.Dampfung des Schalls bei Ausbreitung im Freienli; A
gemeines Berechnungsverfahren Ausgabe 1999-10

Beurteilung von Arbeitslarm in der Nachbarschaft

Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrich-
tungen

Gerauschkontingentierung

Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebaud
aus den Bauteileigenschaften

Teil 4: Schallubertragung von Raumen ins Freie

Schallschutz im Stadtebau

Untersuchung von Schaligsimnen auf Parkplatzen,
Autohdfen und Omnibusbahnhofen (6. Uberarbeitete Au
lage)

Zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Last-
kraftwagen auf Betriebsgelédnden von Frachtzenthes;
lieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkte
sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von
Verbraucherméarkten

Grundlage fir die larmtechnische Berechnung simzufolgende Unterlagen:

. Der Bebauungsplan Nr. 1 ,Stdlich Brombeerweg®, Gehe Rastede

* Auszug aus de amtlichen Liegenschaftskarte, M5.000
* Lageplan M. 1:1000
+  Ubersichtsplan 1 : 25.000 - Ausschnitt aus der A&iméin Karte (TK 5)

Die Berechnung der Immissionspegel erfolgt mit éliller Immissionsprognose-Software
.sound-Plan“ 6.5 vom Oktober 2010 , Ingenieurblimaustein und Bernd GmbH, 71 522
Backnang.




Schalltechnischer Nachweis
Bebauungsplan Nr. 1 der Gemeinde Rastede — 1. Ander

3.2

Die relevanten o¢rtlichen Gegebenheiten (Topogragbébaude, Fenster, usw.) wurden im Rah-
men eines Ortstermins aufgenommen und anschlieemgit notwendig, anhand der Planun-
terlagen digitalisiert.

Beurteilungsgrundlagen, Immissionsrichtwerte

Gemal der TA Larm "Technische Anleitung zum Sclyetgen Larm" gelten folgende Immis-
sionsrichtwerte, die zahlenmaf3ig auch mit denatemDIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau"
genannten Orientierungswerte flir Gewerbelarm Ubstieimen:

Immissions- Gebiets- TA Larm

orte . L .
einstufung | Immissionsrichtwerte

Tag Nacht

10 01 und 02 MI 60 45

Tab. 1: Immissionsrichtwerte fir Gewerbelarm

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich tags auf#b# von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr und
nachts auf die Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr. Si¢egeléhrend des Tages fir eine Beurteilungs-
zeit von 16 Stunden. MalRgebend fir die Beurteildag Nacht ist die volle Nachtstunde mit
dem hochsten Beurteilungspegel.

Weiterhin ist bei Gerduscheinwirkungen auf allgamaeWWohngebiete, Kurgebiete u. a. in der
Zeit von 06.00 bis 07.00 Uhr und 19.00 bis 22.00 dib erhdhte Stérwirkung durch einen Zu-
schlag von 6 dB(A) zu den jeweiligen Mittelungspegeer Teilzeiten zu beriicksichtigen. Fur
die Nachtzeit wird der erhOhten Storwirkung berditsch den niedrigeren Richtwert Rechnung
getragen.




Schalltechnischer Nachweis
Bebauungsplan Nr. 1 der Gemeinde Rastede — 1. Ander

4 Schalltechnischer Nachweis - Ergebnis

Der rechtskraftige Bebauungsplan setzt fur das @tiick ein Gewerbegebiet GEE mit einem
flachenbezogenen Schallleistungspegel / Larmkoatingon 60 dB(A)/ rhtags und von 45 dB
(A)/ m? nachts fest.

Diese wurden fiir die 1. Anderung tbernommen unditimlich der aktuellen Abgrenzung in
die Berechnung eingestellt. Die schalltechnischee@®ung hat ergeben, dass auch bei der 1.
Anderung des Bebauungsplanes Nr. 1 die Beurteipew an den zwei Immissionsorten je-
weils deutlich unter den zulassigen Orientierungtswveder DIN 18005 liegen.

Oldenburg, den 30.07.2010

M. Lux — Dipl.-Ing. —
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BP "Siidlich Brombeerweg" - 1. Anderung
Beurteilungspegel - Larmkontingente

Immissionsort Nutzung Geschoss HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 01 Y | EG| N | 60 | 45 | 516 | 36 | — | -
10 02 Y | EG| N\wW | 60 | 45 | 494 | 840 | o~ | - |
lux planung Marie-Curie-Stral’e 1 26129 Oldenburg Seite 1

SoundPLAN 6.5



BP "Sidlich Brombeerweg" - 1. Anderung 5
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - Larmkontingente
Schallquelle 00-01 [01-02 |02-03 | 03-04 |04-05 | 05-06 | 06-07 |07-08 | 08-09 |09-10 [10-11 [11-12 [12-13 | 13-14 | 14-15 [15-16 |16-17 [17-18 [18-19 | 1920 | 20-21 |21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
Lérmkontingente | 450 | 450 | 450 | 450 [ 450 | 450 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 450 | 450
. . Seite 1
lux planung Marie-Curie-Stralle 1 26129 Oldenburg ere

SoundPLAN 6.5



(‘i@"f"é‘gﬁ E Gemeinde Rastede
= Der Blrgermeister

Beschlussvorlage

Vorlage-Nr.: 2010/105
freigegeben am 27.07.2010

GB 3 Datum: 27.07.2010

Sachbearbeiter/in: Herr Jorg-Hendrik Kunze

Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 8 - Oldenburger Straflie /
BahnhofstralRe

Beratungsfolge:

Status Datum Gremium

o) 10.08.2010 Ausschuss fiir Bau, Planung, Umwelt und Stralen
N 17.08.2010 Verwaltungsausschuss

o) 17.08.2010 Rat

Beschlussvorschlag:

1. Die im Rahmen der 6ffentlichen Auslegung gemal § 3 Abs. 2 Baugesetzbuch (BauGB)
sowie der Beteiligung der Behdrden und sonstigen Tréiger 6ffentlicher Belange gemiB § 4
Abs. 2 BauGB eingegangenen Stellungnahmen werden auf Grundlage dieser Beschluss-
vorlage sowie der Sitzung des Ausschusses fiir Bau, Planung, Umwelt und Stralen vom
10.08.2010 berticksichtigt.

2. Die bisherige Beschlussfassung und Abwégung wird bestétigt.
3. Der Vorhabenbezogene Bebauungsplan Nr. 8 - nebst Begriindung und Umweltbericht

wird gemél § 1 Abs. 3 Baugesetzbuch (BauGB) als Satzung beschlossen.

Sach- und Rechtslage:

Der Verwaltungsausschuss hatte in seiner Sitzung am 01.06.2010 die 6ffentliche Auslegung
und die Beteiligung der Behorden und sonstigen Tréger 6ffentlicher Belange beschlossen (s.
Vorlage 2010/050).

Die offentliche Auslegung und die Beteiligung der Behdrden und sonstigen Tréiger
offentlicher Belange fanden in der Zeit vom 11.06. bis 12.07.2010 statt.

Im Rahmen der Auslegung wurden mehrere Stellungnahmen vorgebracht (vgl. Anlage 2).
Durch die Niedersdchsische Landesbehorde fiir Stralenbau und Verkehr wurde dabei eine
Stellungnahme beziiglich der Anpflanzung der Hecke zur Oldenburger Strae abgegeben. Im
Ergebnis wurde festgestellt, dass die Hecke Gehwegareal in Anspruch nehmen wiirde.




Eine solche Verringerung des erst im Jahre 2007 ausgebauten Ful3- und Radweges ist jedoch
nicht vertretbar. Daraufhin ist in Abstimmung mit dem Vorhabentrager und dem Landkreis
Ammerland eine Anderung vorgenommen worden. Dies betraf ausschlieBlich den Frei-

flichenplan.

Nunmehr kann der Satzungsbeschluss gefasst werden.

Néhere Erlduterungen werden hierzu in der Sitzung des Ausschusses fiir Bau, Planung,
Umwelt und Stralen durch das Planungsbiiro Diekmann und Mosebach gegeben.

Ubersicht iiber den Verfahrensstand:

Grundsatzbeschluss/ Friuhzeitige Offentliche Aus- | Satzungsbeschluss
Aufstellungsbeschluss | Offentlichkeits-/ Be- | legung/ Behérden-
hordenbeteiligung beteiligung
BauP1lUmStA 17.03.2010 — 11.06.2010 — Ratssitzung am
16.02.2010 16.04.2010 12.07.2010 17.08.2010

VA 02.03.2010

Finanzielle Auswirkungen:

Die Kosten des Verfahrens werden von dem Investor getragen.

Anlagen:

1. Bebauungsplan mit textlichen Festsetzungen und ortlichen Bauvorschriften

2. Abwigungsvorschlag
3. Freifldchenplan

4. Ansichten

5. Larmgutachten

6. Begriindung

7. Umweltbericht




Gemeinde Rastede

Anlage 1 zu Vorlage 2010/105

Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 8
"Oldenburger Stralde / Bahnhofstralde"

mit Anderung der ortlichen Bauvorschriften
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TEXTLICHE FESTSETZUNGEN

1.

GemafR § 1 (9) BauNVO in Verbindung mit § 1 (5) BauNVO sind innerhalb des festgesetzten
Mischgebiete (MI) Spielhallen nicht zulassig.

. Innerhalb der gesondert gekennzeichneten Flachen sind Garagen und Nebenanlagen in Form

von Gebauden gem. § 12 (6) und § 14 (1) BauNVO nicht zulassig.

. Innerhalb der festgesetzten Mischgebiete ist eine Uberschreitung der Grundflachenzahl

(GRZ) von 0,6 gem. § 19 (4) BauNVO um bis zu 50 % zulassig.

. Als MaRnahme zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur und

Landschaft gem. § 9 (1) Nr. 20 BauGB sind die Stellplatzplatzflachen teilweise entsprechend
den Inhalten des Freiflachenplans (Anlage und Bestandteil des Vorhabenbezogenen
Bebauungsplanes und des Durchfiihrungsvertrages gem. § 12 BauGB) wasserdurchlassig (z.
B. Betonsteinpflaster mit entsprechenden Fugenabstanden) zu befestigen.

. Innerhalb der festgesetzten Flache fur Malnahmen zum Schutz vor schadlichen

Umwelteinwirkungen gem. § 9 (1) Nr. 24 BauGB sind die Aufienbauteile (Wand, Dach,
Fenster) von Wohn- und Schlafraumen sowie Unterrichts- und Arbeitsrdumen so
auszufiihren, dass sie an der der Bahnhofstrale zugewandten Fassadenseite den
Anforderungen des Larmpegelbereichs IV entsprechend der DIN 4109 genugen. Hier sind
gem. VDI 2719 fir Wohn- und Schlafrdume die Fenster entsprehend der Schallschutzklasse
(SSK) 3 sowie fuir Unterrichts- und Arbeitsraume die Fenster entsprechend der SSK 2
auszufiihren. Die AuRenbauteile an der der Oldenburger Strale zugewandten Fassadenseite
haben den Anforderungen des Larmpegelbereichs V zu gentigen. Hier sind gem. VDI 2719
fir Wohn- und Schlafraume die Fenster entsprechend der SSK 4 sowie fiir Unterrichts- und
Arbeitsraume die Fenster entsprechend der SSK 3 auszufiihren. Die Fenster von

Schlafrdumen zur Oldenburger Stral’e und zur BahnhofstralRe sind mit Zwangsbeliftungen
vorzusehen.

Innerhalb der festgesetzten Flache fiir Mallnahmen zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen gem. § 9 (1) Nr. 24 BauGB sind die Fenster der zum stdlich
gelegenen Parkplatz gelegenen Fassade entsprechend der Schallschutzklasse (SSK) 3 gem.
VDI 2719 auszufiihren. Die Fenster der westlichen Fassadenseiten sowie der sldlichen
Fassadenseite des der BahnhofstraRe zugewandten Gebaudeabschnitts sind entsprechend
der SSK 2 gem. VDI 2719 auszufiihren.

Innerhalb des Vorhabenbezogenen Bebauungsplanes sind die festgesetzten Einzelbaume
(Saulenhainbuchen) sowie die Flachen und Bereiche zum Anpflanzen von Baumen,
Strauchern und sonstigen Bepflanzungen (Heckenpflanzungen, Mauerbegriinung,
Spalierbdume, Rasenflachen, Flachen mit Bodendeckern, Mitarbeitergarten, Unterpflanzung
fur Einzelbdume) gem. § 9 (1) Nr. 25a BauGB entsprechend den Inhalten des
Freiflachenplans (Anlage und Bestandteil des vorhabenbezogenen Bebauungsplans und des
Durchfiihrungsvertrags gem. § 12 BauGB) zu gestalten.

Innerhalb des festgesetzten Mischgebietes (Ml) sind gem. § 9 (2) BauGBi. V. m. § 12 (3a)
BauGB nur solche Vorhaben zuldssig, zu deren Durchfiihrung sich der Vorhabentrager im
Durchfiihrungsvertrag verpflichtet. Anderungen des Durchfilhrungsvertrags oder der
Abschluss eines neuen Durchfiihrungsvertrages sind zulassig.

1.

2,

ANDERUNG DER ORTLICHEN BAUVORSCHRIFTEN

Die ortlichen Bauvorschriften zum Bebauungsplan Nr. 60 werden bis auf die im Folgenden
nachrichtlich aufgefiihrten Vorschriften zur Gestaltung der Werbeanlagen fiir den Bereich des
Vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 8 "Oldenburger Strafte / Bahnhofstrale"
aufgehoben. Die Gestaltung der baulichen Anlagen richtet sich im Ubrigen nach den
Objektplanen als Bestandteil des Vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 8 sowie des
zugehorigen Durchfiihrungsvertrages gem. § 12 BauGB.

§ 6 Werbeanlagen

(1) Werbeanlagen sind nur an dem Gebdude zuldssig, in dem das Gewerbe ausgeubt
wird.

(2) Werbeanlagen sind nur im Bereich des Erdgeschosses bis zur Unterkante Fenster des
dartberliegenden Geschosses zulassig

(3) Werbeanlagen durfen nicht héher als 0,6 m, nicht langer als 5,0 m und nicht dicker als
0,25 m sein.

(4) Werbeanlagen durfen 2/3 der Fassadenlange nicht Gberschreiten, Werbeschriften , die
aus einzelnen Buchstaben gebildet werden, kénnen bis 90 % der Fasadenbreite
einnehmen.

(5) Auskragende Werbeausleger sind nur zulassig, wenn sie rechtwinklig zur
Gebaudefront angebracht werden und nicht mehr als 0,8 m Uber die Gebaudefront
herausragen und nicht hdher als 1,2 m und nicht dicker als 0,25 m sind. Die Unterkante
der rechtwinklig zur Gebdudefront angebrachten Werbeanlagen (Ausleger)
einschlieBlich ihrer Tragkonstruktion muss mindestens 2,5 m Uber der Oberkante
Strale liegen.

(6) Werbeanlagen mit wechselnder oder bewegter Beleuchtung sind unzulassig.

(7) Das An- und Aufbringen von Werbung auf verglasten Flachen (Fenster) ist unzulassig.
Ausnahmsweise kann auf Fenstern Werbung aufgebracht werden, wenn mindestens
80 % der Fensterflache frei bleiben.

(8) Fahnen als standige Einrichtung zu Werbezwecken sind unzulassig.

NACHRICHTLICHE HINWEISE

Sollten bei den geplanten Bau- und Erdarbeiten ur- oder friihgeschichtliche Bodenfunde (das
kénnen u. a. sein: Tongefalscherben, Holzkohleansammlungen, Schlacken sowie auffallige
Bodenverfarbungen u. Steinkonzentrationen, auch geringe Spuren solcher Funde) gemacht
werden, sind diese gem. § 14 (1) des Nds. Denkmalschutzgesetzes (NDSchG) meldepflichtig
und missen dem Nds. Landesamt fur Denkmalpflege, Stitzpunkt Oldenburg, Ofener StralRe 15,
26121 Oldenburg, Tel.: 0441 / 799-2120 unverziiglich gemeldet werden. Meldepflichtig ist der
Finder, der Leiter der Arbeiten oder der Unternehmer. Bodenfunde und Fundstellen sind nach §
14 (2) des NDSchG bis zum Ablauf von 4 Werktagen nach der Anzeige unverandert zu lassen,
bzw. furihren Schutz ist Sorge zu tragen, wenn nicht die Denkmalschutzbehdérde vorher die
Fortsetzung der Arbeit gestattet. Samtliche Erdarbeiten im Geltungsbereich bedirfen einer
denkmalrechtlichen Genehmigung gem. § 13 NDSchG, diese kann verwehrt werden oder mit
Auflaen verbunden sein.

Sollten bei den geplanten Bau- und Erdarbeiten Hinweise auf Altablagerungen zutage treten, so
ist unverziglich die untere Bodenschutzbehérde zu benachrichtigen.
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PRAAMBEL UND AUSFERTIGUNG

Aufgrund des § 1 Abs. 3 und des § 10 des Baugesetzbuches (BauGB)i. V. m. §§ 40, 72 der
Niedersachsischen Gemeindeordnung sowie der §§ 56, 97 und 98 der Niedersachsischen Bauordnung in
den jeweils aktuellen Fassungen) hat der Rat der Gemeinde Rastede diesen Vorhabenbezogenen
Bebauungsplan Nr. 8, bestehend aus der Planzeichnung, den nebenstehenden textlichen Festsetzungen
sowie der Anderung der értlichen Bauvorschriften als Satzung beschlossen.

Rastede, den ...................

(Siegel)
Blrgermeister
VERFAHRENSVERMERKE
PLANUNTERLAGE
Kartengrundlage: Liegenschaftskarte: Mafstab: 1 : 500

Die Vervielfaltigung ist nur fiir eigene, nichtgewerbliche Zwecke gestattet ( § 13 Abs. 4 des
Niedersachsischen Vermessungs- und Katastergesetzes vom 02.07.85, Nd. GVBI S. 187, geadndert durch
Artikel 12 des Gesetzes vom 19.09.1989, Nds. GVBI S. 345). Die Planunterlage entspricht dem Inhalt des
Liegenschaftkatasters und weist die stadtebaulich bedeutsamen baulichen Anlagen sowie StralRen, Wege
und Platze vollstandig nach (Stand vom ..................). Sie ist hinsichtlich der Darstellung der Grenzen und
der baulichen Anlagen geometrisch einwandfrei. Die Ubertragbarkeit der neu zu bildenden Grenzen in die
Ortlichkeit ist einwandfrei moglich.

Westerstede, den ...................

Katasteramt Westerstede
(Siegel)

PLANVERFASSER

Der Entwurf dieser Bebauungsplananderung wurde ausgearbeitet vom Planungsbuiro
Diekmann & Mosebach

Rastede, den ...................
Dipl. Ing. O. Mosebach
(Planverfasser)

AUFSTELLUNGSBESCHLUSS

Der Verwaltungsausschuss der Gemeinde Rastede hat in seiner Sitzung am ...................

die Aufstellung des Vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 8 "Oldenburger Strale / Bahnhofstrale"
beschlossen. Der Aufstellungsbeschluss ist gem. § 2 Abs.1 BauGB am .........ccccccevvevrnenene ortsublich
bekanntgemacht.

Rastede, den ...................

Burgermeister

PLANZEICHENERKLARUNG

1. Art der baulichen Nutzung

@ Mischgebiet (MI)

2. MaRB der baulichen Nutzung
0,6 Grundflachenzahl (GRZ) als Hochstmal

I Zahl der Vollgeschosse als Hochstmalfd

@ Zahl der Vollgeschosse als Mindes- und Hochstmaf}

Geschossflachenzahl (GFZ) als Hoéchstmald

3. Bauweise, Baugrenzen
o offene Bauweise

— em e Baugrenze

4. Verkehrsflachen
‘ y Einfahrtsbereich

v o w Bereich ohne Ein- und Ausfahrt
5. Planungen, Nutzungsregelungen, MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur
Entwicklung von Natur und Landschaft

00O Bereiche und Flachen zum Anpflanzen von Baumen, Strauchern und sonstigen
Bepflanzungen entsprechend dem Freiflachenplan (Anlage zum Durchfiihrungsvertrag)

@ Anpflanzung von Einzelbaumen entsprechend dem Freiflachenplan (Anlage zum
Durchfiihrungsvertrag)

6. Sonstige Planzeichen

i |

3
| ' Umgrenzung von Flachen fir Stellplatze (St)

Grenze des raumlichen Geltungsbereiches des Bebauungsplanes

o9 o Abgrenzung unterschiedlicher Nutzungen

von Nebenanlagen in Form von Gebauden (§ 14 BauNVO) ( s. textliche Festsetzung Nr. 2)

gegen schadliche Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

Es gilt die BauNVO 1990

OFFENTLICHE AUSLEGUNG

Der Verwaltungsausschuss der Gemeinde Rastede hat in seiner Sitzung am ..........ccccceeeee. dem
Entwurf des Vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 8 "Oldenburger StralRe/Bahnhofstralle”
zugestimmt und seine 6ffentliche Auslegung gem. § 3 (2) BauGB beschlossen. Ort und Dauer der
offentlichen Auslegung wurden am .......................... ortsiiblich bekannt gemacht. Der Entwurf der
Bebauungsplananderung und der Begrindung haben vom ..........ccccccccceo..... DiS ZUM (i
gemafl § 3 (2) BauGB offentlich ausgelegen.

Rastede, den ...................

Burgermeister

Gemeinde Rastede
Landkreis Ammerland

SATZUNGSBESCHLUSS

Der Rat der Gemeinde Rastede hat den Vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 8 "Oldenburger
StraRe/Bahnhofstrale”, nach Priifung der Anregungen gem. § 3 (2) BauGB in seiner Sitzung am
veeeeenann @S Satzung (§ 10 BauGB) sowie die Begriindung beschlossen.

Rastede, den ...................

Burgermeister
INKRAFTTRETEN
Der Satzungsbeschluss des Vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 8 "Oldenburger
StralRe/Bahnhofstralle" ist gem. § 10 (3) BauGB am .......................... im Amtsblatt ..................... bekannt
gemacht worden. Die Bebauungsplananderung ist damitam .............................. rechtsverbindlich
geworden.
Rastede, den ...................

Burgermeister

VERLETZUNG VON VERFAHRENS- UND FORMVORSCHRIFTEN

Innerhalb eines Jahres nach Inkraftireten des Vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 8 "Oldenburger
Strae/Bahnhofstralle" ist die Verletzung von Verfahrens- und Formvorschriften beim Zustandekommen
der Bebauungsplananderung nicht geltend gemacht worden.

Rastede, den ...................

Burgermeister

MANGEL DER ABWAGUNG

Innerhalb von einem Jahr nach Inkrafttreten des Vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 8
"Oldenburger Strale/Bahnhofstrale", sind Mangel der Abwagung nicht geltend gemacht worden.

Rastede, den ...................

Burgermeister

BEGLAUBIGUNG

Diese Ausfertigung des Vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 8 "Oldenburger
Strafle/BahnhofstralRe" stimmt mit der Urschrift Giberein.

Rastede, den ...................

Burgermeister

Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 8
"Oldenburger Stralde / Bahnhofstralde

mit Anderung der drtlichen Bauvorschriften

Ubersichtsplan unmafstablich
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e
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VBB Nr. 8, dffentliche Auslegung keine Anregungen

Trager offentlicher Belange

von folgenden Stellen wurden keine Anregungen in der Stellungnahme vorgebracht:

1. Landwirtschaftskammer Niedersachsen
Bezirksstelle Oldenburg Nord
Im Dreieck 12
26127 Oldenburg

2. Staatliches Gewerbeaufsichtsamt Oldenburg
Theodor-Tantzen-Platz 8
26122 Oldenburg

3. E.ON Netz GmbH
Betriebszentrum Lehrte — Leitungen
Eisenbahnlangsweg 2a
31275 Lehrte

4. Gasunie Deutschland Services GmbH
Pelikanplatz 5
30177 Hannover

5. EWE NETZ GmbH
Netzregion Oldenburg/Varel
Staulinie 16-17
26122 Oldenburg

6. Deutsche Telekom Netzproduktion GmbH
Ammerlander HeerstralRe 140
26129 Oldenburg

7. Transpower Stromibertragungs GmbH
Vor dem Nordwald 14
31275 Lehrte

8. Polizeiinspektion Oldenburg-Stadt / Ammerland
Polizeistation Rastede
Bahnhofstralie 26
26180 Rastede

Planungsbiro Diekmann & Mosebach — Oldenburger Stral3e 211 — 26180 Rastede



VBB Nr. 8, dffentliche Auslegung Anregungen

Trager offentlicher Belange

von folgenden Stellen wurden Anregungen in der Stellungnahme vorgebracht:

1. Landkreis Ammerland
Ammerlandallee 12
26655 Westerstede

2. Niedersachsisches Landesamt fir Denkmalpflege
Referat fur Archaologie
Stutzpunkt Oldenburg
Ofener Stral3e 15
26121 Oldenburg

3. Niedersachsische Landesbehdrde fir StraRenbau und Verkehr
Geschéftsbereich Oldenburg
Kaiserstralte 27
26122 Oldenburg

4. Oldenburgisch-Ostfriesischer Wasserverband
Georgstralle 4
26919 Brake

5. Oldenburgische Industrie- und Handelskammer
Moslestralle 6
26122 Oldenburg

Planungsbiro Diekmann & Mosebach — Oldenburger Stral3e 211 — 26180 Rastede



Abwagung: vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 8, éffentliche Auslegung (Verfahren gem. § 3 (2) BauGB) 1

Anregungen

Abwagungsvorschlage

Landkreis Ammerland
Ammerlandallee 12
26655 Westerstede

Stellungnahme vom 29.06.2010

Die textliche Festsetzung Nr. 3 ist gemafR Abwagungsvorschlag der Ge-
meinde mit der Begriindung (Kapitel 5.2: Uberschreitung der Grundfla-
chenzahl nur durch bauliche Anlagen unterhalb der Geléandeoberflache)
zu harmonisieren.

Ich bitte auch darum, die Angaben zum Malf3stab (Verfahrensleiste und
Begrundung, Kapitel 2.1: M= 1:1000) mit der Planzeichnung (M= 1:500)
zu harmonisieren und um Ubersendung des Durchflihrungsvertrages.

Fiur eine zeitnahe Prifung der so genannten Planreife bitte ich, mir mit
Ende der offentlichen Auslegung alle eingegangenen Stellungnahmen
unverziglich vorzulegen.

Stellungnahme vom 05.07.2010

Inanspruchnahme von Kreisstra3enareal

Gem. dem anliegenden Antrag des Planungsbiros Diekmann & Mose-
bach ist zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 8 vorgesehen, den
vorhandenen Gehweg in einer Breite von ca. 2,00m aufzunehmen und
hier einen Pflanzstreifen anzulegen. Eigentimer dieser Flache ist der
Landkreis Ammerland. Die StralRenbaulast fir den Gehweg liegt bei der
Gemeinde Rastede. Zur Nutzung der Flache wéare daher der Abschluss
eines Nutzungsvertrages mit dem Bauherrn erforderlich.

Weiterhin Uberreiche ich als Anlage die Fotokopie der Stellungnahme der
Niedersachsischen Landesbehérde fir StraRenbau und Verkehr, Ge-
schaftsbereich Oldenburg, vom 29.06.2010. Ich bitte um Stellungnahme
ob seitens der Gemeinde Rastede als Stral3enbaulasttrager des Gehwe-
ges, insbesondere unter Beriicksichtigung der zu Punkt 2. ausgefiihrten
Bedenken, dem Abschluss eines Nutzungsvertrages zugestimmt wird.

Dem Hinweis wird gefolgt, die textliche Festsetzung wird angepasst. Die
Uberschreitung der zulassigen GRZ von 0,6 bezieht sich auf die Grundfla-
chen gem. § 19 (4) BauNVO (Garagen und Stellplatze, Zufahrten, Neben-
anlagen, bauliche Anlagen unterhalb der Erdoberflache).

Den Hinweisen wird gefolgt. Die Angaben in der Verfahrensleiste und in
der Planzeichnung werden harmonisiert. Der Durchfihrungsvertrag wird
Ubersendet.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die Anlage des im Planent-
wurfs (Freiflaichenplan zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 8)
dargestellten Grinstreifens ist mit der Annahme erfolgt, dass der vorhan-
dene Gehweg im StraRenraum der Oldenburger StralRe nicht verandert
wird. Im Zuge einer vermessungstechnischen Uberpriifung der ortlichen
Situation hat sich ergeben, dass der urspriinglich angenommene Raum
neben dem Gehweg der Verkehrsanlage fiir die Anlage eines Grlnstrei-
fens nicht zur Verfiigung steht. Folglich wird der Grinstreifen auf das pri-
vate Grundstick verlagert. Im Rahmen einer beschrankten Beteiligung
nach § 13 (2) Nr. 2 und 3 BauGB (vereinfachtes Verfahren) ist bezuglich
dieser Planénderung mit den unmittelbar Planungsbetroffenen, d. h. dem
Flacheneigentimer, dem Landkreis Ammerland als Eigentimer der Ver-
kehrsflache und der Gemeinde Rastede als Stral3enbaulasttrager des
Gehweges, Einvernehmen hergestellt worden.

Planungsburo Diekmann & Mosebach — Oldenburger Stral3e 211 — 26180 Rastede




Abwagung: vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 8, éffentliche Auslegung (Verfahren gem. § 3 (2) BauGB) 2

Anregungen

Abwagungsvorschlage

Niedersachsisches Landesamt fir Denkmalpflege
Referat fur Archéologie

Stutzpunkt Oldenburg

Ofener Stral3e 15

26121 Oldenburg

Seitens der Archéologischen Denkmalpflege werden zu o. g. Planungen
folgende Bedenken und Anregungen vorgetragen:

Das Plangebiet befindet sich im historischen Kern von Rastede. Unmittel-
bar nérdlich davon wurden in der Vergangenheit bei Kanalisationsarbeiten
archaologische Funde getétigt (Rastede, FStNr. 116). Aus einem Umkreis
von ca. 500 m sind zudem bereits weitere arch&ologische Fundplatze
unterschiedlicher Zeitstellungen bekannt.

Auch im Plangebiet ist mit hoher Wahrscheinlichkeit untertagig historische
Denkmalsubstanz vorhanden. Dabei handelt es sich um Bodendenkmale,
die durch das Nieders. Denkmalschutzgesetz geschiitzt sind. Samtliche
Erdarbeiten in diesen Bereichen bedirfen einer denkmalrechtlichen Ge-
nehmigung (8 13 NDSchG), diese kann verwehrt werden oder mit Aufla-
gen verbunden sein.

Daraus ergeben sich folgende denkmalpflegerische Notwendigkeiten:

e Zunachst sollte auf der bisher unbebauten Flache des Uberplanten
Areals durch entsprechende Fachleute mittels eines Baggersuch-
schnittes geklart werden, wo weitere Denkmalsubstanz vorhanden ist.

e Abhéngig von diesem Untersuchungsergebnis ist ggf. eine fach- und
sachgerechte archaologische Ausgrabung notwendig.

e Dauer und Umfang der Ausgrabung ist von der Befundsituation ab-
hangig. MaRgeblich ist dafiir auch, in welchem Ausmafl3 mit den ehe-
mals bestehenden Gebauden bereits in den Untergrund eingegriffen
wurde.

e Die entstehenden Kosten fir die Voruntersuchungen und ggf. not-
wendigen Ausgrabungen kdnnen nicht von der Arch&dologischen
Denkmalpflege getragen werden.

e Wirregen an, dass sich der Vorhabentréager friihzeitig mit der Archéo-
logischen Denkmalpflege in Verbindung setzt, um das weitere Vorge-
hen abzusprechen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Auf die notwendige Erteilung
einer denkmalrechtlichen Genehmigung gem. 8§ 13 NDSchG wird im
vorhabenbezogenen Bebauungsplan zukinftig nachrichtlich hingewiesen.
Die notwendigen MalRhahmen (z. B. Baggersuchschnitt) werden im Rah-
men der Genehmigungsplanung bestimmt und berticksichtigt.
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Abwagung: vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 8, éffentliche Auslegung (Verfahren gem. § 3 (2) BauGB) 3

Anregungen

Abwagungsvorschlage

Niedersachsische Landesbehdrde fir Straflenbau und Verkehr
Geschaftsbereich Oldenburg

Kaiserstraflle 27

26122 Oldenburg

Stellungnahme vom 15.06.2010

Das Plangebiet des 0. g. Bebauungsplanes grenzt an die K 131 innerhalb
der Ortsdurchfahrt Rastede. Die Belange der Nds. Landesbehédrde fir
Stral3en bau und Verkehr, Geschéftsbereich Oldenburg (NLStBV-OL) sind
von der vorliegenden Planung betroffen. Folgendes ist zu beachten:

Die Sichtfelder liegen aul3erhalb des Geltungsbereiches des Bebauungs-
planes. Dennoch halte ich es fur sinnvoll, in den Bebauungsplan aufzu-
nehmen, dass die Hecke an der K 131 eine H6he von 0,6 m Uber den
Fahrbahnen nicht Gberschreiten darf (vergl. Schnitte im Freiflachenplan).
Denkbar hierfir ware eine Erganzung der textlichen Festsetzung Nr. 8.

Gemal ziff. 1 der Begrindung ist der Freiflachenplan Bestandteil des
vorhabenbezogenen Bebauungsplanes, der Planteil des Bebauungsplan-
entwurfes und der Freiflichenplan enthalten jedoch widersprichliche
Festsetzungen. Der Pflanzstreifen mit der geplanten Hecke und den
Hochstammen an der K 131 ist auRerhalb des Geltungsbereichs des Be-
bauungsplanes, d. h. auf Stralengrund, dargestellt. Der Freiflachenplan
ist an die Planzeichnung anzupassen.

Nach Abschluss des Verfahrens bitte ich unter Bezug auf Ziffer 38.2 der
Verwaltungsvorschriften zum BauGB um Ubersendung der giiltigen Bau-
leitplanung einschlieR3lich Begriindung.

Stellungnahme vom 29.06.2010

Gem. Ziff. 1. der Begrindung des Bebauungsplanentwurfes ist der Frei-
flachenplan verbindlicher Bestandteil des vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplanes. Der Planteil des Bebauungsplanentwurfes und der Freifla-
chenplan enthalten jedoch widersprichliche Festsetzungen. Der Gel-
tungsbereich des Bebauungsplanentwurfes (Planzeichnung) endet an der
Grundstlicksgrenze zur K 131, wahrend im Freiflachenplan der 1 m breite
Pflanzstreifen auRerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes,
d. h. auf StraBengrund, vorgesehen ist.

Dem Hinweis wird nicht gefolgt. In der textlichen Festsetzung Nr. 8 des
vorhabenbezogenen Bebauungsplanes wird geregelt, dass die Anpflan-
zungen entsprechend den Aussagen des Freiflachenplanes vorzunehmen
sind. Dieser ist Bestandteil des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes.
Die hierin getroffenen Aussagen sind dementsprechend verbindlich. Eine
Erganzung der textlichen Festsetzung Nr. 8 ist nicht erforderlich.

Der Anregung wird gefolgt. Der fur die mit der Denkmalschutzbehdrde
abgestimmten Heckenpflanzung vorgesehene Grinstreifen wird im Weite-
ren auf die private Grundstuckflache und somit in den Geltungsbereich
des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 8 gelegt.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die Anlage des im Planent-
wurfs (Freiflachenplan zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 8)
dargestellten Grinstreifens ist mit der Annahme erfolgt, dass der vorhan-
dene Gehweg im StralRenraum der Oldenburger StrafRe nicht verandert
wird. Im Zuge einer vermessungstechnischen Uberpriifung der ortlichen
Situation hat sich ergeben, dass der urspriinglich angenommene Raum
neben dem Gehweg der Verkehrsanlage fir die Anlage eines Grinstrei-
fens nicht zur Verfligung steht. Folglich wird der Grinstreifen auf das pri-
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Abwagung: vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 8, éffentliche Auslegung (Verfahren gem. § 3 (2) BauGB) 4

Anregungen

Abwagungsvorschlage

Im Zuge des im Jahr 2007 erfolgten Ausbaues der K 131 wurden auf der
Westseite der Fahrbahn ein 1,25 m breiter Pflanzstreifen, ein 2,0 m breiter
Radweg und ein 1,5 m breiter Gehweg angelegt. Der Gehweg verlauft
unmittelbar an der Grundstiicksgrenze. Fur den im Freiflachenplan zum
vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 8 vorgesehenen Pflanzstreifen
misste der vorhandene Gehweg in einer Breite von 1,0 m aufgenommen
werden. Die fiir Radfahrer und Ful3ganger zur Verfiigung stehende Flache
hatte dann noch eine Breite von rd. 2,5 m. Nach Auffassung der Nds.
Landesbehorde fir StralBenbau und Verkehr, Geschéftsbereich Olden-
burg (NLStBV-OL) kann dem Antrag aus folgenden Griinden nicht zuge-
stimmt werden.

1. Der Ausbau der K 131 ist in den Jahren 2007/2008 nach dem Ent-
flechtungsgesetz (ehemals GVFG) mit 60 % Zuschuss gefordert wor-
den. Die Abrechnung der MalRnahme ist mit der zustandigen Bewilli-
gungsbehdorde bisher nicht erfolgt.

2. Zur Zeit ist in der OD Rastede auf der Ostseite der K 131 ein durch-
gehender Rad- und Gehweg vorhanden (VZ 241) Eine Einengung des
Verkehrsraumes fiir Ful3ganger und Radfahrer ist aus verkehrlicher
Sicht bedenklich.

vate Grundstick verlagert. Im Rahmen einer beschrankten Beteiligung
nach § 13 (2) Nr. 2 und 3 BauGB (vereinfachtes Verfahren) ist bezuglich
dieser Plandnderung mit den unmittelbar Planungsbetroffenen, d. h. dem
Flacheneigentiimer, dem Landkreis Ammerland als Eigentimer der Ver-
kehrsflache und der Gemeinde Rastede als Stralenbaulasttrager des
Gehweges, Einvernehmen hergestellt worden. Eine raumliche Verringe-
rung des Gehweges ist nicht vorgesehen.

Oldenburgisch-Ostfriesischer Wasserverband
Georgstralie 4
26919 Brake

In unserem Schreiben vom 17.03.2009 Tla-302/10/He haben wir bereits
eine Stellungnahme zum oben genannten Vorhaben abgegeben.

Bedenken und Anregungen werden daher, soweit unsere damaligen Hin-
weise beachtet werden, nicht mehr vorgetragen.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen und im Rahmen der Aus-
fuhrungsarbeiten bertcksichtigt. Die Stellungnahme bezieht sich auf vor-
handene Versorgungsleitungen DN100 bzw. DN150, Hausanschlusslei-
tungen sowie die Berlicksichtigung der DVGW-Arbeitsblatter im Rahmen
von Bauarbeiten. Ubergeordnete Versorgungsleitungen verlaufen nicht
innerhalb des Plangebietes, so dass die Festsetzung von mit Geh-, Fahr-
und Leitungsrechten zu belastenden Flachen nicht notwendig ist.
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Abwagung: vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 8, éffentliche Auslegung (Verfahren gem. § 3 (2) BauGB) 5

Anregungen

Abwagungsvorschlage

Oldenburgische Industrie- und Handelskammer
Moslestralie 6
26122 Oldenburg

Die oldenburgische IHK hat in der frihzeitigen Beteiligung der Behdrden
und Trager offentlicher Belange gemaR § 4 Abs. 1 BauGB zu dem oben
genannten Planverfahren mit Schreiben vom 16. April 2010 Stellung ge-
nommen. Erganzend dazu aufZert sich die Oldenburgische IHK wie folgt:

Wir haben davon Kenntnis erlangt, dass die Verkaufsflache der Laden
des geplanten Wohn- und Geschéftshauses insgesamt mehr als 800 m?2
betragen soll. BekanntermalRen ist das geplante Vorhaben somit im
Mischgebiet gemaR § 6 BauNVO unzulassig. Wir haben unverandert dann
keine Bedenken gegen das Vorhaben, wenn die Verkaufsflache insge-
samt weniger als 800 m? betragt.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Im vorhabenbezogenen Be-
bauungsplan Nr. 8 wird ein Mischgebiet (MI) gem. 8§ 6 BauNVO festge-
setzt. Die Ansiedlung eines grof3flachigen Einzelhandelsbetriebes mit
einer Verkaufsflache von mehr als 800 m?2 ist hier unzulassig. Konkret
geplant ist die Ansiedlung eines Wohn- und Geschaftshauses mit kleinen,
eigenstandigen Einzelhandelseinheiten, deren Verkaufsflachen jeweils
deutlich unter dieser Grenze liegen. Die Ansiedlung z. B. eines Einkaufs-
zentrums ist nicht geplant.

Entsprechend dem Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes (BVerwG
4C8.05 vom 24.November 2005) ist ein Betrieb dann als selbstandig an-
zusehen, wenn er unabhangig von anderen Betrieben genutzt werden
kann und deshalb als eigenstandiges Vorhaben genehmigungsfahig ware.
Der raumliche Zusammenhang allein reicht nicht aus, um die Addition der
Verkaufsflachen zur GroR¥flachigkeit zu rechtfertigen. Die Einhaltung der
maximalen VerkaufsflachengréBen der Einzelbetriebe wird im Rahmen
des Genehmigungsverfahrens gewahrleistet.
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Gemeinde Rastede

Freiflachenplan zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 8
"Oldenburger Stralde / Bahnhofstralde”
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Anlage 3 zu Vorlage 2010/105

Beetflachen fiir die Anlage von Bodendeckern,
Strauchern, Frih- und Sommerblihern

Zufahrten und Parkplatze gepflastert

ortliche, nicht exakt lagegetreu eingemessene Hohe in Bezug auf die Hohe des
fertigen Erdgeschossfuflbodens des geplanten Gebaudes
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Hinweise:

Die Kartengrundlage, Bestandshéhen sowie die technische Planung des Gebaudes wurden durch das Architekturblro
m.bocker + partner (Architekten- und Ingenieurgemeinschaft), Donnerschweer Str. 398, 26123 Oldenburg zur Verfligung

gestellt.

Bei den entlang der straRenseitigen Grundstiicksgrenzen verlaufenden Héhenangaben handelt sich um értliche, nicht
exakt verortete H6hen. Die Hohen sind in Bezug zur Hohe des fertigen Erdgeschossfulbodens des geplanten Gebaudes
angegeben (FuRboden EG = 0,00 m). Entsprechend der nicht lagegetreuen Aufnahme werden die Héhenpunkte lediglich in
ihrer ungefahren Lage dargestellt, um einen Eindruck der Gelandeverhaltnisse zu geben.
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2.0 Aufgabenstellung

Innerhalb des Vorhabenbezogenen B.-Planes Nr. 8 ,OlI-
denburger Stral3e / Bahnhofstralle® der Gemeinde Raste-
de ist der Neubau eines Wohn- und Geschéaftshauses
geplant.

Bei der zustandigen Baugenehmigungsbehorde wurde ein
Bauantrag eingereicht. Im Zuge dieses Antrages ist der
Nachweis uber die Einhaltung der Immissionsrichtwerte
vor den Hausern der nachstgelegenen Wohnnachbar-
schaft zu erbringen. Zur Berechnung der Larmimmissio-
nen sind die Gerauschemissionen des geplanten Wohn-
und Geschaftshauses zu untersuchen.

Gegebenenfalls sind Vorschlage zur Gerduschminderung
zu machen.
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3.0 Ausgangsdaten

3.1 Beurteilungsgrundlagen

3.1.1  Gesetzliche Grundlagen

Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG), in der
derzeit gultigen Fassung.

- Vierte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung uber ge-
nehmigungsbedurftige Anlagen - 4. BImSchV).

- TA-Larm - Ausgabe 1998, gultig in Verbindung mit
dem Bundes-Immissionsschutzgesetz.

- Baugesetzbuch (BauGB), in der derzeit gultigen
Fassung.

- Verordnung uber die bauliche Nutzung des Grund-
stuckes, in der derzeit gultigen Fassung.

3.1.2 Normen

- DIN 18005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau,
in der derzeit gultigen Fassung.

- DIN 4109 Schallschutz im Hochbau,
in der derzeit gultigen Fassung.

-DINISO 9613-2  ,Dampfung des Schalls bei Ausbrei-
tung im Freien® - Allgemeines Be-
rechnungsverfahren, in der derzeit
gultigen Fassung.
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- VDI 2718 Schallschutz im Stadtebau,
in der derzeit gultigen Fassung.

- VDI 2719 Schallddmmung von Fenstern und de-
ren Zusatzeinrichtungen, in der derzeit
gultigen Fassung.

- VDI 2720 Schallschutz durch Abschirmung im
Freien, in der derzeit gultigen Fassung.

Lageplan-Ausschnitte

Angaben und Auskunfte des Auftraggebers

Parkplatzlarmstudie
Bayrisches Landesamt fur Umweltschutz (Hrsg.)
6. Uberarbeitete Auflage, 2007

- ,Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und
Ladegerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzent-
ren, Auslieferungslagern und Speditionen® aus der
Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fur Um-
welt ,Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz, Heft
192, 1995
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3.2

Gebietsnutzung und Immissionsrichtwerte

Das Wohn- und Geschéaftshaus befindet sich innerhalb
einer als Mischgebiet ausgewiesenen Flache und ist da-
her als Mischgebiet gemafl BauNVO § 6 einzustufen.

Die umliegende vorhandene Bebauung ist laut rechtskraf-
tigen Bebauungsplanen gemall § 6 BauNVO als MI-
Nutzung (vgl. IP1 bis IP6) beziehungsweise gemal § 4
BauNVO als WA-Nutzung (vgl. IP7 bis IP9) eingestuft.

Zur Beurteilung der Larmsituation werden daher folgende
Immissions-Richtwerte der ,TA-Larm” bzw. DIN 18005 zu
Grunde gelegt:

MI-Gebiet (gem. §6 BauNVO)
fur IP1 bis IP6

60 dB(A)
45 dB(A)

Lr, Tag(06.00-22.00 Uhr)
Lr, Nacht(22.00 - 06.00)

WA-Gebiet (gem. §6 BauNVO)
fur IP7 bis IP9

55 dB(A)
40 dB(A)

Lr, Tag(06.00-22.00 Uhr)
Lr, Nacht(22.00 - 06.00)

Es soll vermieden werden, dal} kurzzeitige Gerauschspit-
zen den Richtwert am Tage um mehr als
30 dB(A) und in der Nacht um mehr als 20 dB(A) uber-
schreiten.

Die Ergebnisse der vorliegenden Auswertungen werden
auf den Beurteilungszeitraum von 16 Stunden wahrend
des Tages bezogen.

Ein Zuschlag von +6 dB wird fur die erhohte Storwirkung
von Gerauschen an folgenden Tageszeiten mit erhOhter
Empfindlichkeit berucksichtigt:

- an Werktagen 06.00 — 07.00 Uhr,
20.00 — 22.00 Uhr
- an Sonn- und Feiertagen 06.00 — 09.00 Uhr,

13.00 — 15.00 Uhr,
20.00 — 22.00 Uhr
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Dieser Zuschlag ist gemafy TA-Larm nur

- in allgemeinen Wohngebieten u. Kleinsiedlungsgebieten
- in Gebieten fur ausschliel3liche Wohnnutzung
- in Kurgebieten, fur Krankenhauser und Pflegeanstalten

zu berucksichtigen.

Das Ergebnis ist der Beurteilungspegel L,, der mit den
Richtwerten zu vergleichen ist.

Der Immissionsbeitrag, der durch den Neubau des Wohn-
und Geschaftshauses an den nachstgelegenen Immissi-
onsorten hervorgerufen wird, wird gemal® TA-Larm als
Zusatzbelastung bezeichnet.

Vorbelastung ist die Belastung eines Ortes mit Gerausch-
immissionen, von allen Anlagen, fur die diese Technische
Anleitung gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu beurtei-
lenden Anlage (hier Neubau Wohn- und Geschaftshaus).

Gesamtbelastung im Sinne der TA-Larm ist die Belastung
eines Immissionsortes, die von allen Anlagen hervorgeru-
fen wird, fur die die TA-Larm gilt.

Fremdgerausche sind alle Gerausche, die nicht von der
zu beurteilenden Anlage ausgehen.

Die Prufung der Genehmigungsvoraussetzungen setzt in
der Regel eine Prognose der Gerauschimmissionen der
zur beurteilenden Anlage und - sofern im Einwirkungs-
bereich der Anlage andere Anlagengerausche auftreten -
die Bestimmung der Vorbelastung sowie der Gesamt-
belastung voraus. Die Bestimmung der Vorbelastung kann
entfallen, wenn die Gerauschimmissionen der Anlage die
Richtwerte nach Nummer 6 der TA-Larm um mindestens 6
dB(A) unterschreitet.
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4.0

Beschreibung der Anlagen und Betriebsbedingungen

Der Auftraggeber plant den Neubau eines Wohn- und
Geschaftshauses am Standort Ecke Oldenburger Stral3e /
BahnhofstralRe in 26180 Rastede.

Im Erdgeschol3 des Wohn- und Geschaftshauses sind
insgesamt 7 Laden vorgesehen. Die genaue gewerbliche
Nutzung der einzelnen Laden steht noch nicht fest. Im
1.0bergeschol  sind  Arztpraxen  geplant. Das
2.0Oberbeschol} ist fur eine zukunftige Wohnnutzung vor-
gesehen.

Die Offnungszeiten der Laden liegen zwischen 7.00 Uhr
und 20.00 Uhr. Die Waren fur die Geschafte werden
durch LKWs bzw. durch Kleintransporter (< 7,5 to) in der
Zeit von 6.2 - 22.%° Uhr angeliefert. Die Anlieferung der
sieben Laden erfolgt von der Oldenburger Stralle bzw.
der Bahnhofstralde aus. Es ist nach Angaben des Auf-
traggebers mit folgenden LKW-Zahlen taglich zu rechnen:

Tagstiber:
7 Laden je 1 Lkw

Nachts:
Es finden nachts keine Anlieferungen statt

Auf dem Betriebsgrundstuck sind zwei ebenerdige Park-
flachen (P1 + P2) sowie eine Tiefgarage vorgesehen. Ent-
lang der Bahnhofstralle weist die ebenerdige Parkflache
P2 insgesamt 8 Einstellplatze auf. Die ebenerdige Park-
flache P1 auf dem Betriebsgrundstick hat 21 Einstellplat-
ze. Somit stehen insgesamt 28 ebenerdige Einstellplatze
zur Verfugung. Fur die Tiefgarage sind 20 Einstellplatze
geplant. Erschlossen wird das Betriebsgrundstick mit der
ebenerdigen Parkflache sowie der Tiefgarage fur den
Pkw-Verkehr Uber eine Zufahrt von der Oldenburger-
StralRe aus. Aullerdem sind die zusatzlich entlang der
Bahnhofstralle angeordneten ebenerdigen Parkplatze di-
rekt von dieser Stral3e aus anzufahren.

Fur den Fahr- und Anlieferungsbereich, sowie fur andere
Emittenten, werden im Gutachten Flachenschallquellen,
Linienschallquellen bzw. einzelne Ersatzschallquellen-
zentren E vergeben.
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5.0

Schalltechnische Berechnungen

Zur Bestimmung der Immissionen an den nachstgelege-
nen Immissionspunkten 1 bis 9 (s. Lageplan Anlage 7.1)
werden die Gerauschbelastungen ermittelt aus dem Be-
trieb von:

e Parkplatzverkehr ebenerdig Flachenschallquellen
o Tiefgarage
Fahrverkehr auf der Rampe Linienschallquellen
Fahrverkehr vor der Rampe Linienschallquellen

e Besondere Fahrzustande

und Einzelereignisse der LKW Punktschallquellen
e Zu- und Abluft Punktschallquelle
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5.1

5.1.1

Bei den Berechnungen wird davon ausgegangen, dass
die ebenerdigen Parkplatze P1 und P2 Uberwiegend von
den PKW-Besuchern der geplanten Arztpraxen sowie der
7 Laden frequentiert werden. Die Angestellten und die
Mieter der geplanten Wohnungen im 2. Obergeschol}
werden ihre PKW in der Tiefgarage abstellen.

Die Ermittlung der Larmemissionen wurde nach der
.Parkplatzlarmstudie® des Bayerischen Landesamtes fur
Umweltschutz durchgeflnhrt.

In den dort aufgefuhrten ,Planungsempfehlungen flr
Parkplatze aus schalltechnischer Sicht” werden die Werte
der Bewegungshaufigkeit (N) angegeben, die bei den
verschiedenen Parkplatztypen fur schalltechnische Prog-
noseberechnungen zu berucksichtigen sind.

Fur den ebenerdigen Parkplatz P1 mit 20 Einstellplatzen
sowie dem ebenerdigen Parkplatz P2 mit 8 Einstellplatzen
wird tagsuber von 0,4 Pkw-Bewegungen pro Stellplatz
und Stunde fur den Tag ausgegangen. Dies entspricht auf
dem ebenerdigen Parkplatz P1 rund 135 Parkvorgange
tagsuber und auf dem ebenerdigen Parkplatz P2 werden
rund 51 Parkvorgange tagsuber berucksichtigt.



Neubau eines Wohn- und Geschéaftshauses in Rastede
Dokumentation Eingabedaten Parkplatze
"Berechnung Zusatzbelastung"

Legende
Parkplatz Name des Parkplatz
KPA Zuschlag Parkplatztyp
Kl Korrektur Impulshaltigkeit
KD Zuschlag fir Fahrgasseneinheit
KStrO Zuschlag Strafienoberflache
Einheit BO Einheit fir Parkplatzgréfie BO
TG Verweis auf Tagesgang-Bibliothek
Grofie B Gréite B Parkplatz
f Stellplatzfaktor

Parkplatz KPA ‘ Ki KD | KStrO ‘ Einheit BO . TG | Gréke B | £

|
Parkplatz P1 | 0,0 40| 26 05| 1 Stellplatz | 3 201,00
Parkplatz P2 0,0] 40| 00 0,5 | 1Stelplatz| 2 | 81,00
29.04.2010 Seite 1

Bdro fur Larmschutz  WeiRenburg 29 26871 Papenburg Tel.:04961/5533

SoundPLAN 7.0
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51.2

Bei der vorliegenden Tiefgarage handelt es sich um eine
,offene®, das heil3t, die Rampe ist nicht eingehaust.

Im Bereich des Garagentores ist eine Regenrinne (Aco-
Drain) vorgesehen. Regenrinnen sind akustisch nicht auf-
fallig, wenn die Abdeckung der Regenrinne larmarm aus-
gebildet wird, zum Beispiel mit verschraubten
Gusseisenplatten. Es wird vorausgesetzt, dass die Re-
genrinne larmarm ausgebildet wird, daher muss das Uber-
fahren der Regenrinne hier nicht berucksichtigt werden.

Da es sich bei der Tiefgarage um einen Neubau handelt,
wird vorausgesetzt, dass das Garagentor dem Stand der
Larmminderungstechnik entsprechen wird. Somit kann
laut Parkplatzlarmstudie das Offnen oder das SchlieRen
des Garagentores fur diese schalltechnische Berechnung
unberucksichtigt bleiben.

Nach der Parkplatzlarmstudie ist die Gesamtsituation da-
her fur die geplante Tiefgarage in folgenden Teilvorgan-
gen zu differenzieren:

o Fahrverkehr auf der Tiefgaragenrampe
J Fahrverkehr vor der Tiefgaragenrampe

Es wird davon ausgegangen, dass die Tiefgarage vor-
nehmlich durch die Angestellten der Laden und Arztpra-
xen sowie durch die Mieter der Wohnanlagen genutzt
werden. Die Mieter der Wohnanlagen fahren die Tiefga-
rage dann auch nachts an, um ihr Auto sicher zu parken.

Die Fahrzeugbewegungen sind vergleichbar mit den Be-
wegungen in Tiefgaragen fur Wohnanlagen. Laut Park-
platzlarmstudie wird daher von 0,15 Pkw-Bewegungen pro
Stellplatz und Stunde fur den Tag ausgegangen und von
0,02 Pkw-Bewegungen pro Stellplatz und Stunde fur die
Nacht ausgegangen.

Die Gerauschcharakteristik des Zu- und Abfahrtverkehrs
ist nicht impulshaltig; ein Zuschlag fur das Taktmaximal-
Pegelverfahren ist daher nicht erforderlich.
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Fahrverkehr auf der Tiefgaragenrampe:

Die Emissionsmittelungspegel fur beide Fahrwege (Ein-
und Ausfahrt) auf der Rampe Iasst sich gemal} Gleichung
der RLS-90 wie folgt berechnen:

Lme = L™ + Dy + Dsyo + Dstg + De  [dB(A)]

Lm(25)

Mittelungspegel fur eine Geschwindigkeit
von 100 km/h

37,3 + 10 Ig(n) [dB(A)]

37,3 +101g(3) [dB(A)] = 42,1 dB(A) tags

(fur N = 3 Pkw/h tags);

37,3 +101g(1) [dB(A)] = 37,3 dB(A) tags

(fir N = 1 Pkw/h nachts);

Dv =  Korrektur fur zulassige Hochstgeschwindig-
keit, bei 30 km/h

» Dy =-8,8 dB(A);

Dsto = Korrektur fur unterschiedliche Stralienober-
flache, bei sonstigem Pflaster u. v < 30 km/h
» Dy =3 dB(A);

Dstg = Korrektur fur Steigungen oder Gefalle, bei 13%
» Dy =-4,8 dB(A);

De = Korrektur fir Spiegelschallquellen, hier nicht zu

berucksichtigen.

Fur die Einfahrt oder die Ausfahrt im Rampenbereich er-
gibt sich somit folgender Emissionsmittelungspegel:

LmeTags = 42,1dB(A) — 8,8dB(A) +3dB(A) + 4,8dB(A) = 41,1dB(A)
Lin £ Nechts = 37,3dB(A) — 8,8dB(A) +3dB(A) + 4,8dB(A) = 36,3dB(A)

Der langenbezogene Schalleistungspegel Lw-1n fur die
Ein- oder Ausfahrt ergibt sich unter Berucksichtigung ei-
nes Umrechnungssummanden von 19 dB(A) zu:

Lw' th7ags = Lme + 19 [dB(A)] = 41,1 + 19 [dB(A)] = 60,1 dB(A);
L thnachis = Lme + 19 [dB(A)] = 41,1 + 19 [dB(A)] = 55,3 dB(A).
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Fahrverkehr vor der Tiefgaragenrampe:

Im Bereich der ebenen Aus- und Einfahrtswege vor dem
Rampenbereich entfallt gegenuber der Berechnung auf
der Rampe der Korrekturterm fur Steigungen und Gefal-
le. Der Emissionsmittelungspegel fur die Ein- oder Aus-
fahrt betragt somit:

LmeTags = 42,1 dB(A) - 8,8 dB(A) + 3,0 dB(A) = 36,3 dB(A)
L enachis = 42,1 dB(A) - 8,8 dB(A) + 3,0 dB(A) = 31,5 dB(A)

Entsprechend ergibt sich fur den langen bezogenen
Schallleistungspegel L 1

Lw thTags = Lme + 19 dB(A) = 36,3 dB(A) + 19 dB(A) = 55,3 dB(A)
Lw" thNachts = Lme + 19 dB(A) = 31,5 dB(A) + 19 dB(A) = 50,5 dB(A)

52 Betriebsgerausche von Lkw auf Betriebsgeldnde

5.2.1  Fahrgerausche der LKW
Nach Angaben des Auftraggebers ist tagsuber mit folgen-
den Verkehrszahlen zu rechnen:

E1 - E 7 Anlieferung Laden tags je 1 Lkw > 105 kW

Fur die Anlieferung erfolgt die Erschlielung der Laden 1
bis 3 direkt von der Oldenburger Stral3e aus und fur die
Laden 4 — 7 direkt von der Bahnhofstral3e aus. Die Fahr-
gerausche durch die Lieferfahrzeuge sind somit Bestand-
teil des normalen Strallenverkehrslarms, so dass der
Nachweis von Fahrgerauschen durch die LKWs auf dem
Betriebsgelande entfallt.
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5.2.2

Da die besonderen Fahrzustande und Einzelereignisse,
die bei der Anlieferung entstehen, nicht dem normalen
StralRenverkehrslarm entsprechen, werden sie fur diese
schalltechnische Prognose berucksichtigt, obwohl sie
nicht Uberwiegend auf dem Betriebsgelande sondern auf
der Oldenburger Stralle bzw. der Bahnhofstral3e entste-
hen.

FuUr die Rangiergerausche der LKW wird folgender mittle-
rer Schallleistungspegel angesetzt:

Rangieren Lwa =77 dB

GrolRere Steigungs- und Gefallstrecken kommen nicht
vor. Erst bei Strecken mit einer Steigung von mehr als 7%
sollten die dann erhdohten Gerauschemissionen beim Be-
schleunigen und bei gleichformiger Geschwindigkeit
durch einen Zuschlag von 3 dB(A) berucksichtigt werden.

Fir Einzelereignisse kann von folgenden Schalleistungs-
pegeln ausgegangen werden:

Anlassen: Lwa = 100 dB
Tlarenschlagen: Lwa = 100 dB
Leerlauf: Lwa = 94dB
Betriebsbremse: Lwa = 108 dB

Fur die Be- bzw. Entladungsgerausche durch die Anliefe-
rungen der Laden (E1 — E7) werden die standardmafigen
Schalleistungspegel angesetzt, wie sie fur die fur die Ver-
ladung mit Rollcontainern an einer Aullenrampe im
,1echnischen Bericht zur Untersuchung der LKW- und
Ladegerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern und Speditionen® aus der Schriften-
reihe der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt ,Umwelt-
planung, Arbeits- und Umweltschutz, Heft 192,
angegeben werden. Bei den Lkw-Anlieferungen wird da-
bei der Entladevorgang mit Rollcontainern voll von Lkw
und leer auf Lkw (ber eine stationdre Uberladebriicke
(freiliegend) ausgegangen. Dabei werden fur die Entla-
dung eines LKWs 10 Rollcontainer angesetzt.
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Fur die Warenanlieferungen ist tagsuber mit folgenden
Zahlen zu rechnen:

E1 — E7 Anlieferung Laden 1 -7 tags je 1 Lkw > 105 kW

Die Anlieferungen finden werktags im Zeitraum von 6.%
bis 22.% Uhr statt.

Nachts erfolgen nach Auskunften des Auftraggebers kei-
ne Anlieferungen.

Als Grundlage fur die Ermittlung der Haufigkeit der An-
und Abfahrten dienten die Angaben des Auftraggebers.

Die Angaben der Schalleistungspegel zu den besonderen
Fahrzustanden und Einzelereignissen basieren auf Takt-
maximalpegeln fur die einzelnen Vorgange. Der aus den
Taktmaximalpegeln gebildete Mittelungspegel ist der
Taktmaximal-Mittelungspegel LAFTeq., der nach DIN
45641 zur Beurteilung impulshaltiger Gerausche heran-
gezogen wird. Diese Pegel liegen deutlich hoher als die
Mittelungspegel Leq. Ein zusatzlicher Zuschlag fur die
Impulshaltigkeit beziehungsweise Auffalligkeit der Gerau-
sche bei den Ladetatigkeiten ist daher nicht erforderlich.

Die zeitliche Bezugnahme auf die 16-stindige Tageszeit
erfolgt durch eine Korrektur der Pegel unter der folgenden
Beziehung:

Ay = 10Ig -—---
to
Aly = Pegelkorrektur
ti = Einwirkdauer der Gerausche
to =

Bezugszeitraum = 16-Stundentag
= 57.600 s

Im nachfolgenden Protokoll sind die Emissionspegel
durch die Ladetatigkeiten aufgelistet.
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Ermittlung der Emissionspegel fur die
Ersatzschallquellenzentren E1 - E7

Be- bzw. Entladung fir Laden 1 bis Laden 7

Fahrzeuge: Lkw

a) am Tage : 6.00 - 20.00 Uhr je 1 Lkw
b) nachts (lauteste Nachtstunde): entfallt
Bewegungen Lwa 1n Einwirkzeit | Vorgange | Gesamtein- Pegel- Pegel
in je Fahrzeug wirkzeit korrektur in
(dB(A)) (sec) (Stck.) (sec) (dB) (dB(A))
a) am Tage (Bezugszeitraum: 16 Std.)
Lkw-Leerlauf 94 15 1 15 -35,8 58,2
Rangieren 77 120 1 120 -26,8 50,2
Rollc.voll v.Lkw 77,4 3600 10 36000 -2,0 75,4
Rollc.leer a.Lkw 77,8 3600 10 36000 -2,0 75,8
Kiihlaggregat 70 3600 1 3600 -12,0 58,0
Anlassen 100 5 1 5 -40,6 59,4
Turenschl. 100 5 2 10 -37,6 62,4
Bremsen 108 5 2,5 12,5 -36,6 71,4
79,5
Schalleistungsbeurteilungspegel Ly, = 79,5 dB(A)

b) nachts (Beurteilungszeitraum: 1Std.)

entfallt
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53 Einzelschallquellen

5.3.1  Zu-und Abluft
Ventilatoren oder Liuftungsauslasse in den Aul3enwanden
bzw. auf dem Dach muissen so uber Schalldampfer (vgl.
VDI 2567) gedampft werden, dass ein Gesamt-
Schalleistungspegel von Lwa = 65 dB nicht Uberschritten
wird.

Die mogliche Lage wurde mit der Ersatzschallquelle E8
angenommen (s. Lageplan Anlage 7.1).

Einwirkzeit: 0.2 bis 24.22 Uhr

5.3.2  Technikraume
Die Verbundfenster in Technikraumen [Halleninnenpegel
>85 dB(A)] sollen stets geschlossen, also feststehend, als
Isolierverglasung ausgefuhrt werden, soweit es sich um
Raume mit Gerauschentwicklungen durch Maschinen
oder Aggregate handelt.
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54

Berechnung Spitzenpegel

Fur die Bewertung des Spitzenpegels wird der ,Techni-
sche Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen
durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Fracht-
zentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrau-
chermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche
insbesondere von Verbrauchermarkten®, Hrsg. Hessische
Landesanstalt fur Umwelt und Geologie, Heft 3, 2005 he-
rangezogen.

Fir diese Untersuchung ist als lautestes Einzelereignis
das Entspannungsgerausch des Bremsluftsystems mit

Lwamax = 115 dB(A)
zu berucksichtigen.

AulBerdem ist der Spitzenpegel zusatzlich an der vorhan-
denen Wohnbebauung im Bereich des Parkplatzes nach-
zuweisen.

Fur die Bewertung dieses Spitzenpegels wird die Park-
platzlarmstudie herangezogen. Dort werden im Hinblick
auf das Maximalpegelkriterium der TA-Larm far die Spit-
zenpegel, die bei Parkvorgangen auftreten, in einem Ab-
stand von 7,5m fur Pkws folgende Angaben gemacht:

Taren schlieen 72 dB(A)
Heck- bzw. Kofferraumklappenschlief3en 74 dB(A)

Es wird der ungunstigere Spitzenpegel fur das Heck- be-
ziehungsweise Kofferraumklappenschliellen herangezo-
gen. Aus dem mittleren Spitzenpegel von 74 dB(A) in
7,5m Entfernung errechnet sich ein Schalleistungspegel
von rund 99,5 dB(A).

Sofern diese Spitzenpegel die Richtwerte tags um nicht
mehr als 30 dB und nachts um nicht mehr als 20 dB Uber-
schreiten, sind sie als zulassig anzusehen.
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55 Berechnung der Immissionen

Der Schalldruckpegel an einem Immissionsort wird nach
DIN ISO 9613-2, gemaf® TA Larm berechnet.

Die Immissionen der einzelnen Schallquellen sind mit Hil-
fe eines EDV-Programmes ermittelt worden. Die Berech-
nungsergebnisse sind in der Anlage 7.2 enthalten. Aus
ihnen kdnnen auch die einzelnen Anteile jeder Schallquel-
le am Immissionsort abgelesen werden.

Dabei werden auch maogliche Reflexionen an den geplan-
ten sowie von den vorhandenen Gebauden beriucksichtigt.
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5.6

Ergebnis der Berechnungen

Die Berechnung der verschiedenen Emittenten wie

e Parkplatzverkehr ebenerdig Flachenschallquellen
o Tiefgarage

Fahrverkehr auf der Rampe Linienschallquellen

Fahrverkehr vor der Rampe Linienschallquellen
e Besondere Fahrzustande

und Einzelereignisse der LKW Punktschallquellen
e Zu- und Abluft Punktschallquellen

ergeben an den nachstgelegenen Immissionspunkten 1
bis 9 die in Tabelle 1 aufgefuhrten Beurteilungspegel L..

Tabelle 1: Zusatzbelastung
Immis- Nutzung | Beurteilungspegel L, | Richtwert
sions- gem. in dB(A) in dB(A)
punkt BauNVO tags / nachts tags / nachts
IP1-EG MI 48,0/ 35,3 60 /45
IP1-0G Ml 48,3 /36,0 60 /45
IP2 - EG MI 48,1/ 36,3 60 /45
IP2 - OG MI 48,2/ 36,7 60 /45
IP3 - EG MI 46,8 / 35,1 60 /45
IP3 - OG MI 47,1/ 36,4 60 /45
IP4 - EG MI 45,7 /34,5 60 /45
IP4 - OG Ml 46,3/ 36,0 60 /45
IP5 - EG MI 43,5/32,6 60 /45
IP5 - OG MI 44,4 | 33,7 60 /45
IP6 - EG MI 419/31,4 60 /45
IP6 - OG MI 42,7/32,0 60 /45
IP7 - EG WA 40,0/27,8 55/40
IP7 - OG WA 41,8 129,7 55/40
IP8 - EG WA 37,5125,2 55/40
IP8 - OG WA 38,8/26,4 55/40
IPO - EG WA 47,4/17,3 55/40
IP9 - OG WA 47,7121 1 55/40
Berechnungsprotokolle s. Anlage 7.2
Ergebnis

Die Richtwerte werden an allen Immissionspunkten
tags und nachts eingehalten.
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Der Schalldruckpegel an einem Immissionsort wurde nach
DIN ISO 9613-2 TA Larm berechnet. Die Rechengenauig-
keit ist vor allem abhangig von der Bodendampfung. Zur
Ubereinstimmung zwischen berechneten und gemesse-
nen Werten des mittleren A-bewerteten Schalldruckpe-
gels werden in der DIN [ISO 9613-2 folgenden
Schatzungen fur die Rechengenauigkeit gemacht:

Tabelle 2: Rechengenauigkeit

Hohe, h* Abstand, d*
0<d<100m 100 m <d <1000 m
0<h<5m +3dB +3dB
Sm<h<30m +1dB +3dB

* h ist die mittlere Hohe von Quelle und Empfénger.
d ist der Abstand zwischen Quelle und Empfinger.

Nach der Tabelle 2 liegt fur die gewahlten Immissions-
punkte 1 bis 4 die Rechengenauigkeit fur das EG und fur
das OG bei + 3dB. Auch wenn man den berechneten Be-
urteilungspegeln in Tabelle 1 auf der Seite 21 fur das EG
bzw. fir das OG +3 dB hinzu addiert, werden die Immissi-
onsrichtwerte tagstuber und nachts eingehalten.

Die Prufung der Genehmigungsvoraussetzungen setzt in
der Regel eine Prognose der Gerauschimmissionen der
zur beurteilenden Anlage und - sofern im Einwirkungs-
bereich der Anlage andere Anlagengerausche auftreten -
die Bestimmung der Vorbelastung sowie der Gesamt-
belastung voraus. Die Bestimmung der Vorbelastung kann
entfallen, wenn die Gerauschimmissionen der Anlage die
Richtwerte nach Nummer 6 der TA-Larm um mindestens 6
dB(A) unterschreitet.

Die Immissionsrichtwerte werden an allen Immissions-
punkten tags und nachts um mehr als 6 dB(A) unterschrit-
ten. Somit kann die Ermittlung der Vorbelastung entfallen.
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Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf Offentlichen

Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500m

Gesondert mussen die Verkehrsgerausche durch den
Transportverkehr auf der Zuwegung gemal} Ziffer 7.4 der
TA-Larm untersucht werden. Danach sollen Gerausche
des An- und Abfahrtverkehrs auf offentlichen Verkehrsfla-
chen in einem Abstand von bis zu 500m von dem Be-
triebsgrundstick durch MalRnahmen organisatorischer Art
soweit wie moglich vermindert werden, insofern

sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur
den Tag oder die Nacht rechnerisch um mindestens
3 dB(A) erhdhen

keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist
und

die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslamschutz-
verordnung (16. BImSchVO) erstmals oder weitge-
hend Uberschritten werden.

Dabei ist der StralRenverkehr auf offentlichen Verkehrsfla-
chen nach den Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en
— Ausgabe 1990 — RLS 90 zu berechnen und mit folgen-
den Immissionsgrenzwerten zu vergleichen:

1. an Krankenh&ausern, Schulen, Kurheimen und Alten-
heimen

57 dB (A) tags 47 dB(A) nachts

2.in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Klein-
siedlungsgebieten

59 dB (A) tags 49 dB(A) nachts

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 dB (A) tags 54 dB(A) nachts

4. in Gewerbegebieten
69 dB (A) tags 59 dB(A) nachts
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An den Immissionspunkten ist fur die Verkehrslarmimmis-
sionen der Verkehrslarm auf der Oldenburger Stralle Pe-
gel bestimmend. Der Uberwiegende Teil der Pkw- Kunden
erreicht und verlasst das Betriebsgrundstuck von der OlI-
denburger Stralle aus. Ohne rechnerischen Nachweis
Iasst sich daher sagen, dass der zusatzliche An- und Ab-
fahrtsverkehr durch LKW und PKW-Kunden die Beurtei-
lungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die
Nacht nicht um mindestens 3 dB(A) erhoht. Eine Pegeler-
hohung von 2,1 dB(A), die formal schon zu einer Erho-
hung von 3 dB(A) fuhrt, entspricht einer prozentualen
Erhdohung des Verkehrsaufkommens um 62 %. Diese Er-
hohung ist fur die Oldenburger Stralde durch den zusatzli-
chen An- und Abfahrtsverkehr nicht zu erwarten. Somit
werden die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslam-
schutzverordnung (16. BImSchV) an der vorhandenen
Wohnbebauung durch den zusatzlichen An- und Abfahrt-
verkehrs nicht erstmals oder weitergehend Uberschritten.
AuRerdem erfolgt eine Vermischung des zusatzlichen An-
und Abfahrtverkehrs mit dem ubrigen Verkehr. Die Be-
rechnung von Fahrzeuggerauschen durch das geplante
Wohn- und Geschaftshaus auf offentlichen Verkehrsfla-
chen gemal} 7.4 der TA-Larm kann entfallen.
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Ergebnis Berechnung Spitzenpegel

Ohne zeitliche Berucksichtigung ergeben sich gemaf
Abstandsgesetz folgende Schalldruckpegel fur die Immis-
sionspunkte 1 bis 9:

Tabelle 3: Spitzenpegel

Immis- | Nutzung zulassige
sions- gem. Spitzenpegel | Spitzenpegel
punkt BauNVO in dB(A) in dB(A)
tags tags / nachts

IP1 EG Mi 73 90 /65
IP1 OG Mi 75 90 /65
IP2 EG Mi 72 90 /65
IP2 OG Mi 74 90 /65
IP3 EG MI 70 90 /65
IP3 OG Mi 69 90 /65
IP4 EG MI 69 90 /65
IP4 OG Mi 69 90 /65
IP5 EG MI 68 90 /65
IP5 OG Mi 67 90 /65
IP6 EG MI 65 90 /65
IP6 OG Mi 65 90 /65
IP7 EG WA 61 85/60
IP7 OG WA 63 85/60
IP8 EG WA 59 85/60
IP8 OG WA 66 85/60
IP9 EG WA 79 85/60
IP9 OG WA 79 85/60

Ergebnisprotokolle s. Anlage 7.2

Der zulassige Spitzenpegel wird tags und nachts ein-
gehalten!
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5.7

Larmvorbelastung infolge Strallenverkehrslarms

Zusatzlich sind die auf das Plangebiet des Vorhabenbe-
zogenen B.-Planes Nr. 8 ,Oldenburger Stral3e / Bahnhof-
stral3e” einwirkenden Larmimmissionen infolge
Verkehrslarm von der Oldenburger Stralle sowie der
Bahnhofstral’e zu ermitteln. Im Folgenden wird fur die ge-
plante Wohnnutzung im 2. Obergeschol3 vorsorgend ge-
pruft, welche Larmpegelbereiche gemal® DIN 4109 zum
Schutz vor Strallenverkehrslarm erforderlich sind. Fur den
rechnerischen Nachweis werden fur die geplante Wohn-
nutzung 2. Obergeschol} die Immissionsorte 10 und 11
vergeben (vgl. Lageplan Anlage 7.1)

Im zu untersuchenden Bereich sind die Oldenburger
StralRe sowie die Bahnhofstralle zweispurig ausgebaut.
Die Oldenburger Stralle fallt in sudlicher Richtung gege-
nuber dem Betriebsgrundstick ab verlauft hier im Ein-
schnitt zum ubrigen Gelande.

Die StraRenoberflachen bestehen aus Asphaltbeton. Alle
Steigungen liegen unter 5%. Die zulassigen Geschwin-
digkeiten liegen fur beide Strallen 50/50 km/h fuar
Pkw/Lkw.

Die Verkehre des Knotenpunktes Oldenburger Strale /
Bahnhofstralle werden uber eine tagsuber betriebene
Lichtsignalanlage geregelt. Fur die Ermittlung der Beurtei-
lungspegel infolge Verkehrslarms sind gemall RLS-90
folgende Zuschlage fur die erhdhte Storwirkung von licht-
zeichengeregelten Kreuzungen und Einmundungen mit
anzusetzen:

Abstand des Immissionsortes vom nachsten K

Schnittpunkt der Achse von sich kreuzenden in
oder zusammentreffenden Fahrstreifen dB(A)

bis 40m 3

Uber  40m bis 70m 2

Uber  70m bis 100m 1

Uber 100m 0
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Zur Ermittlung der maflRgebenden Verkehrsstarken fur die
zu untersuchenden Abschnitte wurden fur die Oldenbur-
ger StralRe die Verkehrsdaten aus der Verkehrszahlung
dem Jahre und fur die Bahnhofstralle Stralle die Ver-
kehrsdaten aus einer Zahlung vom 27. bis 28. April 2010
ubernommen.

Oldenburger Stralle
DTVa00:  9.529 Kfz/24h

P 3,6 %

Pn: 7.3 %

BahnhofstralRe

DTV Ankommend: 1.492 Kfz/24h
DTV Abfahrend: 1.962 Kfz/24h

Daraus ergibt sich fur die Bahnhofstral3e insgesamt:
DTVa10:  3.454 Kfz/24h

Schwerlastverkehrsanteil Ankommend: 11,53 %/ 24h
Schwerlastverkehrsanteil Abfahrend: 13,61 %/ 24h
Daraus wird sich fur die Bahnhofstrale angenommen:

P 10 %

PN: 3%
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Unter Berucksichtigung der Shell Pkw-Szenarien 2004 -
Flexibilitat bestimmt Motorisierung, in der fur das "Traditi-
on"-Szenario eine pauschale Zunahme von 9% prognosti-
ziert wird, ergibt sich eine zuklnftige Verkehrsbelastung
2030 von:

Oldenburger Stralle
DTVa30: 10.380 Kfz/24h

P 3,6 %
Pn: 7.3 %
BahnhofstralRe

DTVap30:  3.765 Kfz/24h

P+ 10 %
PN: 3%

In der nachfolgenden Tabelle werden die Emissionspegel
tags/nachts gemal® RLS-90 fur den Strallenverkehr unter
Zugrundelegen der oben genannten Ausgangsdaten er-
mittelt. Diese werden fur die Ausbreitungsberechnung he-
rangezogen.



Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Emissionsberechnung Stralle
"Berechnung Vorbelastung Verkehrslarm"

Legende

Stralle
DTV

vPkw Tag
vPkw Nacht
vLkw Tag
vLkw Nacht
k Tag

k Nacht

M Tag

M Nacht

p Tag

p Nacht
Steigung

D Stg

D Refl

LmE Tag
LmE Nacht

Kfz/24h
km/h
km/h
km/h
km/h

Kfz/h
Kfz/h
%

%

%
dB(A)
dB(A)
db(A)
dB(A)

Stralenname
Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag
stindlicher Anteil am DTV Tag

stiindlicher Anteil am DTV Nacht
durschschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Tag
durschschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Nacht
Schwerverkehrsanteil Tag

Schwerverkehrsanteil Nacht

Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Zuschlag fiir Steigung

Zuschlag fur Mehrfachreflexionen

Emissionspegel Tag

Emissionspegel Nacht

Biro fur Larmschutz  Weillenburg 29 26871 Papenburg Tel.:04961/5533

Seite 1

SoundPLAN 7.0




Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Emissionsberechnung Stralle
"Berechnung Vorbelastung Verkehrslarm"

Stralle DTV vPkw vPkw | vLkw | vLkw k k M M p p Steigung | D Stg | D Refl LmE LmE

Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht | Tag |Nacht | Tag Nacht Tag Nacht

Kfz/24h km/h km/h | km/h | km/h Kfz/h | Kfz/h % % % dB(A) | dB(A) | db(A) dB(A)

Bahnhofstrale 3280 50 50 50 50 0,0573 0,0105 | 188 34 10,0 3,0 0,0 0,0 0,0 58,5 48,3
Oldenburger Stralle 10380 50 50 50 50 0,0573 0,0105 | 594 109 3,6 7,3 0,0 0,0 0,0 61,0 55,2

Biro fur Larmschutz  Weillenburg 29 26871 Papenburg Tel.:04961/5533

Seite 1

SoundPLAN 7.0
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Ergebnis Larmvorbelastung infolge Strallenverkehrslarms

Die Berechnungen der Larmvorbelastung durch Verkehrs-
larm (Berechnungsprotokolle s. Anlage 7.3) auf der Ol-
denburger Strale sowie der Bahnhofstral3e fiUhren an der
geplanten Wohnnutzung (vgl. Immissionsorte 10 und 11)
im 2. Obergeschol} zu folgenden Beurteilungspegeln:

Tabelle 4: Verkehrslarm mit Bewertung gemaB DIN 18005 Verkehr

Immis- Stock- | Beurteilungspegel | AuRenlarmpegel L, Larmpegel-

sions- werk L, in dB(A) in dB(A) geman bereich
ort DIN 4109" DIN 4109
Nr. tags nachts tags nachts

1010 2.0G 66,1 55,9 70 59 v

10 11 2.0G 67,6 58,6 71 62 Vv

1) Lr + 3dB gem. DIN 4109

Die Orientierungswerte durch die Larmvorbelastung infolge Verkehrslarms wer-
den an der geplanten Wohnnutzung im 2. ObergeschoB tags und nachts liber-
schritten.

Um ein gesundes Wohnumfeld im Innern zu schaffen
sind folgende LarmschutzmaBnahmen erforderlich:

Die ermittelten Larmbelastungen sind fur die Hausseiten
zur BahnhofstraRe (vgl. 10 10) sowie zur Oldenburger
Stralde ausgerichtet im 2. Obergeschol3 und getrennt er-
mittelt worden. Die daraus resultierenden Schallschutz-
klassen fur die Wahl der Fenster gem. VDI-Richtlinie
2719 bzw. Schalldammwerte fur die Bauteile werden in
nachfolgender Tabelle 5 fur das 2. Obergeschol3 (Wohn-
nutzung) sowie in nachfolgender Tabelle 6 fur das 1.
Obergeschol (Arztpraxen / Buroraume) aufgelistet.

Der Flachenanteil der Fenster an der gesamten Aul3en-
flache eines Raumes wurde aus Sicherheitsgrunden mit
40% gewanhilt.

Bauliche MaRnahmen an Aulienbauteilen zum Schutz ge-
gen AulRenlarm sind nur voll wirksam, wenn die Fenster
und Turen bei der Larmeinwirkung geschlossen bleiben
und die geforderte Luftschallddmmung durch zusatzliche
Laftungseinrichtungen oder Rollladenkasten nicht verrin-
gert wird.
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Tabelle 5: Anforderung an die Luftschalldammung der Fenster fir Auf-
enthaltsraume in Wohnungen und ahnliches im 2. OG gemaR
DIN 4109 bzw. VDI 2719

Immissions- | malfgebl. Larmpegel- erforderl. R'w erforderl.
ort AuBenlarm- bereich SSK gem.
Pegel Wand ¥ | Wand? | Fenster | VDI 2719
Immissionsort 10
2. 0G| 70 | \Y, | 40 | 4 | 35 | 3
Immissionsort 11
2. 0G| 71 | V | 45 | 50 | 40 | 4

2) Wande in Kombination mit Fenstern.
3) Wande ohne Fenster/Turen.

Im vorliegenden Fall sind auf Grund des Verkehrslarms an der geplanten Wohnnut-
zung im 2. Obergeschoss auf der zur Bahnhofstra3e ausgerichteten Hausseite (vgl.
IO 10) Fenster der Schallschutzklasse 3 und auf der zur Oldenburger Strale ausge-
richteten Hausseite (vgl. 10 11) Fenster der Schallschutzklasse 4 erforderlich.

Erganzung zur Tabelle 5:

Sudseite (zum Parkplatz P1): SSK 3
Westseite: SSK 2
Ruckseite: SSK 2

Tabelle 6: Anforderung an die Luftschalldammung der Fenster fiir Biroraume
und ahnliches gemaf DIN 4109 bzw. VDI 2719

Immissions- | malfigebl. Larmpegel- erforderl. R'w erforderl.
ort AuBenlarm- bereich SSK gem.
Pegel Wand® | Wand? | Fenster | VDI 2719
Immissionsort 10
1. 0G| 70 | \Y, | 3 | 40 | 30 | 2"
Immissionsort 11
1. 0G| 71 | V | 40 | 4 | 35 | 3

2) Wande in Kombination mit Fenstern.
3) Wande ohne Fenster/Turen.
4) Mindestverglasung SSK 2 = 1V 4/12/4 gem. W armeschutzverordnung.

Im vorliegenden Fall sind auf Grund des Verkehrslarms an der geplanten Nutzung im
2. Obergeschoss auf der zur BahnhofstralRe ausgerichteten Hausseite (vgl. IO 10)
Fenster der Schallschutzklasse 2 und auf der zur Oldenburger Strale ausgerichteten
Hausseite (vgl. IO 11) Fenster der Schallschutzklasse 3 erforderlich.
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6.0

Zusammenfassung

Innerhalb des Vorhabenbezogenen B.-Planes Nr. 8 ,OlI-
denburger Stral3e / Bahnhofstralle® der Gemeinde Raste-
de ist der Neubau eines Wohn- und Geschéaftshauses
geplant.

Bei der zustandigen Baugenehmigungsbehorde wurde ein
Bauantrag eingereicht. Im Zuge dieses Antrages ist der
Nachweis uber die Einhaltung der Immissionsrichtwerte
vor den Hausern der nachstgelegenen Wohnnachbar-
schaft zu erbringen. Zur Berechnung der Larmimmissio-
nen sind die Gerauschemissionen des geplanten Wohn-
und Geschaftshauses zu untersuchen.

Gegebenenfalls sind Vorschlage zur Gerduschminderung
zu machen.

Ergebnis Gewerbeldarm

Die Berechnungen zeigen, daB3 die Richtwerte an den
maBgeblichen Immissionspunkten tags und nachts
eingehalten werden.

Gegen die Erteilung einer Baugenehmigung bzw. Aufstel-
lung des Vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 8
,Oldenburger  Stralle/BahnhofstralRe” bestehen aus
schalltechnischer Sicht keine Bedenken, wenn folgendes
beachtet wird:

1. Die Bestimmungen der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Larm (TA-Larm) sind zu beachten.

2. Die Annahmen unter Pkt. 5.1 bis 5.3 des Gutachtens
sind einzuhalten.
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Ergebnis Verkehrslarm

Die Orientierungswerte durch die Larmvorbelastung
infolge Verkehrslarms werden tags und nachts an der
geplanten Wohnnutzung im 2. Obergeschoss uber-
schritten.

Die Uberschreitungen finden innerhalb der ermittelten
Larmpegelbereiche 1V bis V statt. Fur diese Larmpegelbe-
reiche wurden zum Schutz gegen den Verkehrslarm von
der Oldenburger Stral3e sowie der Bahnhofstral’e passive
LarmschutzmalRnahmen fur die geplante Wohnnutzung im
2. Obergeschold vorgeschlagen. Die AuRenbauteile
(Wand, Dach, Fenster) von Wohn-, Schlaf- und Auf-
enthaltsraumen sind so auszufuhren, dass sie den Anfor-
derungen des Larmpegelbereichs IV bzw. V entsprechend
der DIN 4109 genugen (gemafld § 9 (1) Nr. 24 BauGB).

Die Schalldammwerte der Bauteile sowie der Fenster
sind, wie in Tabelle 5 bzw. Tabelle 6 auf Seite 32 aufge-
listet, einzuhalten.

Fur Schlafraume, die zur Oldenburger Strae und
BahnhofstraBe hin ausgerichtet sind, sollten Zwangs-
beluftungen vorgesehen werden, da es beim ange-
kippten Fenster zur Storung der Nachtruhe durch
Verkehrslarm kommen kann.
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Der Unterzeichner erstellte das Gutachten unabhangig
und seiner Bestallung gemald nach bestem Wissen und
Gewissen.

Als Grundlage fur die Feststellungen und Aussagen des
Sachverstandigen dienten die vorgelegten und im Gu-

tachten erwahnten Unterlagen, sowie die Auskunfte der
Beteiligten.

BURO FURLARMSCHUTZ

26871 Papenburg, den 26.04.2010
Tel. 04961/5533 Fax: 5190

Der Sachverstandige

Dipl.-Ing. A. Jacobs
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7.0 Anlagen

71 Lageplan, M. 1:500
7.2 Berechnungsprotokolle Zusatzbelastung Gewerbelarm
7.3 Berechnungsprotokolle Verkehrslarm
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71 Lageplan, M. 1:500



Wohn- und Geschaftshaus in Rastede
Berechnung Zusatzbelastung / Vorbelastung Verkehrslarm
TA-Larm, Tag und Nacht
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7.2 Berechnungsprotokolle Zusatzbelastung Gewerbelarm



Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Rechenlauf-Info
"Berechnung Zusatzbelastung"

Projektbeschreibung

Projekttitel:
Bearbeiter:
Auftraggeber:

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenkern:

Titel:

Laufdatei:
Ergebnisnummer:
Berechnungsbeginn:
Berechnungsende:
Rechenzeit:

Anzahl Punkte:

Anzahl berechneter Punkte:
Kernel Version:

Rechenlaufparameter

Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Jacobs / Kohnen
Ralf Meinardus, Gut Nethen in 26180 Rhede

Einzelpunkt Schall
Berechnung Zusatzbelastung
Rechenlaufe.runx

1

29.04.2010 11:48:32
29.04.2010 11:48:38
00:03:015 [m:s:ms]

9

9

09.12.2009 (RKernel7.dll)

Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Toleranz: 0,010 dB
Richtlinien:
Gewerbe: ISO 9613-2 : 1996
Luftabsorption: ISO 9613
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20 dB /25 dB
Berechnung mit Seitenbeugung
Umgebung:
Luftdruck 1013,25 mbar
relative Feuchte 70 %
Temperatur 10 °C

VDI-Beugungsparameter

Zerlegungsparameter:

Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; CO0(22-6h)[dB]=0,0;
C1=3 C2=20

Faktor Abst./Durchmesser 2
Minimale Distanz [m] Tm

05052010 1 Biiro fiir Larmschutz  Weilienburg 29 26871 Papenburg  Tel.:04961/5533
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Rechenlauf-Info
"Berechnung Zusatzbelastung"

Max. Differenz Bodend.+§eugung 1 dB
Max. Iterationszahl 4
Parkplatze: ISO 9613-2 : 1996
Emissionsberechnung nach: Parkplatzlarmstudie 2007
Luftabsorption: ISO 9613
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20 dB /25 dB

Berechnung mit Seitenbeugung
Umgebung:

Luftdruck 1013,25 mbar
relative Feuchte 70 %
Temperatur 10°C

Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
VDI-Beugungsparameter

C1=3 C2=20
Zerlegungsparameter:
Faktor Abst./Durchmesser 2
Minimale Distanz [m] 1m
Max. Differenz Bodend.+Beugung 1dB
Max. Iterationszahl 4
Bewertung: TA-Larm - Werktag

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt

Geometriedaten

Berechnung Zusatzbelastung.sit 29.04.2010 11:48:30
- enthalt:

Beugungskante.geo 26.04.2010 20:23:30
Bodeneffekte Stralle.geo  23.04.2010 09:32:02
DXF_Folie_001.geo 26.04.2010 20:40:58
DXF_Folie_002.geo 21.04.2010 15:08:06
DXF_Folie_011.geo 22.04.2010 09:40:44
DXF_Folie_021.geo 21.04.2010 15:07:58
DXF_Folie_037.geo 22.04.2010 09:40:54

DXF_Folie_085.geo
DXF_Folie_086.geo
DXF_Folie_087.geo

21.04.2010 15:08:06
21.04.2010 15:55:20
21.04.2010 15:55:20

DXF_Folie_092.geo 21.04.2010 15:55:22
E1 - Anlieferung Laden 1.geo
E2 - Anlieferung Laden 2.geo
E3 - Anlieferung Laden 3.geo
E4 - Anlieferung Laden 4.geo
E5 - Anlieferung Laden 5.geo
E6 - Anlieferung Laden 6.geo
E7 - Anlieferung Laden 7.geo
E8 -Zu- und Abluft.geo 27.04.2010 12:37:20

27.04.2010 12:05:46
27.04.2010 12:05:46
27.04.2010 12:05:48
27.04.2010 12:05:48
27.04.2010 12:05:48
27.04.2010 12:05:48
27.04.2010 12:05:48
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Rechenlauf-Info
"Berechnung Zusatzbelastung"

Bulro fur LA&rmschutz  WeilRenburg 29 26871 Papenburg Tel.:04961/5533

Fahrverkehr auf der ﬁampe.geo 26.04.2010 20:18:44
Fahrverkehr vor der Rampe.geo 27.04.2010 12:05:48
Gebaude.geo 29.04.2010 08:44:58
Immissionspunkte.geo 29.04.2010 08:48:02
Parkplatz P1.geo 29.04.2010 11:48:14
Parkplatz P2.geo 29.04.2010 11:48:14
Planlinien.geo 22.04.2010 12:16:54
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Beurteilungspegel
"Berechnung Zusatzbelastung"

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

Geschoss Geschoss

HR Himmelsrichtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung fir Zeitbereich LrT

LrN,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung fir Zeitbereich LrN

RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht

LT, max,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung flr Zeitbereich LT,max

LN, max,diff dB(A) Grenzwertlberschreitung fir Zeitbereich LN,max
05.05.2010 Seite 1
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Beurteilungspegel

"Berechnung Zusatzbelastung"

Biro fur Larmschutz  WeiRenburg 29 26871 Papenburg Tel.:04961/5533

Immissionsort | Nutzung | Geschoss |HR | RW,T RW,N LrT LrN | LrT,diff | LrN,diff | RW,T,max | RW,N,max | LT,max | LN,max |LT,max,diff | LN,max,diff
dB(A) dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IP1 € Ml EGO«N 60 M 45 1 48,0 | 353 - 90 65 72,5
e 1.0G0« ) 60 4 45 4 483 | 36,0 - 90 65 74,1
P2 € Ml EGOtN1 60 4 45 4 481 | 36,3 - 90 65 71,8
B 1.0G0 ) 60 M 45 1 482 | 36,7 --- 90 65 73,3
IP3 € Ml EGO«N 60 4 45 1 46,8 | 35,1 - 90 65 69,3
B 1.0G0« ) 60 4 45 4 471 | 364 - 90 65 68,9
IP4 € Ml EGO«N 60 M 45 1 457 | 345 - 90 65 69,0
b 1.0G0« ) 60 M 45 1 46,3 | 36,0 --- 90 65 68,7
IP5 € Ml EGO«N 60 4 45 1 435 | 32,6 - 90 65 67,2
B 1.0G0 ) 60 M 45 1 444 | 33,7 --- 90 65 66,6
IP6 € Ml EGO«NM 60 ¥ 45 1 419 | 31,4 - 90 65 64,1
B 1.0G0« ) 60 ¥ 45 1 427 | 32,0 - 90 65 64,5
IP7 € WA EGOcO11 55 4 40 4 40,0 | 27,8 - 85 60 60,2
B 1.0G0¢ 11 55 ¥ 40 Y 41,9 | 29,7 --- 85 60 62,1
IP8 £ WA EGO<OM 55 ¥ 40 4 375 | 252 - 85 60 58,7
B 1.0G0« 11 55 ¥ 40 4 389 | 264 - 85 60 65,7
IP9 € WA EG0O<OM 55 M 40 4 476 | 17,3 - 85 60 78,9
B 1.0G0« 11 55 M 40 4 478 | 211 --- 85 60 78,3
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"
Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Zeitber. Zeitbereich
Obj.-Nr. Objektnummer
Lw dB(A) Anlagenleistung
L'w dB(A) Leistung pro m, m?
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
KI dB Zuschlag fiir Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fiir Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung
s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerh6hung durch Reflexionen
Awind dB Mittlere meteorologische Korrektur, Windeinfluss
Cmet Meteorologische Korrektur
ADI dB Richtwirkungskorrektur
ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
dLwz dB Korrektur Betriebszeiten
Lr Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Biro fur Larmschutz  Weillenburg 29 26871 Papenburg Tel.:04961/5533

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

1P1 EG RW,T 60 dB(A) 1RW,N 45 «dB(A) RW,Tmax 90 dB(A) LrT 48,0 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LrN 35,3 B(A) LT,max 72,5 dB(A) LN,max

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrT 1 79,5 79,5 0 0 30| 3983|-430| -25| 00| -0,1 0,0 00| 0,0 00| 00| 37,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrN 1 79,5 79,5 0 0 30| 3983|-430| 25| 00| -0,1 0,0 00| 0,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 72,5

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LN,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrT 2 79,5 79,5 0 0 3,0 | 48,83|-448| -3,0 0,0 -0,1 0,0 0,0| 0,0 0,0 0,0| 34,6

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrN 2 79,5 79,5 0 0 30| 4883|-448| -30( 00| -0,1 0,0 00| 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 70,1

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LN,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrT 3 79,5 79,5 0 0 30| 58,06|-46,3| -33| 00| -0,1 0,0 00| 0,0 00| 00| 32,8

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrN 3 79,5 79,5 0 0 30| 58,06|-46,3| -33| 00| -0,1 0,0 00| 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 68,3

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LN,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrT 4 79,5 79,5 0 0 30| 7765|-488| -38|-184| -0,1 0,0 00| 0,0 00| 00| 114

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrN 4 79,5 79,5 0 0 30| 7765|-488| -38|-184| -0,1 0,0 00| 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 46,9

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LN,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrT 5 79,5 79,5 0 0 30| 79,10| -49,0| -3,8|-199| -0,2 0,0 0,0| 0,0 0,0 0,0 9,7

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrN 5 79,5 79,5 0 0 30| 79,10| -49,0| -3,8|-199| -0,2 0,0 0,0| 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 45,2

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LN,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrT 6 79,5 79,5 0 0 30| 81,18|-49,2| -38|-20,2| -0,2 0,0 00| 0,0 00| 00| 91

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrN 6 79,5 79,5 0 0 30| 81,18|-49,2| -3,8|-20,2| -0,2 0,0 00| 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,6

E6 - Anlieferung E6 Punkt LN,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrT 7 79,5 79,5 0 0 30| 8342|-494| -39|-202| -0,2 0,0 00| 0,0 00| 00| 88

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrN 7 79,5 79,5 0 0 30| 8342|-494| -39|-202| -0,2 0,0 00| 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,3

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LN,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrT 11 65,0 | 65,0 0 0 2,9 | 4935|-449| 00| -96| -0 0,0 00| 0,0 00| 00| 134

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrN 11 65,0 | 65,0 0 0 29 | 4935|-449| 00| -96| -0,1 0,0 0,0| 0,0 0,0/ 00| 134

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT,max 11 65,0 | 65,0 0 0 0,0 0,0

E8 - Zu- und Abluft Punkt LN,max 11 65,0 | 65,0 0 0 0,0 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 65,0 55,3 9,2 0 0 30| 29,74| -40,5| -2,1 00| -0,1 0,3 00| 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 65,0 55,3 9,2 0 0 30| 29,74| -40,5| -2,1 00| -0,1 0,3 00| 0,0 00| 00| 256
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 29,41 -404| -2,0 0,0 -0,1 0,4 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 2941 -404| -2,0 0,0 -0,1 0,4 0,0, 0,0 0,0 0,0| 27,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 69,8 60,1 9,2 0 0 3,0 | 29,74| -405| -21 0,0 -0,1 0,3 0,0| 0,0 0,0 0,0 304

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 69,8 60,1 9,2 0 0 3,0 | 29,74| -405| -21 0,0 -0,1 0,3 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 70,8 60,1 11,6 0 0 3,0 | 29,41 -404| -2,0 0,0 -0,1 0,4 0,0| 0,0 0,0 0,0 31,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 70,8 60,1 11,6 0 0 3,0 | 29,41 -404| -2,0 0,0 -0,1 0,4 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 2045|-37,2| -0 0,0 0,0 0,5 0,0/ 0,0 0,0 0,0 355

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 2045|-372| -01 0,0 0,0 0,5 0,0 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 18,80 -36,5 0,0 0,0 0,0 0,4 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 18,80 -36,5| 0,0 0,0 0,0 0,4 0,0/ 0,0 0,0 0,0 31,3

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 2045|-372| -01 0,0 0,0 0,5 0,0| 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 2045|-37,2| -0 0,0 0,0 0,5 0,0/ 0,0 0,0 0,0 30,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 18,80|-36,5| 0,0 0,0 0,0 0,4 0,0| 0,0 0,0 0,0| 36,1

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 18,80|-36,5| 0,0 0,0 0,0 0,4 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,4

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrT 1 83,1 57,4 373,5 0 0 29 | 18,21 -36,2 0,0 0,0 0,0 0,5 0,0/ 0,0 0,0 -40| 46,3

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrN 1 83,1 57,4 373,5 0 0 29 | 18,21 -36,2 0,0 0,0 0,0 0,5 0,0/ 0,0

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LT,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 0,5 70,3

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LN,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 0,5

Parkplatz P2 Parkplatz  |LrT 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 75,08|-485| -39|-20,1| -0,1 0,1 0,0| 0,0 0,0 -4,0 3.1
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Biro fur Larmschutz  Weillenburg 29 26871 Papenburg Tel.:04961/5533

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LrN 3 76,5 54,5 160,7 0 0 30| 75,08|-485| -39|-20,1| -0,1 0,1 00| 0,0

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LT,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,1 32,6

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LN,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,1

1P1 01.0G  RW,T 60 «dB(A) 1RW,N 45 «dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 48,3 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LrN 36,0 B(A) LT,max 74,1 dB(A) LN,max

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrT 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 40,06|-430| -08| 00| -0,1 0,0 00| 0,0 00| 00| 386

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrN 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 40,06|-430| -0,8| 0,0 -0,1 0,0 00| 0,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 741

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LN,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrT 2 79,5 79,5 0 0 30| 49,02|-448| -1,7| 00| -0,1 0,0 00| 0,0 00| 00| 359

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrN 2 79,5 79,5 0 0 30| 49,02|-448| -1,7| 00| -0,1 0,0 00| 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 71,4

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LN,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrT 3 79,5 79,5 0 0 30| 58,22|-46,3| -23| 00| -0,1 0,0 00| 0,0 00| 00| 338

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrN 3 79,5 79,5 0 0 3,0 | 58,22|-46,3| -23| 00| -0.1 0,0 0,0| 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 69,3

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LN,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrT 4 79,5 79,5 0 0 30| 77,76 | -488| -3,0|-18,8| -0,1 0,0 00| 0,0 00| 00| 11,8

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrN 4 79,5 79,5 0 0 30| 77,76 | -488| -3,0|-18,8| -0,1 0,0 00| 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 47,3

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LN,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrT 5 79,5 79,5 0 0 30| 79,21|-490| -3,1|-204| -0,2 0,0 00| 00 00| 00| 99

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrN 5 79,5 79,5 0 0 30| 79,21|-490| -3,1|-204| -0,2 0,0 00| 00

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 45,4

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LN,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrT 6 79,5 79,5 0 0 30| 81,29|-492| -3,1|-208| -0,2 0,0 00| 0,0 00| 00| 92

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrN 6 79,5 79,5 0 0 30| 81,29|-492| -3,1|-20,8| -0,2 0,0 0,0| 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,7

E6 - Anlieferung E6 Punkt LN,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrT 7 79,5 79,5 0 0 30| 8353|-494| -32|-208| -0,2 0,0 00| 0,0 00| 00| 90

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrN 7 79,5 79,5 0 0 30| 8353|-494| -32|-208| -0,2 0,0 00| 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,5

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LN,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrT 11 65,0 | 65,0 0 0 2,8 | 49,08|-448| 00| -6,3| -0,1 0,0 0,0| 0,0 0,0, 00| 16,7

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrN 11 65,0 | 65,0 0 0 2,8 | 49,08|-448| 00| -63| -0,1 0,0 00| 00 00| 00| 16,7

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT, max 11 65,0 | 65,0 0 0 0,0 0,0
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

E8 - Zu- und Abluft Punkt LN,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 30,23|-40,6| -0, 0,0 -0,1 0,5 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 30,23|-40,6| -0, 0,0 -0,1 0,5 0,0/ 0,0 0,0 0,0 27,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 29,89|-405| -0 0,0 -0,1 0,8 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 29,89|-40,5| -0, 0,0 -0,1 0,8 0,0| 0,0 0,0 0,0 29,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 69,8 60,1 9,2 0 0 3,0 | 30,23| -40,6| -0,1 0,0| -0,1 0,5 0,0| 0,0 0,0 0,0| 32,6

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 69,8 60,1 9,2 0 0 3,0 | 30,23|-40,6| -0 0,0 -0,1 0,5 0,0| 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 70,8 60,1 11,6 0 0 3,0 | 29,89 -40,5| -0, 0,0 -0,1 0,8 0,0/ 0,0 0,0 0,0 338

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 70,8 60,1 11,6 0 0 3,0 | 29,89|-40,5| -0, 0,0 -0,1 0,8 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 20,96 | -37,4 0,0 0,0 0,0 0,8 0,0/ 0,0 0,0 0,0| 356

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 20,96 -37,4 0,0 0,0 0,0 0,8 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 10 64,5 50,5 25,3 0 0 29| 19,36|-36,7| 0,0 0,0 0,0 0,6 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 64,5 50,5 25,3 0 0 29| 1936|-36,7| 0,0 0,0 0,0 0,6 0,0| 0,0 0,0 00| 31,3

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 20,96 | -37,4 0,0 0,0 0,0 0,8 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 20,96 | -37,4 0,0 0,0 0,0 0,8 0,0| 0,0 0,0 0,0| 30,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 69,3 55,3 25,3 0 0 29| 1936|-36,7| 0,0 0,0 0,0 0,6 0,0| 0,0 0,0 0,0| 36,1

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 69,3 55,3 25,3 0 0 2,9 | 19,36 | -36,7 0,0 0,0 0,0 0,6 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,6

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LrT 1 83,1 57,4 373,5 0 0 29| 18,86|-36,5| 0,0 0,0 0,0 0,7 0,0/ 0,0 0,0 -40| 46,2

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrN 1 83,1 57,4 373,5 0 0 29| 18,86|-36,5| 0,0 0,0 0,0 0,7 00| 00
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"
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Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LT,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 0,7 69,7

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LN,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 0,7

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LrT 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 75,22|-485| -3,1|-20,7| -0,1 0,2 0,0/ 0,0 0,0 4,0 3,3

Parkplatz P2 Parkplatz LrN 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 7522|-48,5| -3,1|-20,7| -0,1 0,2 0,0, 0,0

Parkplatz P2 Parkplatz LT,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,2 34,3

Parkplatz P2 Parkplatz LN,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,2

P2 EG RW,T 60 «dB(A) 1RW,N 45 «B(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 48,1 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrN 36,3 B(A) LT,max 71,8 dB(A) LN,max

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrT 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 42,15|-435| -26| 00| -0, 0,0 0,0| 0,0 0,0 0,0| 36,3

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrN 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 42,15|-435| -26| 00| -0, 0,0 0,0/ 0,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 71,8

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LN,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT 2 79,5 79,5 0 0 3,0 | 50,66 -451| -31| -6,5| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0 27,8

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrN 2 79,5 79,5 0 0 3,0 | 50,66 -451| -31| -6,5| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 63,3

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LN,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrT 3 79,5 79,5 0 0 3,0 | 59,53|-46,5| -3,4|-10,0| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 0,0 00| 22,5

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrN 3 79,5 79,5 0 0 3,0 | 59,53|-46,5| -3,4|-10,0| -0,1 0,0 0,0| 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 58,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LN,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrT 4 79,5 79,5 0 0 30| 77,35|-48,8| -3,8|-19,6| -0,1 0,0 0,0, 0,0 0,0 0,0, 10,2

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrN 4 79,5 79,5 0 0 30| 77,35|-488| -3,8|-19,6| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 45,7

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LN,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrT 5 79,5 79,5 0 0 30| 78,10 -48,8| -3,8|-20,2| -0,2 0,0 0,0/ 0,0 00| 00| 95

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrN 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 78,10| -48,8| -3,8|-20,2| -0,2 0,0 0,0/ 0,0

ES5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 45,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LN,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrT 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 79,51|-490| -3,8|-20,3| -0,2 0,0 0,0/ 0,0 00| 00| 92

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrN 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 79,51|-490| -3,8|-20,3| -0,2 0,0 0,0/ 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,7

E6 - Anlieferung E6 Punkt LN,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 81,21|-49,2| -3,8|-20,2| -0,2 0,0 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 91

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrN 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 81,21]-492| -3,8|-202| -0,2 0,0 0,0| 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,6

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LN,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrT 11 65,0 65,0 0 0 29 | 4715|445 00| -98| -0,1 1,1 0,0/ 0,0 0,0 00| 14,6

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrN 11 65,0 65,0 0 0 29 | 4715|445 00| -98| -0,1 1,1 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 14,6

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 1,1

E8 - Zu- und Abluft Punkt LN,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 1,1

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 65,0 55,3 9,2 0 0 30| 2497|-389| -14| 00| 0,0 0,3 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 65,0 55,3 9,2 0 0 30| 2497 |-389| -14| 00| 0,0 0,3 0,0/ 0,0 0,0 00| 279

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 2443|-388| -1,3| -04| 0,0 0,5 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 2443)|-388| -1,3| -04 0,0 0,5 0,0, 0,0 0,0 0,0| 28,9

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 69,8 60,1 9,2 0 0 30| 2497|-389| -14| 00| 0,0 0,3 0,0/ 0,0 0,0 0,0 32,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 69,8 60,1 9,2 0 0 30| 2497|-389| -14| 00| 0,0 0,3 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 70,8 60,1 11,6 0 0 30| 2443 -388| -1,3| -04 0,0 0,5 0,0| 0,0 0,0 0,0| 33,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 70,8 60,1 11,6 0 0 30| 2443|-388| -1,3| -04| 0,0 0,5 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 9 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 19,70|-36,9| 00| 0,0 0,0 0,6 0,0| 0,0 0,0 0,0| 359

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 19,70|-36,9| 00| 0,0 0,0 0,6 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 18,05| -36,1 0,0 0,0 0,0 0,4 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 18,05 -36,1 0,0 00| 0,0 0,4 0,0/ 0,0 0,0 0,0 31,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 19,70|-36,9| 0,0 0,0 0,0 0,6 0,0| 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 19,70|-36,9| 0,0 0,0 0,0 0,6 0,0| 0,0 0,0 0,0| 311

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 18,05 -36,1 0,0/ 00| 0,0 0,4 0,0/ 0,0 0,0 00| 36,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 18,05 -36,1 0,0/ 00| 0,0 0,4 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,4
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"
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Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,4

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrT 1 83,1 57,4 373,5 0 0 29| 17,39|-358| 00| 00| 0,0 0,5 0,0/ 0,0 0,0 -4,0| 46,7

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrN 1 83,1 57,4 373,5 0 0 29| 17,39|-358| 0,0, 00| 0,0 0,5 0,0/ 0,0

Parkplatz P1 Parkplatz LT,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 0,5 70,2

Parkplatz P1 Parkplatz LN,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 0,5

Parkplatz P2 Parkplatz  |LrT 3 76,5 54,5 160,7 0 0 30| 7389|-484| -39|-202| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 0,0 -4,0 3,0

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LrN 3 76,5 54,5 160,7 0 0 30| 7389 -484| -39|-202| -0,1 0,0 0,0| 0,0

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LT,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,0 30,8

Parkplatz P2 Parkplatz  |LN,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,0

1P2 01.0G  RW,T 60 «dB(A) 1RW,N 45 «dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 48,2 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LrN 36,7 B(A) LT,max 73,3 dB(A) LN,max

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrT 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 42,36|-435| -1,0| 0,0 -0,1 0,0 0,0| 0,0 0,0 0,0 37,8

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrN 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 42,36|-435| -1,0| 00| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 73,3

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LN,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrT 2 79,5 79,5 0 0 30| 50,84 |-451| -1,8| -64| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 0,0 00| 29,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrN 2 79,5 79,5 0 0 30| 50,84 |-451| -1,8| -64| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 64,5

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LN,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT 3 79,5 79,5 0 0 3,0 | 59,68 -465| -24| -99| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0 23,7

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrN 3 79,5 79,5 0 0 3,0 | 59,68|-465| -24| -99| -0.1 0,0 0,0| 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 59,2

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LN,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrT 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 77,47 -488| -3,0|-20,1| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 0,0 00| 104

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrN 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 77,47 -488| -3,0|-20,1| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 45,9

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LN,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrT 5 79,5 79,5 0 0 30| 78,21|-489| -3,0|-20,8| -0,2 0,0 0,0| 0,0 0,0 0,0 9,7

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrN 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 78,21|-489| -3,0|-20,8| -0,2 0,0 0,0/ 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 45,2

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LN,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 79,62|-490| -3,1|-20,9| -0,2 0,0 0,0/ 0,0 00| 00| 93

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrN 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 79,62|-490| -3,1|-20,9| -0,2 0,0 0,0/ 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,8

E6 - Anlieferung E6 Punkt LN,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrT 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 81,32]-492| -3,1|-20,8| -0,2 0,0 0,0/ 0,0 00| 00, 93
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrN 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 81,32|-49,2| -3,1|-20,8| -0,2 0,0 0,0/ 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,8

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LN,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrT 11 65,0 65,0 0 0 28 | 4686 |-444| 00| 64| -0,1 1,2 0,0| 0,0 0,0, 00| 181

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrN 11 65,0 65,0 0 0 28 | 4686|444 00| -64| -0,1 1,2 0,0/ 0,0 0,0 00| 181

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 1,2

E8 - Zu- und Abluft Punkt LN,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 1,2

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 2555/ -39,1 0,0/ 00| 0, 0,5 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 2555/ -39,1 0,0/ 00| 0,0 0,5 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0 29,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 2502|-390, 00| -0,7| 0,0 0,6 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 2502|-390, 00| -0,7| 0,0 0,6 0,0/ 0,0 0,0 0,0 29,9

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 69,8 60,1 9,2 0 0 3,0 | 25,55]| -39,1 0,0, 00| 0,0 0,5 0,0 0,0 0,0 00| 341

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 69,8 60,1 9,2 0 0 3,0 | 2555/ -39,1 0,0 0,0 0,0 0,5 0,0| 00

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 70,8 60,1 11,6 0 0 3,0 | 2502|-390, 00| -0,7| 0,0 0,6 0,0/ 0,0 0,0 00| 34,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 70,8 60,1 11,6 0 0 3,0 | 25,02|-39,0, 00| -0,7| 0,0 0,6 0,0| 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 20,22 -37,1 00| 00| 0,0 0,9 0,0/ 0,0 0,0 00| 36,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 20,22 -37,1 0,0 0,0 0,0 0,9 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,9

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,9

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 10 64,5 50,5 25,3 0 0 29| 18,63|-36,4| 00| 00| 0,0 0,7 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 64,5 50,5 25,3 0 0 29 | 18,63 -36,4 0,0 0,0 0,0 0,7 0,0 0,0 0,0 0,0 31,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 20,22 -37,1 0,0 00| 0,0 0,9 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 20,22 -37,1 0,0/ 00| 0,0 0,9 0,0/ 0,0 0,0 0,0 31,2

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,9

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,9
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Biro fur Larmschutz  Weillenburg 29 26871 Papenburg Tel.:04961/5533

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Ki KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 69,3 55,3 25,3 0 0 29| 18,63|-364| 00| 00| 00 0,7 00| 0,0 00| 00| 36,5

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 69,3 55,3 25,3 0 0 29 | 18,63|-364| 00| 00| 00 0,7 00| 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,7

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrT 1 83,1 57,4 373,5 0 0 2,8 | 18,03 -36,1 00| 00| 00 0,7 00| 0,0 00| -40| 46,6

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LrN 1 83,1 57,4 373,5 0 0 2,8 | 18,03 -36,1 00| 00| 00 0,7 00| 0,0

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LT,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 0,7 69,7

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LN,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 0,7

Parkplatz P2 Parkplatz  |LrT 3 76,5 54,5 160,7 0 0 30| 74,03|-484| -3,1|-209| -0,1 0,0 00| 0,0 00| -40| 31

Parkplatz P2 Parkplatz LrN 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 74,03|-484| -3,1|-20,9| -0,1 0,0 0,0, 0,0

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LT,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,0 31,0

Parkplatz P2 Parkplatz LN,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,0

IP3 EG RW,T 60 dB(A) 1RW,N 45 «dB(A) RW,Tmax 90 dB(A) LrT 46,8 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LrN 35,1 B(A) LT,max 69,3 dB(A) LN,max

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrT 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 46,58 | -444| -29| -53| -0.1 0,2 0,0| 0,0 0,0 0,0| 30,1

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrN 1 79,5 79,5 0 0 30| 4658|-444| 29| -53| -0,1 0,2 00| 00

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,2 65,6

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LN,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,2

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrT 2 79,5 79,5 0 0 30| 54,56 |-457| -3,2|-119| -0,1 1,3 00| 0,0 00| 00| 22,8

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrN 2 79,5 79,5 0 0 30| 54,56 |-457| -3,2|-119| -0,1 1,3 00| 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 1,3 58,3

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LN,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 1,3

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrT 3 79,5 79,5 0 0 30| 63,02|-470| -35|-135| -0,1 2,3 00| 00 00| 00| 20,7

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrN 3 79,5 79,5 0 0 30| 63,02|-470| -35|-135| -0,1 2,3 00| 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 2,3 56,2

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LN,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 2,3

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrT 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 79,07|-490| -3,8|-20,1| -0,2 0,0 0,0| 0,0 0,0 0,0 9,5

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrN 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 79,07|-490| -3,8|-20,1| -0,2 0,0 0,0| 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 45,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LN,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrT 5 79,5 79,5 0 0 30| 79,11|-49,0| -38|-20,3| -0,2 0,0 00| 0,0 00| 00| 92

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrN 5 79,5 79,5 0 0 30| 79,11|-49,0| -3,8|-20,3| -0,2 0,0 00| 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 447

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LN,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrT 6 79,5 79,5 0 0 30| 79,83|-490| -38]|-20,3| -0,2 0,0 00| 00 00| 00| 92

EG - Anlieferung E6 Punkt LrN 6 79,5 79,5 0 0 30| 79,83|-490| -38]|-20,3| -0,2 0,0 0,0/ 0,0
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,7

E6 - Anlieferung E6 Punkt LN,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 80,97 |-49,2| -3,8|-199| -0,2 0,0 0,0/ 0,0 00| 00| 94

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrN 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 8097 |-492| -38|-199| -02 0,0 0,0| 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,9

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LN,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrT 11 65,0 65,0 0 0 29 | 4734|445 00| -96| -0,1 1,0 0,0| 0,0 0,0 0,0 14,7

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrN 11 65,0 65,0 0 0 29 | 4734|445 00| 96| -0,1 1,0 0,0/ 0,0 0,0 0,0 14,7

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 1,0

E8 - Zu- und Abluft Punkt LN,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 1,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 2282|-38,2| -1,7| -1,8 0,0 0,4 0,0, 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 65,0 55,3 9,2 0 0 30| 22,82|-382| -1,7| -1,8| 0,0 0,4 0,0/ 0,0 0,0 0,0, 26,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 66,0 55,3 11,6 0 0 30| 21,75|-37,7| -1,3| -3,1 0,0 0,5 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 21,75 -37,7| -1,3| -3, 0,0 0,5 0,0, 0,0 0,0 0,0 27,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 69,8 60,1 9,2 0 0 30| 22,82|-382| -1,7| -1,8| 0,0 0,4 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 315

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 69,8 60,1 9,2 0 0 30| 2282|-38,2| -1,7| -1,8| 0,0 0,4 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 70,8 60,1 11,6 0 0 30| 21,75|-37,7| -1,3| -3,1 0,0 0,5 0,0| 0,0 0,0 0,0] 32,1

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 70,8 60,1 11,6 0 0 30| 21,75 -37,7| -1,3| -31 0,0 0,5 0,0, 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 9 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 2181|-378| -0,3| 0,0 0,0 0,7 0,0| 0,0 0,0/ 0,0 349

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 21,81|-378| -0,3| 0,0 0,0 0,7 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 20,18|-37,1| -0,2 0,0 0,0 0,5 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 20,18 -37,1| -0,2| 0,0 0,0 0,5 0,0/ 0,0 0,0 0,0| 30,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 21,81|-378| -03| 0,0 0,0 0,7 0,0/ 0,0
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"
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Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Ki KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 64,5 50,5 253 0 0 30| 21,81|-378| -03| 00| 0,0 0,7 0,0| 0,0 0,0/ 0,0| 30,1

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 20,18 -37,1| -0,2 0,0 0,0 0,5 0,0| 0,0 0,0 0,0| 355

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 20,18|-37,1| -0,2 0,0 0,0 0,5 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,5

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrT 1 83,1 57,4 373,5 0 0 29| 19,74 -36,9| -0,1 00| 0,0 0,6 0,0| 0,0 0,0| -4,0| 456

Parkplatz P1 Parkplatz  [LrN 1 83,1 57,4 373,5 0 0 29 | 19,74 -36,9| -0,1 00| 0,0 0,6 0,0| 0,0

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LT,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 0,6 69,3

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LN,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 0,6

Parkplatz P2 Parkplatz  |LrT 3 76,5 54,5 160,7 0 0 30| 7436|-484| -39|-202| -01 0,0 00| 00 00| -40| 29

Parkplatz P2 Parkplatz ~ [LrN 3 76,5 54,5 160,7 0 0 30| 7436|-484| -39|-202| -0,1 0,0 0,0| 0,0

Parkplatz P2 Parkplatz  |LT,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,0 30,3

Parkplatz P2 Parkplatz  |LN,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,0

1P3 21.0G  RW,T 60 dB(A) 1RW,N 45 «dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 47,1 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrN 36,4 B(A) LT,max 68,9 dB(A) LN,max

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrT 1 79,5 79,5 0 0 30 | 46,77| -444| 15| -53| -01 0,3 0,0| 0,0 0,0/ 00| 314

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrN 1 79,5 79,5 0 0 30 | 46,77| -444| 15| -53| -0,1 0,3 0,0| 0,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,3 66,9

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LN,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,3

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrT 2 79,5 79,5 0 0 30| 54,72|-458| -2,1|-11,9| -01 1,7 00| 0,0 0,0/ 00| 243

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrN 2 79,5 79,5 0 0 30| 54,72|-458| -2,1|-11,9| -01 1,7 00| 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 1,7 59,8

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LN,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 1,7

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrT 3 79,5 79,5 0 0 30| 63,16| -47,0| -2,5|-13,5| -0,1 3,0 0,0| 0,0 0,0/ 00| 22,3

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrN 3 79,5 79,5 0 0 3,0 | 63,16 | -47,0| -25|-13,5| -0,1 3,0 0,0| 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 3,0 57,8

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LN,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 3,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrT 4 79,5 79,5 0 0 30| 79,18| -49,0| -3,1|-20,6| -0,2 0,0 0,0| 0,0 0,0, 00| 97

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrN 4 79,5 79,5 0 0 30| 79,18| -49,0| -3,1|-20,6| -0,2 0,0 0,0| 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 45,2

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LN,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrT 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 79,23|-490| -3,1|-209| -0,2 0,0 0,0| 0,0 0,0 0,0 9,4

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrN 5 79,5 79,5 0 0 30| 79,23|-490| -3,1]-209| -0,2 0,0 00| 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,9
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Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LN,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 79,95|-490| -3,1|-20,9| -0,2 0,0 0,0/ 0,0 00| 00| 93

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrN 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 79,95|-490| -3,1|-20,9| -0,2 0,0 0,0/ 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,8

E6 - Anlieferung E6 Punkt LN,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrT 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 81,08|-492| -3,1|-20,5| -0,2 0,0 0,0/ 0,0 00| 00| 96

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrN 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 81,08|-49,2| -3,1|-20,5| -0,2 0,0 0,0| 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 45,1

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LN,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrT 11 65,0 65,0 0 0 28 | 47,05|-444| 00| -6,3| -0,1 1,2 0,0| 0,0 0,0, 0,0 181

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrN 11 65,0 65,0 0 0 28 | 47,05|-444| 00| -6,3| -0,1 1,2 0,0| 0,0 0,0, 00| 181

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 1,2

E8 - Zu- und Abluft Punkt LN,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 1,2

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 65,0 55,3 9,2 0 0 30| 2345|-384| 00| -06| 0,0 0,5 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 2345|-384| 00| -06| 0,0 0,5 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0 29,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 66,0 55,3 11,6 0 0 30| 2241|-380| 00| -14| 0,0 0,8 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 66,0 55,3 11,6 0 0 30| 2241|-380| 00| -14| 0,0 0,8 0,0/ 0,0 0,0 00| 30,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 69,8 60,1 9,2 0 0 3,0 | 2345|-384| 00| -06| 0,0 0,5 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 34,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 69,8 60,1 9,2 0 0 3,0 | 23,45 -38,4 00| -06| 0,0 0,5 0,0| 00

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 70,8 60,1 11,6 0 0 30| 2241|-380| 00| -14| 0,0 0,8 0,0/ 0,0 0,0 0,0 351

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 70,8 60,1 11,6 0 0 30| 2241|-38,0| 00| -14| 0,0 0,8 0,0| 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 22,31 -38,0 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0| 0,0 0,0 0,0| 353

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 22,31 -38,0 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 1,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 1,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 10 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 20,73|-37,3| 00| 00| 0,0 0,7 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 20,73|-37,3| 0,0 0,0 0,0 0,7 0,0/ 0,0 0,0 0,0| 30,9
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"
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Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Ki KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 22,31 -380| 00| 00| 0,0 1,0 0,0| 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 22,31 -38,0 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0| 0,0 0,0 0,0| 30,5

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 1,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 1,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 69,3 55,3 253 0 0 30| 20,73|-37,3| 00| 00| 00 0,7 0,0| 0,0 0,0/ 00| 357

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 20,73|-37,3| 00| 0,0 00 0,7 0,0| 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,7

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrT 1 83,1 57,4 373,5 0 0 29| 2042|-37,2| 00| 00| 0,0 0,9 0,0| 0,0 0,0 -40| 456

Parkplatz P1 Parkplatz  [LrN 1 83,1 57,4 373,5 0 0 29| 2042|-372| 00| 00| 0,0 0,9 00| 00

Parkplatz P1 Parkplatz  |LT,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 0,9 68,9

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LN,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 0,9

Parkplatz P2 Parkplatz  |LrT 3 76,5 54,5 160,7 0 0 30| 7452|-484| -3,1|-209| -0,1 0,0 0,0| 0,0 0,0| -4, 3,0

Parkplatz P2 Parkplatz LrN 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 7452\ -484| -3,1|-209| -0,1 0,0 0,0, 0,0

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LT,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,0 30,4

Parkplatz P2 Parkplatz LN,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,0

1P4 EG RW,T 60 «dB(A) 1RW,N #45 «dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 457 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrN 34,5 dB(A) LT,max 69,0 dB(A) LN,max

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrT 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 50,41|-450| -31| -99| -0.1 2,7 0,0| 0,0 0,0 0,0 271

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrN 1 79,5 79,5 0 0 30| 5041|-450| -3,1| -99| -01 2,7 00| 0,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 2,7 62,6

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LN,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 2,7

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrT 2 79,5 79,5 0 0 30| 57,77| -46,2| -3,3|-149| -0,1 6,1 0,0| 0,0 0,0/ 00| 241

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrN 2 79,5 79,5 0 0 30| 57,77| -46,2| -3,3|-149| -0,1 6,1 0,0| 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 6,1 59,6

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LN,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 6,1

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrT 3 79,5 79,5 0 0 30| 6572|-473| -3,6|-16,5| -0,1 0,0 00| 0,0 0,0, 00| 14,9

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrN 3 79,5 79,5 0 0 30| 6572|-473| -3,6|-16,5| -0,1 0,0 0,0| 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 50,4

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LN,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrT 4 79,5 79,5 0 0 30| 79,86|-49,0| -3,8|-20,3| -0,2 0,0 0,0| 0,0 0,0/ 00| 92

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrN 4 79,5 79,5 0 0 30| 79,86|-49,0| -3,8|-20,3| -0,2 0,0 0,0| 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,7

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LN,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT 5 79,5 79,5 0 0 30| 79,21| -49,0| -3,8|-20,4| -0,2 0,0 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 92

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrN 5 79,5 79,5 0 0 30| 79,21|-49,0| -3,8|-20,4| -0,2 0,0 0,0| 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,7

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LN,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrT 6 79,5 79,5 0 0 30| 79,24| -49,0| -3,8|-20,2| -0,2 0,0 0,0| 0,0 0,0, 00| 94

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrN 6 79,5 79,5 0 0 30| 79,24| -49,0| -3,8|-20,2| -0,2 0,0 0,0| 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,9

E6 - Anlieferung E6 Punkt LN,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT 7 79,5 79,5 0 0 30| 79,81|-49,0| -3,8|-19,3| -0,2 1,4 0,0| 0,0 0,0/ 00| 115

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrN 7 79,5 79,5 0 0 30| 79,81|-490| -3,8|-193| -0,2 1,4 0,0| 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 1,4 47,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LN,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 1,4

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT 11 65,0 65,0 0 0 29 | 47,05|-444| 00| -9,7| -0,1 1,0 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 14,7

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrN 11 65,0 65,0 0 0 29 | 47,05|-444| 00| -9,7| -0,1 1,0 0,0| 0,0 0,0/ 00| 14,7

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 1,0

E8 - Zu- und Abluft Punkt LN,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 1,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 21,27 |-37,5| 14| -21 0,0 0,3 0,0, 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 65,0 55,3 9,2 0 0 30| 21,27|-375| 14| -21 0,0 0,3 0,0| 0,0 0,0, 00| 27,2

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 20,06|-370| -1,2| -3,8| 0,0 0,7 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 66,0 55,3 11,6 0 0 30| 20,06|-370| -1,2| -3,8| 0,0 0,7 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 27,6

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 69,8 60,1 9,2 0 0 30| 21,27|-375| 14| -21 0,0 0,3 0,0| 0,0 0,0/ 0,0| 320

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 69,8 60,1 9,2 0 0 30| 21,27|-375| 14| -21 0,0 0,3 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 70,8 60,1 11,6 0 0 3,0 | 20,06|-37,0| -1,2| -3,8 0,0 0,7 0,0, 0,0 0,0 0,0 32,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 70,8 60,1 11,6 0 0 30| 2006|-370, -1,2| -3,8| 0,0 0,7 0,0| 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 9 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 24,16|-38,7| -06| 0,0 0,0 0,8 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0| 338

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 24,16|-38,7| -06| 0,0 0,0 0,8 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,8
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"
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Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Ki KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 10 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 2265|-38,1| -05| 0,0 0,0 0,6 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 2265|-38,1| -05| 0,0 0,0 0,6 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0 29,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 24,16 | -38,7| -0,6 0,0 0,0 0,8 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 2416 -38,7| -06| 0,0 0,0 0,8 0,0| 0,0 0,0 0,0 29,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 2265|-38,1| -05| 0,0 0,0 0,6 0,0| 0,0 0,0 0,0 344

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 2265|-38,1| -05| 0,0 0,0 0,6 0,0| 00

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,6

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LrT 1 83,1 57,4 373,5 0 0 30| 2258|-38,1| -0,3| 00| 0,0 0,7 0,0/ 0,0 0,0 40| 444

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrN 1 83,1 57,4 373,5 0 0 30| 2258|-38,1| -0,3| 0,0 0,0 0,7 0,0/ 0,0

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LT,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 0,7 69,0

Parkplatz P1 Parkplatz  |LN,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 0,7

Parkplatz P2 Parkplatz  |LrT 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 74,07 | -484| -39|-199| -0.1 0,2 0,0/ 0,0 0,0 -4,0 34

Parkplatz P2 Parkplatz  |LrN 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 74,07 |-484| -39|-199| -0.1 0,2 0,0/ 0,0

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LT,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,2 33,6

Parkplatz P2 Parkplatz  |LN,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,2

IP4 21.0G  RW,T 60 «dB(A) 1RW,N /45 «B(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 46,3 dB(A) RW,N.max 65 dB(A) LrN 36,0 dB(A) LT,max 68,7 dB(A) LN,max

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrT 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 5059 -451| -1,8|-10,0| -0,1 24 0,0/ 0,0 0,0 0,0 28,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrN 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 5059 -451| -1,8|-10,0| -0,1 24 0,0/ 0,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 2,4 63,5

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LN,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 2,4

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrT 2 79,5 79,5 0 0 3,0 | 5792|-46,2| -2,3|-149| -0,1 57 0,0, 0,0 0,0 0,0 24,7

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrN 2 79,5 79,5 0 0 30| 57,92|-46,2| -2,3|-149| -0.1 57 0,0/ 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 57 60,2

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LN,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 57

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT 3 79,5 79,5 0 0 30| 6585|-474| -26|-16,6| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 0,0 0,0 158

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrN 3 79,5 79,5 0 0 3,0 | 6585|-474| -26|-16,6| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 51,3

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LN,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrT 4 79,5 79,5 0 0 30| 79,97 ]-491| -3,1|-20,9| -0,2 0,0 0,0/ 0,0 00| 00, 93
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrN 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 79,97 |-49,1| -3,1|-209| -0,2 0,0 0,0/ 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,8

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LN,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrT 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 79,33|-490| -3,1|-21,0| -0,2 0,0 0,0| 0,0 0,0 0,0 9,3

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrN 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 79,33|-490| -3,1|-21,0| -0,2 0,0 0,0/ 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,8

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LN,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 79,36|-49,0| -3,1|-20,8| -0,2 0,0 0,0/ 0,0 0,0 0,0 9,5

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrN 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 79,36|-49,0| -3,1|-20,8| -0,2 0,0 0,0/ 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 45,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LN,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrT 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 79,92|-490| -3,1|-19,4| -0,2 1,2 0,0/ 0,0 0,0 0,0 12,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrN 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 79,92|-490| -3,1|-19,4| -0,2 1,2 0,0/ 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 1,2 47,5

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LN,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 1,2

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrT 11 65,0 65,0 0 0 2,8 | 46,77 | -44,4 00| -64| -0, 1,1 0,0| 0,0 0,0 0,0| 18,1

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrN 11 65,0 65,0 0 0 2,8 | 46,77 | -44,4 00| -64| -0 1,1 0,0| 0,0 0,0 0,0| 18,1

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 1,1

E8 - Zu- und Abluft Punkt LN,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 1,1

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 65,0 55,3 9,2 0 0 30| 21,94|-378| 00| -06| 0,0 0,6 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 65,0 55,3 9,2 0 0 30| 21,94|-378| 00| -06| 0,0 0,6 0,0| 0,0 0,0 0,0 30,1

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 20,75| -37,3 0,0 -2,6 0,0 0,7 0,0, 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 66,0 55,3 11,6 0 0 30| 20,75|-37,3| 00| -26| 0,0 0,7 0,0/ 0,0 0,0 0,0 29,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 69,8 60,1 9,2 0 0 30| 21,94|-378| 00| -06| 0,0 0,6 0,0/ 0,0 0,0 0,0 349

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 69,8 60,1 9,2 0 0 30| 21,94 -378, 00| -06| 0,0 0,6 0,0 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 70,8 60,1 11,6 0 0 30| 20,75|-37,3| 00| -26| 0,0 0,7 0,0/ 0,0 0,0 0,0 345

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 70,8 60,1 11,6 0 0 30| 20,75|-37,3| 00| -26| 0,0 0,7 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,7
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Biro fur Larmschutz  Weillenburg 29 26871 Papenburg Tel.:04961/5533

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 9 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 2463|-388| 00| 00| 0,0 11 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 345

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 2463|-388| 00| 0,0 0,0 11 0,0| 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 1.1

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 1,1

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 23,16 -38,3 0,0 0,0 0,0 0,9 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 23,16|-38,3| 00| 0,0 0,0 0,9 0,0| 0,0 0,0/ 0,0| 30,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,9

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,9

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 9 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 2463|-388| 00| 0,0 0,0 11 0,0| 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 24,63 -38,8 0,0 0,0 0,0 1,1 0,0, 0,0 0,0 0,0 29,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 1,1

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 1.1

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 23,16|-38,3| 00| 0,0 0,0 0,9 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 348

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 23,16|-38,3| 00| 0,0 0,0 0,9 0,0| 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,9

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,9

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrT 1 83,1 57,4 373,5 0 0 29| 2312|-383| 00| 00| 0,0 1,0 0,0| 0,0 0,0| -4,0| 44,7

Parkplatz P1 Parkplatz ~ [LrN 1 83,1 57,4 373,5 0 0 29| 2312|-383| 00| 00| 0,0 1,0 0,0| 0,0

Parkplatz P1 Parkplatz LT,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 1,0 68,7

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LN,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 1,0

Parkplatz P2 Parkplatz  |LrT 3 76,5 54,5 160,7 0 0 30 | 74,23| -484| -3,1|-20,5| -0,1 0,2 0,0/ 0,0 0,0| -4, 3,6

Parkplatz P2 Parkplatz ~ [LrN 3 76,5 54,5 160,7 0 0 30 | 74,23| -484| -3,1|-20,5| -0,1 0,2 0,0/ 0,0

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LT,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,2 34,1

Parkplatz P2 Parkplatz LN,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,2

IP5 EG RW,T 60 «dB(A) 1RW,N #45 «dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 43,5 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LrN 32,6 dB(A) LT,max 67,2 dB(A) LN,max

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrT 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 5587|-459| -3,3|-123| -0,1 6,6 0,0| 0,0 0,0 00| 275

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrN 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 5587|-459| -3,3|-123| -01 6,6 0,0| 00

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 6,6 63,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LN,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 6,6

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT 2 79,5 79,5 0 0 30| 62,71| -469| -3,5|-154| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0| 16,5

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrN 2 79,5 79,5 0 0 30| 62,71| -469| -35|-154| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 52,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LN,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrT 3 79,5 79,5 0 0 30| 70,20| -47,9| -3,6|-17,8| -0,1 0,0 0,0| 0,0 0,0/ 0,0| 13,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrN 3 79,5 79,5 0 0 3,0 | 70,20| -479| -3,6|-17,8| -0,1 0,0 0,0/ 0,0
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 48,5

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LN,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 8261|-493| -39|-20,3| -0,2 0,0 0,0| 0,0 0,0/ 00| 88

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrN 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 82,61|-493| -39|-203| -0,2 0,0 0,0| 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,3

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LN,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 81,32|-49,2| -3,8|-20,3| -0,2 0,0 0,0| 0,0 0,0/ 00| 90

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrN 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 81,32|-49,2| -3,8|-20,3| -0,2 0,0 0,0/ 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,5

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LN,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrT 6 79,5 79,5 0 0 30| 80,68|-49,1| -3,8|-20,0| -0,2 0,0 0,0| 0,0 0,0, 00| 94

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrN 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 80,68|-49,1| -3,8|-20,0| -0,2 0,0 0,0| 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,9

E6 - Anlieferung E6 Punkt LN,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 80,67|-49,1| -3,8|-17,9| -0,2 1,0 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 125

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrN 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 8067|-491| -38|-179| -0,2 1,0 0,0 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 1,0 48,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LN,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 1,0

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrT 11 65,0 65,0 0 0 29 | 4918|-448| 00| -95| -0,1 3,1 0,0| 0,0 0,0, 00| 16,7

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrN 11 65,0 65,0 0 0 29 | 4918|-448| 00| -95| -0,1 3,1 0,0/ 0,0 0,0, 0,0| 16,7

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 3,1

E8 - Zu- und Abluft Punkt LN,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 3,1

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 2352|-384| -2,0| -21 0,0 0,4 0,0, 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 65,0 55,3 9,2 0 0 30| 2352|-384| -20| -2,1 0,0 0,4 0,0| 0,0 0,0, 00| 258

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 66,0 55,3 11,6 0 0 30| 21,86|-378| -1,8| -43| 0,0 0,8 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 66,0 55,3 11,6 0 0 30| 21,86|-378| -1,8| -43| 0,0 0,8 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0| 259

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 69,8 60,1 9,2 0 0 30| 2352|-384| -20| -2,1 0,0 0,4 0,0| 0,0 0,0, 0,0| 306

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 69,8 60,1 9,2 0 0 30| 2352|-384| -20| -2,1 0,0 0,4 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 70,8 60,1 11,6 0 0 30| 21,86|-37,8| -1,8| -43| 0,0 0,8 0,0/ 0,0 0,0 0,0 30,7
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Biro fur Larmschutz  Weillenburg 29 26871 Papenburg Tel.:04961/5533

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 70,8 60,1 11,6 0 0 30| 2186|-378| -1,8| 43| 0,0 0,8 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 29,27 -40,3| -14 0,0 -0,1 1,0 0,0, 0,0 0,0 0,0 31,5

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 29,27 -40,3| -14 0,0 -0,1 1,0 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 1,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 1,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 10 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 27,97|-399| -1,2| 00| -0,1 0,8 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 27,97 |-399| -1,2| 00| -0,1 0,8 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0 27,2

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 29,27 -40,3| -14 0,0 -0,1 1,0 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 29,27 | -40,3| -1,4| 00| -0, 1,0 0,0/ 0,0 0,0 0,0 26,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 1,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 1,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 27,97 |-399| -1,2 0,0 -0,1 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 32,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 27,97 |-399| -1,2 0,0 -0,1 0,8 0,0| 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,8

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrT 1 83,1 57,4 373,5 0 0 3,0 | 28,24|-40,0, -0,8| 0,0 -0,1 1,0 0,0/ 0,0 0,0 -40| 42,2

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrN 1 83,1 57,4 373,5 0 0 3,0 | 28,24|-40,0, -0,8| 0,0 -0,1 1,0 0,0| 0,0

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LT,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 1,0 67,2

Parkplatz P1 Parkplatz  |LN,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 1,0

Parkplatz P2 Parkplatz  |LrT 3 76,5 54,5 160,7 0 0 30| 7585|-486| -39|-17,0| -0,1 0,4 0,0/ 0,0 00| 40|, 63

Parkplatz P2 Parkplatz  |LrN 3 76,5 54,5 160,7 0 0 30| 7585|-486| -39|-17,0| -0,1 0,4 0,0/ 0,0

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LT,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,4 39,2

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LN,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,4

IP5 21.0G RW,T 60 «dB(A) 1RW,N /45 «B(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 44,4 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrN 33,7 B(A) LT,max 66,6 dB(A) LN,max

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrT 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 56,03|-46,0| -2,2|-12,3| -0,1 6,2 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0 28,2

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrN 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 56,03|-46,0| -2,2|-123| -0,1 6,2 0,0/ 0,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 6,2 63,7

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LN,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 6,2

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrT 2 79,5 79,5 0 0 3,0 | 6285|-470| -25|-156| -0,1 0,0 0,0, 0,0 0,0 0,0 17,3

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrN 2 79,5 79,5 0 0 30| 62,85|-47,0, -2,5|-156| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 52,8
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LN,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT 3 79,5 79,5 0 0 30| 70,33|-479| -2,8|-17,8| -0,1 0,0 0,0| 0,0 0,0/ 0,0| 13,8

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrN 3 79,5 79,5 0 0 30| 70,33|-479| -2,8|-17,8| -0,1 0,0 0,0| 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 49,3

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LN,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrT 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 82,72|-49,3| -3,2|-20,9| -0,2 0,0 0,0| 0,0 0,0, 00| 89

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrN 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 82,72|-49,3| -3,2|-20,9| -0,2 0,0 0,0| 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,4

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LN,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

ES5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrT 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 81,43|-492| -3,1|-20,9| -0,2 0,0 0,0, 0,0 0,0 0,0 9,1

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrN 5 79,5 79,5 0 0 30| 8143|-492| -31|-209| -0,2 0,0 0,0| 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,6

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LN,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 80,79| -49,1| -3,1|-20,5| -0,2 0,0 0,0| 0,0 0,0/ 00| 96

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrN 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 80,79| -49,1| -3,1|-20,5| -0,2 0,0 0,0/ 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 45,1

E6 - Anlieferung E6 Punkt LN,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrT 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 80,78| -49,1| -3,1|-17,8| -0,2 0,8 0,0| 0,0 0,0/ 00| 132

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrN 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 80,78| -49,1| -3,1|-17,8| -0,2 0,8 0,0| 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,8 48,7

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LN,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,8

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT 11 65,0 65,0 0 0 2,8 | 48,91|-448| 00| -6,2| -0,1 2,7 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 194

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrN 11 65,0 65,0 0 0 28 | 4891|-448| 00| -6,2| -0,1 2,7 0,0| 0,0 0,0, 00| 194

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 2,7

E8 - Zu- und Abluft Punkt LN,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 2,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 65,0 55,3 9,2 0 0 30| 24,13|-386| 00| -29| 0,0 0,5 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 65,0 55,3 9,2 0 0 30| 24,13|-386| 00| -29| 0,0 0,5 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0| 26,9

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 22,52 -38,0 0,0 -50 0,0 1,0 0,0| 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 66,0 55,3 11,6 0 0 30| 22,52|-38,0| 00| -50| 0,0 1,0 0,0| 0,0 0,0, 00| 26,9

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 1,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 1,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 69,8 60,1 9,2 0 0 30| 24,13|-386| 00| -29| 0,0 0,5 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 31,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 69,8 60,1 9,2 0 0 30| 2413|-386| 00| -29| 0,0 0,5 0,0/ 0,0

05.05.2010

Biro fur Larmschutz  Weillenburg 29 26871 Papenburg Tel.:04961/5533

Seite 20

SoundPLAN 7.0




Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"
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Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 70,8 60,1 11,6 0 0 30| 2252|-38,0, 00| -50| 0,0 1,0 0,0/ 0,0 0,0 00| 31,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 70,8 60,1 11,6 0 0 3,0 | 22,52 -38,0 0,0 -50 0,0 1,0 0,0| 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 1,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 1,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 29,67 |-40,4| -0 0,0 -0,1 1,1 0,0| 0,0 0,0 00| 32,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 29,67 |-40,4| -0 0,0 -0,1 1,1 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 1.1

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 1,1

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 28,39|-40,1| -01 0,0 -0,1 0,9 0,0| 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 28,39|-40,1| -0 0,0 -0,1 0,9 0,0/ 0,0 0,0 00| 28,2

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,9

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,9

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 29,67 |-404| -0 0,0 -0,1 1,1 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 29,67|-40,4| -0,1 0,0 -0,1 1,1 0,0, 0,0 0,0 0,0| 28,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 1,1

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 1.1

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 28,39|-40,1| -0 0,0 -0,1 0,9 0,0/ 0,0 0,0 00| 33,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 28,39|-40,1| -0 0,0 -0,1 0,9 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,9

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,9

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrT 1 83,1 57,4 373,5 0 0 2,9 | 28,53| -40,1 0,0, 00| -0, 1,1 0,0| 0,0 0,0 -40| 43,0

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrN 1 83,1 57,4 373,5 0 0 29 | 28,53| -40,1 00| 00| -01 1,1 0,0/ 0,0

Parkplatz P1 Parkplatz LT,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 1.1 66,6

Parkplatz P1 Parkplatz  |LN,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 1,1

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LrT 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 7597 | -486| -3,1|-19,8| -0,1 0,6 0,0| 0,0 00| 40| 45

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LrN 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 7597 | -486| -3,1|-19,8| -0,1 0,6 0,0/ 0,0

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LT,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,6 33,8

Parkplatz P2 Parkplatz  |LN,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,6

1P6 EG RW,T 60 «dB(A) 1RW,N #45 «dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 41,9 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LrN 31,4 B(A) LT,max 64,1 dB(A) LN,max

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 60,75| -46,7| -3,4|-140| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 0,0 0,0 183

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrN 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 60,75|-46,7| -3,4|-140| -0,1 0,0 0,0| 0,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 53,8

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LN,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT 2 79,5 79,5 0 0 30| 67,01|-475| -36|-17,0| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 142

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrN 2 79,5 79,5 0 0 30| 67,01|-475| -36|-17,0| -0,1 0,0 0,0| 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 49,7

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LN,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrT 3 79,5 79,5 0 0 30| 73,99|-484| -3,7|-186| -0,1 0,0 0,0| 0,0 0,0, 00| 11,7

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrN 3 79,5 79,5 0 0 30| 7399|-484| -3,7|-186| -0,1 0,0 0,0| 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 47,2

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LN,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT 4 79,5 79,5 0 0 30| 84,56|-495| -39|-19,7| -0,2 0,0 0,0| 0,0 0,0/ 00| 92

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrN 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 84,56 |-495| -39|-19,7| -0,2 0,0 0,0| 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,7

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LN,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 8264|-493| -39|-193| -0,2 0,0 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 98

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrN 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 8264|-493| -39|-193| -0,2 0,0 0,0| 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 45,3

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LN,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrT 6 79,5 79,5 0 0 30| 81,35|-49,2| -38|-18,1| -0,2 0,0 0,0| 0,0 0,0, 00| 11,2

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrN 6 79,5 79,5 0 0 30| 81,35|-49,2| -38|-18,1| -0,2 0,0 0,0| 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 46,7

E6 - Anlieferung E6 Punkt LN,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 80,76 | -49,1| -3,8|-14,0| -0,2 0,4 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0| 158

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrN 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 80,76 | -49,1| -3,8|-14,0| -0,2 0,4 0,0/ 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,4 51,3

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LN,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,4

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrT 11 65,0 65,0 0 0 2,9 | 50,91|-451 0,0|-10,3| -0,1 4.4 0,0| 0,0 0,0, 00| 16,8

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrN 11 65,0 65,0 0 0 2,9 | 50,91|-451 0,0|-10,3| -0,1 4.4 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 16,8

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 4.4

E8 - Zu- und Abluft Punkt LN,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 4.4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 26,50|-39,5| -2,6| -2,6| -0,1 2,0 0,0, 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 26,50|-39,5| -2,6| -2,6| -0,1 2,0 0,0, 0,0 0,0 0,0| 25,2

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 2,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 2,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 66,0 55,3 11,6 0 0 30| 24,73|-389| -25| -47| 0,0 1,9 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 66,0 55,3 11,6 0 0 30| 24,73|-389| -25| -47| 0,0 1,9 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 24,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 1,9
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Biro fur Larmschutz  Weillenburg 29 26871 Papenburg Tel.:04961/5533

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 1,9

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 69,8 60,1 9,2 0 0 30| 26,50|-395| -26| -2,6| -0,1 2,0 0,0| 0,0 0,0/ 0,0| 30,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 69,8 60,1 9,2 0 0 30| 26,50|-395| -26| -2,6| -0,1 2,0 0,0| 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 2,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 2,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 70,8 60,1 11,6 0 0 30| 24,73|-389| -25| -47| 0,0 1,9 0,0| 0,0 0,0/ 00| 29,6

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 70,8 60,1 11,6 0 0 30| 24,73|-389| -25| -47| 0,0 1,9 0,0| 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 1,9

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 1,9

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 3428 -417| -2.1 0,0 -0,1 1,6 0,0, 0,0 0,0 0,0| 30,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 3428 -417| -2.1 0,0 -0,1 1,6 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 1,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 1,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 10 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 3321|-414| -20| 00| -01 1,4 0,0| 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 3321|-414| -20| 00| -01 1,4 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 254

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 1,4

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 1,4

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 3428 -417| -21 0,0 -0,1 1,6 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 34,28|-41,7| -21 0,0| -0, 1,6 0,0| 0,0 0,0/ 00| 252

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 1,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 1,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 10 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 3321|-414| -20| 00| -01 1,4 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0| 30,3

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 3321|-414| -2,0 0,0 -0,1 1,4 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 1,4

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 1,4

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LrT 1 83,1 57,4 373,5 0 0 30| 3353|-415| -16| 00| -01 1,5 0,0/ 0,0 0,0 -4,0| 405

Parkplatz P1 Parkplatz ~ [LrN 1 83,1 57,4 373,5 0 0 30| 3353|-415| -16| 0,0 -01 1,5 0,0/ 0,0

Parkplatz P1 Parkplatz  |LT,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 1,5 64,1

Parkplatz P1 Parkplatz  |LN,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 1,5

Parkplatz P2 Parkplatz LrT 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 76,80|-48,7| -39| -8,7| -0,1 0,0 0,0, 0,0 0,0, 40| 14,2

Parkplatz P2 Parkplatz ~ [LrN 3 76,5 54,5 160,7 0 0 30| 76,80| -48,7| -39| -87| -01 0,0 0,0| 0,0

Parkplatz P2 Parkplatz  |LT,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,0 50,2

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LN,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,0

IP6 11.0G  RW,T 60 «dB(A) 1RW,N /45 «B(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 42,7 dB(A) RW,N.max 65 dB(A) LrN 32,0 dB(A) LT,max 64,5 dB(A) LN,max

E1 - Anlieferung Laden 1 |Punkt LT | 1 | 795 795 ] | o | o | 30/ 6090]-467] 24]-141] -01] 00] | 00/ 00| 00| 00! 19,2]
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrN 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 60,90 -46,7| -2,4|-14,1| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 54,7

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LN,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrT 2 79,5 79,5 0 0 30| 67,14 | -475| -2,7|-17,2| -0,1 0,0 0,0, 0,0 0,0 0,0| 15,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrN 2 79,5 79,5 0 0 30| 67,14 | -475| -2,7|-172| -0.1 0,0 0,0/ 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 50,5

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LN,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT 3 79,5 79,5 0 0 3,0 | 7411|-484| -29|-18,8| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 12,3

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrN 3 79,5 79,5 0 0 3,0 | 7411|-484| -29|-18,8| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 47,8

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LN,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrT 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 84,67 |-495| -3,2|-202| -0,2 0,0 0,0/ 0,0 00| 00| 94

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrN 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 84,67|-495| -3,2|-202| -0,2 0,0 0,0/ 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 449

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LN,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

ES5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrT 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 8275|-493| -3,2|-19,8| -0,2 0,0 0,0, 0,0 0,0 0,0| 10,1

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrN 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 82,75|-493| -3,2|-19,8| -0,2 0,0 0,0| 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 45,6

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LN,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrT 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 8146|-492| -3,1|-185| -0,2 0,0 0,0/ 0,0 0,0 00| 11,5

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrN 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 8146|-492| -3,1|-18,5| -0,2 0,0 0,0| 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 47,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LN,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrT 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 8087|-491| -3,1|-140| -0,2 0,4 0,0/ 0,0 0,0 00| 16,5

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrN 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 8087|-491| -3,1|-140| -0,2 0,4 0,0/ 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,4 52,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LN,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,4

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT 11 65,0 65,0 0 0 2,8 | 50,64 | -45,1 00| -6,7| -0 2,8 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0 188

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrN 11 65,0 65,0 0 0 2,8 | 50,64 | -451 00| -6,7| -0, 2,8 0,0| 0,0 0,0, 00| 188

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 2,8

E8 - Zu- und Abluft Punkt LN,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 2,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 27,04|-396| -0,2| -29| -0, 0,3 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 27,04|-396| -0,2| -29| -0.1 0,3 0,0/ 0,0 0,0 00| 254

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,3
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 2532|-391| -0,2| -60| 0,0 0,3 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 2532|-391| -0,2| -6,0| 0,0 0,3 0,0/ 0,0 0,0 0,0 24,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 69,8 60,1 9,2 0 0 3,0 | 27,04|-396| -0,2| -29| -0.1 0,3 0,0/ 0,0 0,0 00| 30,2

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 69,8 60,1 9,2 0 0 3,0 | 27,04|-396| -0,2| -29| -0.1 0,3 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 70,8 60,1 11,6 0 0 3,0 | 2532|-391| -0,2| -6,0| 0,0 0,3 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0 288

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 70,8 60,1 11,6 0 0 3,0 | 2532|-391| -0,2| -60 0,0 0,3 0,0| 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 3462|-418| -04| 00| -0,1 1,2 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0 31,2

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 3462|-418| -04| 00| -0, 1,2 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 1,2

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 1,2

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 3356|-415| -03| 00| -0, 1,0 0,0| 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 3356|-415| -03| 00| -0,1 1,0 0,0/ 0,0 0,0 00| 26,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 1,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 1,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 9 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 3462|-418| -04| 00| -0,1 1,2 0,0| 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 3462|-418| -04| 00| -0,1 1,2 0,0/ 0,0 0,0 00| 264

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 1,2

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 1,2

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 3356|-415| -03| 00| -0,1 1,0 0,0/ 0,0 00| 00| 314

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 3356|-415| -03| 00| -0,1 1,0 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 1,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 1,0

Parkplatz P1 Parkplatz LrT 1 83,1 57,4 373,5 0 0 3,0 | 33,73|-416| -0,2 0,0 -0,1 1,1 0,0, 0,0 0,0, 40| 414

Parkplatz P1 Parkplatz LrN 1 83,1 57,4 373,5 0 0 3,0 | 33,73|-416| -0,2 0,0 -0,1 1,1 0,0, 0,0

Parkplatz P1 Parkplatz LT,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 1.1 64,5

Parkplatz P1 Parkplatz  |LN,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 1,1

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LrT 3 76,5 54,5 160,7 0 0 30| 76,95|-48,7| -3,1|-151| -0,1 0,1 0,0/ 0,0 00| 40| 86

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LrN 3 76,5 54,5 160,7 0 0 30| 76,95|-48,7| -3,1|-151| -0,1 0,1 0,0/ 0,0

Parkplatz P2 Parkplatz LT,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,1 41,2
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"
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Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Parkplatz P2 |Parkplatz  [LNomax | 3 | 765] 545 1607 o | 0o | 00] | | | | | 01| | | | | |

IP7 EG RW,T 55 «dB(A) 1RW,N 140 «dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 40,0 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 27,8 dB(A) LT,max 60,2 dB(A) LN,max

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrT 1 79,5 79,5 0 0 30| 64,86|-47,2| -3,5|-182| -0,1 0,0 0,0| 0,0 19| 00| 154

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrN 1 79,5 79,5 0 0 30| 64,86|-47,2| -3,5|-182| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 49,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LN,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrT 2 79,5 79,5 0 0 3,0 | 68,30|-47,7| -36|-19,5| -0,1 0,0 0,0, 0,0 1,9 0,0 13,5

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrN 2 79,5 79,5 0 0 3,0 | 6830 -47,7| -3,6|-195| -0,1 0,0 0,0| 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 47,1

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LN,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT 3 79,5 79,5 0 0 30| 72,81|-48,2| -3,7|-199| -01 11 0,0| 0,0 19| 00| 135

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrN 3 79,5 79,5 0 0 30| 72,81|-48,2| -3,7|-19,9| -0,1 11 0,0/ 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 11 47,1

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LN,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 1,1

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrT 4 79,5 79,5 0 0 30| 76,26| -486| -3,8|-19,2| -0,1 0,8 0,0| 0,0 19| 00| 135

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrN 4 79,5 79,5 0 0 30| 76,26| -486| -3,8|-19,2| -0,1 0,8 0,0| 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,8 47,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LN,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,8

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 72,37| -48,2| -3,7|-184| -0,1 0,0 0,0| 0,0 1,9 00| 14,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrN 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 72,37 |-482| -3,7|-184| -0.1 0,0 0,0| 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 47,6

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LN,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT 6 79,5 79,5 0 0 30| 69,10| -47,8| -3,6|-156| -0,1 0,4 0,0| 0,0 19| 00| 17,7

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrN 6 79,5 79,5 0 0 30| 69,10| -47,8| -3,6|-156| -0,1 0,4 0,0| 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,4 51,3

E6 - Anlieferung E6 Punkt LN,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,4

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrT 7 79,5 79,5 0 0 30| 66,85|-475| -36| -82| -0,1 0,9 0,0, 0,0 1,9 0,0| 26,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrN 7 79,5 79,5 0 0 30| 66,85|-475| -36| -82| -0,1 0,9 0,0| 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,9 59,5

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LN,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,9

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT 11 65,0 | 65,0 0 0 29 | 44,76 | -440| 00| -8,7| -0,1 3,8 0,0/ 0,0 19| 00| 208

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrN 11 65,0 | 65,0 0 0 29 | 44,76 | -440| 00| -8,7| -0,1 3,8 0,0| 0,0 0,0/ 0,0| 18,9

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 3,8

E8 - Zu- und Abluft Punkt LN,max 11 65,0 | 65,0 0 0 0,0 3,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 65,0 | 55,3 9,2 0 0 3,0 | 29,90| -40,5| -29| -42| -01 0,4 0,0/ 0,0
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 29,90 -405| -29| -42| -0.1 0,4 0,0/ 0,0 0,0 0,0 20,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 2837|-400| -28| -56| -0,1 0,4 0,0, 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 28,37|-400, -28| -56| -0,1 0,4 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 20,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 69,8 60,1 9,2 0 0 3,0 | 29,90 -405| -29| -42| -01 0,4 0,0/ 0,0 1,9| 0,0 275

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 69,8 60,1 9,2 0 0 3,0 | 29,90 -405| -29| -42| -0.1 0,4 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 70,8 60,1 11,6 0 0 3,0 | 2837|-400, -28| -56| -0,1 0,4 0,0/ 0,0 1,9| 00| 275

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 70,8 60,1 11,6 0 0 3,0 | 28,37 |-40,0, -28| -56| -0,1 0,4 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 4264 -436| -2,8 0,0 -0,1 0,6 0,0, 0,0 1,9 0,0| 283

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 42,64 |-436| -28| 00| -0 0,6 0,0| 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 4265|-436| -28| 00| -0, 0,5 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 4265|-436| -28| 00| -0,1 0,5 0,0| 0,0 0,0/ 00| 21,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 42,64 -436| -2,8 0,0 -0,1 0,6 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 42,64 |-436| -28| 00| -0, 0,6 0,0/ 0,0 0,0 00| 21,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 4265|-436| -28| 00| -0,1 0,5 0,0/ 0,0 1,9 00| 283

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 42,65|-436| -28| 00| -0 0,5 0,0 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,5

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrT 1 83,1 57,4 373,5 0 0 3,0 | 43,21|-43,7| -26| -0,1| -0, 0,6 0,0/ 0,0 19| -4,0| 38,2

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrN 1 83,1 57,4 373,5 0 0 3,0 | 43,21|-43,7, -26| -0,1| -0,1 0,6 0,0/ 0,0

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LT,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 0,6 60,2

Parkplatz P1 Parkplatz  |LN,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 0,6
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Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Parkplatz P2 Parkplatz  |LrT 3 76,5 54,5 160,7 0 0 30| 6547 |-473| -37| -80| -0,1 0,3 00| 0,0 19| -4,0| 186

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LrN 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 6547 |-47,3| -3,7| -80| -0,1 0,3 00| 0,0

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LT,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,3 54,6

Parkplatz P2 Parkplatz LN,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,3

IP7 01.0G RW,T 55 «dB(A) 1RW,N #40 «dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 41,9 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 29,7 B(A) LT,max 62,1 dB(A) LN,max

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrT 1 79,5 79,5 0 0 30| 6500|-47,3| -26|-186| -0,1 0,0 00| 0,0 1,9 00| 159

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrN 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 6500 -473| -26|-18,6| -0,1 0,0 0,0| 0,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 49,5

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LN,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrT 2 79,5 79,5 0 0 30| 6843|-47,7| -2,7|-20,1| -0,1 0,0 00| 0,0 19| 00| 138

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrN 2 79,5 79,5 0 0 30| 6843|-47,7| -2,7|-20,1| -0,1 0,0 00| 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 47,4

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LN,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrT 3 79,5 79,5 0 0 3,0 | 7293|-48,2| -2,9|-20,5| -0,1 0,0 0,0, 0,0 1,9 0,0 12,7

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrN 3 79,5 79,5 0 0 30| 7293|-482| -29|-205| -0,1 0,0 00| 00

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 46,3

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LN,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrT 4 79,5 79,5 0 0 30| 76,38 | -48,7| -3,0(-19,3| -0,1 0,0 00| 0,0 1,9 00| 134

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrN 4 79,5 79,5 0 0 30| 76,38 | -48,7| -3,0(-19,3| -0,1 0,0 00| 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 46,9

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LN,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrT 5 79,5 79,5 0 0 30| 7250|-482| -29|-185| -0,1 0,0 00| 00 19| 00| 147

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrN 5 79,5 79,5 0 0 30| 7250|482 -29|-185| -0,1 0,0 00| 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 48,3

ES5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LN,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrT 6 79,5 79,5 0 0 30| 69,23| -478| -28|-157| -0,1 0,6 0,0| 0,0 19| 00| 187

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrN 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 69,23 -478| -28|-157| -0,1 0,6 0,0| 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,6 52,3

E6 - Anlieferung E6 Punkt LN,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,6

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrT 7 79,5 79,5 0 0 30| 66,99|-475| -27| -82| -0,1 1,0 00| 0,0 19| 00| 27,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrN 7 79,5 79,5 0 0 30| 66,99|-475| -2,7| -82| -0,1 1,0 00| 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 1,0 60,5

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LN,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 1,0

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrT 11 65,0 | 65,0 0 0 2,8 | 44,45|-440| 00| -59| -01 2,9 00| 00 19| 00| 22,8

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrN 11 65,0 | 65,0 0 0 2,8 | 44,45|-440| 00| -59| -0,1 2,9 0,0/ 0,0 00| 00| 208
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 2,9

E8 - Zu- und Abluft Punkt LN,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 2,9

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 30,39|-406| -05| -46| -0,1 0,8 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 30,39|-406| -05| -46| -0,1 0,8 0,0| 0,0 0,0 0,0 23,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 66,0 55,3 11,6 0 0 30| 2889 -40,2| -0,3| -7,0| -0,1 1,1 0,0| 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 2889 -40,2| -0,3| -7,0| -0,1 1,1 0,0/ 0,0 0,0 0,0 224

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 1.1

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 1,1

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 69,8 60,1 9,2 0 0 30| 30,39|-406| -05| -46| -0,1 0,8 0,0| 0,0 19| 00| 29,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 69,8 60,1 9,2 0 0 30| 30,39|-406| -05| -46| -0,1 0,8 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 70,8 60,1 11,6 0 0 3,0 | 2889 -40,2| -0,3| -7,0| -0,1 1,1 0,0/ 0,0 1,9 0,0] 29,1

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 70,8 60,1 11,6 0 0 3,0 | 28,89|-40,2| -0,3| -7,0| -0,1 1,1 0,0, 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 1,1

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 1.1

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 42,90| -436| -11 0,0 -0,1 0,8 0,0/ 0,0 19| 0,0] 30,2

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 42,90| -436| -11 0,0 -0,1 0,8 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 4292 -436| -1,2 0,0 -0,1 0,8 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 42,92|-436| -1,2 0,0 -0,1 0,8 0,0/ 0,0 0,0 0,0 235

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 42,90| -436| -11 0,0 -0,1 0,8 0,0| 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 42,90| -436| -11 0,0 -0,1 0,8 0,0/ 0,0 0,0 0,0 235

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 42,92|-436| -1,2 0,0 -0,1 0,8 0,0/ 0,0 19| 0,0] 30,2

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 42,92|-436| -1,2 0,0 -0,1 0,8 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,8

Parkplatz P1 Parkplatz LrT 1 83,1 57,4 373,5 0 0 3,0 | 4335|-43,7| -09| -0,1| -0,1 1,0 0,0, 0,0 1,9 -4,0| 40,2
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Biro fur Larmschutz  Weillenburg 29 26871 Papenburg Tel.:04961/5533

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrN 1 83,1 57,4 373,5 0 0 3,0 | 4335|-43,7| -09| -0,1| -0, 1,0 0,0/ 0,0

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LT,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 1,0 62,1

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LN,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 1,0

Parkplatz P2 Parkplatz  |LrT 3 76,5 54,5 160,7 0 0 30| 6563|-47,3| -28| -8,0| -0,1 0,3 0,0| 0,0 19| -4,0| 196

Parkplatz P2 Parkplatz  |LrN 3 76,5 54,5 160,7 0 0 30| 6563|-473| -28| -8,0| -0,1 0,3 0,0/ 0,0

Parkplatz P2 Parkplatz LT,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,3 55,6

Parkplatz P2 Parkplatz  |LN,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,3

1P8 EG RW,T 55 «dB(A) 1RW,N 140 «B(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 37,5 dB(A) RW,N.max 60 dB(A) LrN 252 B(A) LT,max 58,7 dB(A) LN,max

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrT 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 6509 -47,3| -3,5|-20,5| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 19| 0,0] 13,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrN 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 6509 -47,3| -3,5|-20,5| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 46,5

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LN,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT 2 79,5 79,5 0 0 3,0 | 66,61|-475| -3,6|-20,8| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 1,9 0,0] 125

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrN 2 79,5 79,5 0 0 3,0 | 66,61|-475| -3,6|-20,8| -0,1 0,0 0,0| 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 46,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LN,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrT 3 79,5 79,5 0 0 3,0 | 69,36 -47,8| -3,6|-20,8| -0,1 0,0 0,0| 0,0 1,9| 0,0] 121

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrN 3 79,5 79,5 0 0 3,0 | 69,36 -47,8| -3,6|-20,8| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 45,7

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LN,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrT 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 68,33 -47,7| -3,6|-184| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 1,9 00| 14,6

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrN 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 68,33 -47,7| -3,6|-184| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 48,2

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LN,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 6340 -47,0, -3,5|-18,4| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 1,9 0,0] 153

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrN 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 63,40 -47,0, -3,5|-184| -0,1 0,0 0,0| 0,0

ES5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 48,9

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LN,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrT 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 59,06 -46,4| -3,4|-18,2| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 1,9| 0,0] 16,3

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrN 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 59,06 -46,4| -3,4|-18,2| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 49,9

E6 - Anlieferung E6 Punkt LN,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrT 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 5591|-459| -3,3|-14,8| -0,1 2,6 0,0, 0,0 1,9 0,0 22,9

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrN 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 5591|-459| -3,3|-148| -0,1 2,6 0,0/ 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 2,6 56,5
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LN,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 2,6

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT 11 65,0 65,0 0 0 2,9 | 40,39| 43,1 00| -88| -01 2,7 0,0/ 0,0 1,9 0,0] 205

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrN 11 65,0 65,0 0 0 2,9 | 40,39| 43,1 00| -88| -01 2,7 0,0/ 0,0 0,0 0,0 18,6

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 2,7

E8 - Zu- und Abluft Punkt LN,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 2,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 34,31|-417, -30| -6,7| -0,1 1,2 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 34,31|-417| -30| -6,7| -0,1 1,2 0,0| 0,0 0,0 0,0 17,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 1,2

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 1,2

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 32,77|-413| -32| -84| -0,1 1,3 0,0, 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 32,77 |-413| -32| -84| -0,1 1,3 0,0, 0,0 0,0 0,0 17,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 1,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 1,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 69,8 60,1 9,2 0 0 3,0 | 34,31|-417| -30| -6,7| -0,1 1,2 0,0/ 0,0 1,9 00| 244

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 69,8 60,1 9,2 0 0 3,0 | 3431|-417| -30| -6,7| -0,1 1,2 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 1,2

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 1,2

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 70,8 60,1 11,6 0 0 30| 32,77|-413| -3,2| -84| -0.1 1,3 0,0/ 0,0 19| 00| 241

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 70,8 60,1 11,6 0 0 30| 32,77|-413| -3,2| -84| -0.1 1,3 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 1,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 1,3

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 47,79| -446| -31| -7,4| -01 55 0,0/ 0,0 1,9 0,0] 246

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 47,79| -446| -31| -74| -0,1 55 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 55

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 55

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 48,27 |-447| -31| -3,8| -0,1 3,4 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 48,27 |-447| -31| -3,8| -0,1 34 0,0| 0,0 0,0 0,0 19,3

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 3,4

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 3,4

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 47,79| -446| -31| -74| -0,1 55 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 47,79 | -446| -31| -74| -0,1 55 0,0, 0,0 0,0 0,0/ 17,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 55

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 55

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 48,27 |-447| -31| -3,8| -0,1 34 0,0/ 0,0 19| 0,0] 26,1

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 48,27 |-4477| -31| -3,8| -0,1 3,4 0,0, 0,0
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"
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Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Ki KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 34

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 3,4

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LrT 1 83,1 57,4 373,5 0 0 3,0 | 47,93 | -446| -29| 42| -01 3,6 0,0/ 0,0 19| -4,0| 359

Parkplatz P1 Parkplatz LrN 1 83,1 57,4 373,5 0 0 3,0 | 4793|-446| -29| -42| -01 3,6 0,0, 0,0

Parkplatz P1 Parkplatz LT,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 3,6 58,7

Parkplatz P1 Parkplatz LN,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 3,6

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LrT 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 5580|-459| -3,5|-10,1| -0,1 0,2 0,0| 0,0 19| -4,0| 181

Parkplatz P2 Parkplatz  |LrN 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 5580 -459| -3,5|-10,1| -0,1 0,2 0,0/ 0,0

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LT,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,2 52,8

Parkplatz P2 Parkplatz  |LN,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,2

1P8 01.0G RW,T 55 «dB(A) 1RW,N /40 «dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 38,9 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrN 26,4 B(A) LT,max 65,7 dB(A) LN,max

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 6523|-473| -2,6|-21,3| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 1,9| 0,0] 131

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrN 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 6523|-47,3| -2,6|-21,3| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 46,7

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LN,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrT 2 79,5 79,5 0 0 3,0 | 66,74|-475| -2,7|-216| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 1,9| 00| 12,6

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrN 2 79,5 79,5 0 0 3,0 | 66,74 -475| -2,7|-216| -0,1 0,0 0,0| 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 46,2

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LN,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrT 3 79,5 79,5 0 0 3,0 | 6949|-478| -28|-21,5| -0,1 0,0 0,0, 0,0 1,9 0,0 12,2

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrN 3 79,5 79,5 0 0 30| 6949 -478| -28|-215| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 45,8

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LN,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrT 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 6846 -47,7| -2,7|-18,4| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 1,9| 0,0 154

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrN 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 6846 -47,7| -2,7|-18,4| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 49,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LN,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrT 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 6354 -471| -25|-164| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 1,9| 0,0 183

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrN 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 6354|-471| -25|-164| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 51,9

ES5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LN,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 59,22|-464| -2,3|-134| -0.1 0,0 0,0/ 0,0 1,9| 0,0] 221

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrN 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 59,22|-46,4| -2,3|-134| -0.1 0,0 0,0| 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 55,7

E6 - Anlieferung E6 Punkt LN,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT 7 79,5 79,5 0 0 30| 56,07|-46,0| -2,2| -45| -01 0,4 0,0/ 0,0 1,9 00| 321

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrN 7 79,5 79,5 0 0 30| 56,07|-46,0| -2,2| -45| -0,1 0,4 0,0| 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,4 65,7

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LN,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,4

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrT 11 65,0 65,0 0 0 2,8 | 40,06|-430| 00| -59| -0,1 3,0 0,0| 0,0 19| 00| 236

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrN 11 65,0 65,0 0 0 2,8 | 40,06|-43,0, 00| -59| -0,1 3,0 0,0| 0,0 0,0, 00| 21,7

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 3,0

E8 - Zu- und Abluft Punkt LN,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 3,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 65,0 55,3 9,2 0 0 30| 34,75|-418| -09| -7,1| -01 0,7 0,0| 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 65,0 55,3 9,2 0 0 30| 34,75|-418| -09| -71| -0,1 0,7 0,0, 0,0 0,0 0,0/ 18,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 66,0 55,3 11,6 0 0 30| 3324|-414| 10| -93| -01 0,9 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 66,0 55,3 11,6 0 0 30| 3324|-414| 10| -93| -01 0,9 0,0| 0,0 0,0, 0,0| 18,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,9

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,9

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 69,8 60,1 9,2 0 0 30| 34,75|-418| -09| -71| -0,1 0,7 0,0, 0,0 1,9 0,0 255

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 69,8 60,1 9,2 0 0 30| 34,75|-418| 09| -7,1| -01 0,7 0,0| 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 70,8 60,1 11,6 0 0 30| 3324|-414| 10| -93| -01 0,9 0,0/ 0,0 1,9 00| 24,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 70,8 60,1 11,6 0 0 30| 3324|-414| 10| -93| -01 0,9 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,9

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,9

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 48,02|-446| -1,7| -7,3| -01 3,8 0,0| 0,0 1,9 00| 243

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 48,02|-446| -1,7| -7,3| -01 3,8 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 3,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 3,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 4850 -447| 18| -3,6| -0,1 2,2 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 4850 -447| 18| -3,6| -0,1 2,2 0,0, 0,0 0,0 0,0, 19,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 2,2

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 2,2

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 48,02|-446| -1,7| -7,3| -01 3,7 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 48,02|-446| -1,7| -7,3| -01 3,7 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 17,5

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 3,7
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"
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Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Ki KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 3,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 4850 -447| -1,8| -3,6| -0,1 2,2 0,0/ 0,0 19| 00| 264

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 4850 -447| -1,8| -3,6| -0,1 2,2 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 2,2

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 2,2

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrT 1 83,1 57,4 373,5 0 0 3,0 | 48,24 -447| 15| -42| -01 24 0,0/ 0,0 19| -4,0| 36,0

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LrN 1 83,1 57,4 373,5 0 0 3,0 | 48,24 -447| 15| 42| -01 24 0,0| 0,0

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LT,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 2,4 59,9

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LN,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 24

Parkplatz P2 Parkplatz LrT 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 5598|-46,0| -2,3| -7,5| -0,1 0,1 0,0, 0,0 1,9 40| 21,7

Parkplatz P2 Parkplatz LrN 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 5598|-46,0| -2,3| -7,5| -0,1 0,1 0,0, 0,0

Parkplatz P2 Parkplatz LT,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,1 55,9

Parkplatz P2 Parkplatz  |LN,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,1

1P9 EG RW,T 55 «dB(A) 1RW,N 140 «B(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 47,6 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LN 17,3 B(A) LT,max 78,9 dB(A) LN,max

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrT 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 62,57|-46,9| -3,5|-209| -0,1 2,8 0,0/ 0,0 1,9| 0,0 158

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrN 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 62,57 |-46,9| -3,5|-209| -0,1 2,8 0,0/ 0,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 2,8 49,4

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LN,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 2,8

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT 2 79,5 79,5 0 0 3,0 | 59,36| -46,5| -3,4|-20,8| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 1,9| 0,0] 13,7

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrN 2 79,5 79,5 0 0 3,0 | 59,36 | -46,5| -3,4|-20,8| -0,1 0,0 0,0| 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 47,2

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LN,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrT 3 79,5 79,5 0 0 3,0 | 57,44 -46,2| -3,3|-20,2| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 1,9 0,0] 14,6

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrN 3 79,5 79,5 0 0 3,0 | 57,44 -46,2| -3,3|-20,2| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 48,1

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LN,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrT 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 4535|-441| -28| -7,5| -0,1 0,0 0,0, 0,0 1,9 0,0| 29,9

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrN 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 4535|-441| -28| -75| -0.1 0,0 0,0/ 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 63,4

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LN,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 38,37 |-42,7| -2,3| 45| -0.1 0,0 0,0/ 0,0 1,9 0,0] 348

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrN 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 38,37 |-42,7| -23| 45| -0.1 0,0 0,0/ 0,0

ES5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 68,4

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LN,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrT 6 79,5 79,5 0 0 30| 3180]-410 -16| 0,0] -0,1 0,0 0,0/ 0,0 1,9 0,0] 41,7
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Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrN 6 79,5 79,5 0 0 30| 3180|-410| -16| 00| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 75,2

E6 - Anlieferung E6 Punkt LN,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrT 7 79,5 79,5 0 0 30| 26,68|-395| -08| 00| -0 1,3 0,0| 0,0 19| 00| 454

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrN 7 79,5 79,5 0 0 30| 26,68|-395| -08| 00| -0,1 1,3 0,0/ 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 1,3 78,9

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LN,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 1,3

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT 11 65,0 65,0 0 0 28 | 3463|418 00| -116| -0,1 1,0 0,0/ 0,0 1,9| 0,0 17,3

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrN 11 65,0 65,0 0 0 28 | 3463|418 00| -116| -0,1 1,0 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0 153

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 1,0

E8 - Zu- und Abluft Punkt LN,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 1,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 48,66 -44,7| -3,4|-20,3| -0,1 8,5 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 48,66 -44,7| -3,4|-20,3| -0,1 8,5 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0 7,9

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 8,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 8,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 4894 |-448| -35|-20,2| -0,1 7,2 0,0, 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 4894 |-448| -35|-20,2| -0,1 7,2 0,0, 0,0 0,0 0,0 7,6

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 7,2

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 7,2

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 69,8 60,1 9,2 0 0 3,0 | 48,66 -44,7| -3,4|-20,3| -0,1 8,4 0,0/ 0,0 1,9 0,0] 145

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 69,8 60,1 9,2 0 0 3,0 | 48,66 -44,7| -3,4|-20,3| -0,1 8,4 0,0| 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 8,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 8,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 70,8 60,1 11,6 0 0 3,0 | 49,04 | -448| -3,5|-20,2| -0,1 7.4 0,0/ 0,0 1,9 00| 145

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 70,8 60,1 11,6 0 0 3,0 | 49,04 | -448| -3,5|-20,2| -0,1 7.4 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 7.4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 7,4

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 59,60 -46,5| -3,6|-20,2| -0,1 8,4 0,0/ 0,0 1,9 0,0] 12,3

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 59,60 -46,5| -3,6|-20,2| -0,1 8,4 0,0 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 8,4

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 8,4

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 60,97 | -46,7| -3,6|-19,6| -0,1 8,1 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 60,97 -46,7| -3,6|-19,6| -0,1 8,1 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0 5,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 8,1

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 8,1
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"
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Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Ki KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 59,62|-465| -3,6|-20,2| -0,1 8,6 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 59,62 | -465| -3,6|-20,2| -0,1 8,6 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0 5,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 8,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 8,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 60,96 | -46,7| -3,6|-19,6| -0,1 8,2 0,0/ 0,0 19| 00| 124

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 60,96 |-46,7| -36|-19,6| -0,1 8,2 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 8,2

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 8,2

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrT 1 83,1 57,4 373,5 0 0 3,0 | 59,78| -465| -3,4|-19,6| -0,1 8,2 0,0/ 0,0 1,9| -4,0] 22,7

Parkplatz P1 Parkplatz LrN 1 83,1 57,4 373,5 0 0 3,0 | 59,78 | -46,5| -3,4|-19,6| -0,1 8,2 0,0, 0,0

Parkplatz P1 Parkplatz LT,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 8,2 47,2

Parkplatz P1 Parkplatz LN,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 8,2

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LrT 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 2848 -40,1| -1,0| -16| 0,0 0,9 0,0/ 0,0 19| -40| 356

Parkplatz P2 Parkplatz  |LrN 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 2848 -40,1| -1,0| -16| 0,0 0,9 0,0/ 0,0

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LT,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,9 67,9

Parkplatz P2 Parkplatz LN,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,9

1P9 01.0G RW,T 55 «dB(A) 1RW,N /40 «dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 47,8 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 21,1 B(A) LT,max 78,3 dB(A) LN,max

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 62,72|-46,9| -2,5|-21,7| -0.1 4.4 0,0/ 0,0 19| 0,0] 175

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrN 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 62,72|-46,9| -2,5|-21,7| -0.1 4.4 0,0/ 0,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 4.4 51,1

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LN,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 4,4

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrT 2 79,5 79,5 0 0 3,0 | 59,51|-465| -24|-21,7| -0.1 0,0 0,0/ 0,0 19| 00| 138

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrN 2 79,5 79,5 0 0 3,0 | 59,51|-465| -24|-21,7| -0.1 0,0 0,0/ 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 47,4

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LN,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrT 3 79,5 79,5 0 0 3,0 | 5759|-46,2| -2,3|-21,0| -0,1 0,0 0,0, 0,0 1,9 0,0/ 14,9

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrN 3 79,5 79,5 0 0 30| 57,59 -46,2| -2,3|-21,0| -0,1 0,0 0,0| 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 48,4

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LN,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrT 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 4555|-442| 14| -74| -01 0,0 0,0/ 0,0 1,9| 00| 314

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrN 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 4555|-442| 14| -74| -01 0,0 0,0/ 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 65,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LN,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrT 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 3860|-42,7| -06| -45| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 1,9| 00| 36,6

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrN 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 3860]|-42,7, -06| -45| -0,1 0,0 0,0/ 0,0
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 70,2

ES5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LN,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 32,08 -41,1 0,0/ 00| -01 0,0 0,0/ 0,0 1,9| 0,0] 43,2

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrN 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 32,08 -41,1 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0| 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 76,8

E6 - Anlieferung E6 Punkt LN,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrT 7 79,5 79,5 0 0 29| 27,01|-396| 00| 00| -0,1 0,0 0,0| 0,0 1,9| 0,0] 44,7

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrN 7 79,5 79,5 0 0 29| 27,01|-396| 00| 00| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 78,3

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LN,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrT 11 65,0 65,0 0 0 2,7 | 3424|417 00| -76| -0,1 1,1 0,0| 0,0 19| 00| 213

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrN 11 65,0 65,0 0 0 27 | 3424|417 00| -76| -0,1 1,1 0,0/ 0,0 0,0 00| 194

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 1,1

E8 - Zu- und Abluft Punkt LN,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 1,1

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 48,98 -448| -2,1|-19,2| -0,1 9,3 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 4898|-448| -2,1|-19,2| -0,1 9,3 0,0, 0,0 0,0 0,0 11,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 9,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 9,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 49,25|-448| -2,2|-184| -0.1 8,5 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 49,25|-448| -2,2|-18,4| -0,1 8,5 0,0/ 0,0 0,0/ 00/ 11,9

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 8,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 8,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 69,8 60,1 9,2 0 0 3,0 | 4898|-448| -2,1|-19,2| -0,1 9,1 0,0, 0,0 1,9 0,0 17,6

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 69,8 60,1 9,2 0 0 3,0 | 48,98 -448| -2,1|-192| -0,1 9,1 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 9,1

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 9,1

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 70,8 60,1 11,6 0 0 3,0 | 49,35|-449| -2,2|-18,5| -0,1 9,8 0,0| 0,0 1,9 0,0] 19,9

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 70,8 60,1 11,6 0 0 3,0 | 49,35|-449| -2,2|-18,5| -0,1 9,8 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 9,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 9,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 59,78| -465| -2,5|-19,1| -0,1 8,2 0,0/ 0,0 1,9| 0,0] 14,2

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 59,78| -465| -2,5|-19,1| -0,1 8,2 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 8,2

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 8,2

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 60,83|-46,7| -2,6|-18,4| -0,1 7.9 0,0, 0,0
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 60,83|-46,7| -2,6|-18,4| -0,1 7,9 0,0/ 0,0 0,0 0,0 7,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 7,9

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 7,9

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 5950|-46,5| -2,5|-19,1| -0,1 8,5 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 5950|-46,5| -2,5|-19,1| -0,1 8,5 0,0, 0,0 0,0 0,0 7,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 8,5

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 8,5

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 61,13|-46,7| -2,6|-18,4| -0,1 7.8 0,0/ 0,0 1,9 0,0] 143

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 61,13|-46,7| -2,6|-18,4| -0,1 7.8 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 78

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 7.8

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrT 1 83,1 57,4 373,5 0 0 3,0 | 59,97 | -466| -2,3|-18,5| -0,1 8,0 0,0/ 0,0 19| -40| 246

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrN 1 83,1 57,4 373,5 0 0 3,0 | 59,97 | -466| -2,3|-18,5| -0,1 8,0 0,0/ 0,0

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LT,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 8,0 49,3

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LN,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 8,0

Parkplatz P2 Parkplatz  |LrT 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 28,98|-40,2| -0,2| -2,0 0,0 0,0 0,0| 0,0 19| -4,0| 349

Parkplatz P2 Parkplatz LrN 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 2898|-40,2| -0,2| -2,0 0,0 0,0 0,0, 0,0

Parkplatz P2 Parkplatz LT,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,0 66,4

Parkplatz P2 Parkplatz LN,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,0
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BURO FUR LARMSCHUTZ

7.3 Berechnungsprotokolle Verkehrslarm



Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
"Berechnung Vorbelastung Verkehrslarm"

Projektbeschreibung

Projekttitel:
Bearbeiter:
Auftraggeber:

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenkern:

Titel:

Laufdatei:
Ergebnisnummer:
Berechnungsbeginn:
Berechnungsende:
Rechenzeit:

Anzahl Punkte:

Anzahl berechneter Punkte:
Kernel Version:

Rechenlaufparameter

Bewertung:

Geometriedaten

- enthalt:
BahnhofstraRe.geo
DXF_Folie_001.geo

Emissionsberechnung nach:

Berechnung Vorbelastung Verkehrslarm.sit

Neubau eines Wohn- und Geschéaftshauses in Rastede
Jacobs / Kohnen
Ralf Meinardus, Gut Nethen in 26180 Rhede

Einzelpunkt Schall

Berechnung Vorbelastung Verkehrslarm
Rechenlaufe.runx

2

29.04.2010 13:25:24

29.04.2010 13:25:27

00:00:156 [m:s:ms]

2

2

09.12.2009 (RKernel7.dll)

Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Toleranz: 0,010 dB
Richtlinien:
Strallen: RLS 90
Rechtsverkehr

RLS90

DIN 18005 Verkehr

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdruickt

29.04.2010 11:32:46

29.04.2010 09:32:20
26.04.2010 20:40:58
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
"Berechnung Vorbelastung Verkehrslarm"

DXF_Folie_002.geo
DXF_Folie_011.geo
DXF_Folie_021.geo
DXF_Folie_037.geo
DXF_Folie_085.geo
DXF_Folie_086.geo
DXF_Folie_087.geo
DXF_Folie_092.geo
Gebaude.geo

21.04.2010 15:08:06
22.04.2010 09:40:44
21.04.2010 15:07:58
22.04.2010 09:40:54
21.04.2010 15:08:06
21.04.2010 15:55:20
21.04.2010 15:55:20
21.04.2010 15:55:22
29.04.2010 08:44:58

Immissionsorte 10 und 11.geo

Oldenburger Stral’e.geo

Planlinien.geo
Signalanlage.geo

28.04.2010 09:57:24
22.04.2010 12:16:54
29.04.2010 09:34:18

29.04.2010 11:32:46
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Beurteilungspegel
"Berechnung Vorbelastung Verkehrslarm"

Legende

Immissionsort
Nutzung

HR

ow,T

OW,N

LrT

LrN

LrT,diff
LrN,diff

Name des Immissionsorts
Gebietsnutzung
Himmelsrichtung

dB(A) Orientierungswert Tag

dB(A) Orientierungswert Nacht

dB(A) Beurteilungspegel Tag

dB(A) Beurteilungspegel Nacht

dB(A) Grenzwertuberschreitung fir Zeitbereich LrT
dB(A) Grenzwertliberschreitung fir Zeitbereich LrN

Bulro fur LA&rmschutz  WeilRenburg 29 26871 Papenburg Tel.:04961/5533
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Beurteilungspegel
"Berechnung Vorbelastung Verkehrslarm"

Immissionsort Nutzung | HR oW, T OW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)

10 10 Mi N 60 50 66,1 55,9 6,1 5,9

10 11 Ml 6] 60 50 67,6 58,6 7,6 8,6

Baro fur Larmschutz  WeiRenburg 29 26871 Papenburg Tel.:04961/5533
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Anzahl Fahrzeuge
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<=10 km/h 11- 20 km/h  21- 30 km/h  31- 40 km/h 41- 50 km/h 51- 60 km/h 61- 70 km/h 71- 80 km/h 81-90 km/h >90 km/h
Auswertezeit: Dienstag, 27. April 2010, 13:59 Uhr bis Mittwoch, 28. April 2010, 13:59 Uhr
Anzahl Vdlkm/h] Vmax[km/h] V85[km/h]
Geschwindigkeitsiibertretung: 3,89 % Zweirad 254 12,58 54 18
Durchschnittl. Abstand: 45,03 Sek. Auto 880 35,37 67 45
Kolonnenverkehr: 10,72 % Transporter 186 35,61 59 46
DTV: 1492 LKW 136 23,15 57 33
Schwerlastverkehrsanteil: 11,53 % Lastzug 36 31,33 54 40
Messort: Bahnhofstraf3e - Ankommend Gesamt 1492 30,31 67 44




Anzahl Fahrzeuge
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<=10 km/h 11- 20 km/h  21- 30 km/h  31- 40 km/h 41- 50 km/h 51- 60 km/h 61- 70 km/h 71- 80 km/h 81-90 km/h >90 km/h
Auswertezeit: Dienstag, 27. April 2010, 13:59 Uhr bis Mittwoch, 28. April 2010, 13:59 Uhr
Anzahl Vdlkm/h] Vmax[km/h] V85[km/h]
Geschwindigkeitsiibertretung: 3,87 % Zweirad 213 13,57 50 20
Durchschnittl. Abstand: 33,65 Sek. Auto 1305 36,22 68 46
Kolonnenverkehr: 13,51 % Transporter 177 36,32 56 45
DTV: 1962 LKW 200 23,88 54 36
Schwerlastverkehrsanteil: 13,61 % Lastzug 67 31,37 52 40
Messort: Bahnhofstral3e - Abfahrend Gesamt 1962 32,35 68 44
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Gemeinde Rastede: Begriindung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 8 2
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Gemeinde Rastede: Begriindung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 8 1

1.0

ANLASS UND ZIEL DER PLANUNG

Die Gemeinde Rastede beabsichtigt, innerhalb der Ortslage im Kreuzungsbereich
BahnhofstraRe / Denkmalplatz / Oldenburger StrafRe die planungsrechtlichen Voraus-
setzungen fur die Entwicklung eines Wohn- und Geschaftshauses zu schaffen und
demnach den vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 8 ,Oldenburger Stral3e / Bahn-
hofstral3e" aufzustellen.

Der Ortskern Rastedes an der Oldenburger Stral3e besitzt ein ausgepragtes Einzel-
handels-, Gastronomie-, Handwerks- und Dienstleistungsangebot. In Verbindung mit
dem harmonischen stadtebaulichen Umfeld, dem zum Teil historischen Geb&udebe-
stand und der StralRenraumgestaltung bietet sich hier ein attraktives Zentrum mit klein-
stadtischem Charakter. Der Standort im Bereich BahnhofstralRe / Denkmalplatz / Ol-
denburger Stral3e bindet hier unmittelbar an und ist demnach pradestiniert fir die an-
gestrebte Entwicklung. Konkret ist hier die Anlage eines zweieinhalbgeschossigen
Wohn- und Geschéaftshauses mit Einzelhandel, Arztpraxen/Biros, Gastronomie mit
AuRencafé und Wohnungen vorgesehen. Die notwendigen Stellplatzflachen werden
sowohl ebenerdig als auch in einer Tiefgarage vorgesehen. Planungsziel ist hierbei ei-
ne sinnvolle Verdichtung des stark vorgepragten innerértlichen Bereiches unter dem
Planungsziel eines sparsamen Umgangs mit Grund und Boden.

Hinsichtlich des in weiten Teilen denkmalgeschitzten Umfeldes (u. a. Kirche, Pastorei,
Wohn- und Geschaftshauser) ist entsprechend den Regelungen des Niedersachsi-
schen Denkmalschutzgesetzes (NDG) eine optische Beeintrachtigung in der direkten
Umgebung zu vermeiden. Demnach hat hinsichtlich der Gebaudearchitektur eine de-
taillierte Abstimmung mit den Denkmalbehérden (Niedersachsisches Landesamt flr
Denkmalpflege, Denkmalbehdrde des Landkreises Ammerland) stattgefunden. Diese
Objektplanung mit dezidierten Angaben zur Gestaltung (Dachneigung, -material, Fas-
sadengestaltung, Gebaudemalfe, Anpassung an die Gelandetopografie) ist rechtsver-
bindlicher Bestandteil des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 8 und Anlage zum
Durchfiihrungsvertrag gem. § 12 (3) BauGB (s. Kap. 6.0). Gleiches gilt fir den separat
erarbeiteten Freiflachenplan, der neben der Anordnung der Stellplatzflachen auch dif-
ferenzierte Angaben zur Grungestaltung (z. B. Hecken- und Einzelbaumpflanzungen)
sowie zu den verwendeten Materialien (Klinkerpflaster, Betonpflaster gerumpelt) ent-
halt. Uber eine textliche Festsetzung wird sichergestellt, dass gem. § 9 (2) BauGB i. V.
m. 8§ 12 (3a) BauGB ausschlief3lich solche Vorhaben zuléssig sind, die dem oben ge-
nannten Durchfihrungsvertrag entsprechen. Insgesamt wird durch die Aufnahme vor-
handener Gestaltungselemente der umliegenden Architektur und der StralRenraumges-
taltung in die Planung eine harmonische Einbindung in das stadtebauliche Umfeld si-
chergestellt.

Zur Realisierung des Planvorhabens entsprechend den oben genannten Objekt- und
Freiflachenplanungen wird in der verbindlichen Bauleitplanung ein Mischgebiet (MI)
gem. 8 6 BauNVO mit einer Grundflachenzahl (GRZ) von 0,6 sowie eine Geschossfla-
chenzahl von 1,0 festgesetzt. Die Baugrenze wird entsprechend dem zu realisierenden
Projekt angepasst. Zur Regelung der Stellplatzsituation werden die Standorte auf dem
Grundstuck konkret bestimmt, die vorgesehenen Anpflanzungen werden verbindlich
festgesetzt. Zur Sicherung der Strallenraumkante werden Garagen und Stellplatze in
Form von Gebauden stral3enseitig nicht zugelassen. Gegenlber den Festsetzungen
des urspringlich gultigen Bebauungsplanes Nr. 60 ,Ortskern Rastede” ergeben sich
durch die Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes nur geringflgige
Abweichungen. In Anbetracht der vorliegenden, verbindlichen Planungen werden fir
den Bereich des vorhabenbezogenen Bebauungsplans die bisher giiltigen drtlichen
Bauvorschriften bis auf die Vorschriften zur Gestaltung von Werbeanlagen aufgeho-
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Gemeinde Rastede: Begriindung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 8 2

2.0

2.1

2.2

2.3

3.0

3.1

ben. Das stadtebauliche Ziel der Sicherung und Entwicklung des eigenstandigen Ort-
scharakters des Residenzortes Rastede wird weiterhin beibehalten.

Insgesamt wird mit der geplanten Nutzungsmischung bei gleichzeitig gestalterisch an-
spruchsvoller Geb&udearchitektur ein deutlicher stéadtebaulicher Impuls fir den gesam-
ten Raum geschaffen, der sich sowohl positiv auf die Versorgungsfunktion des Mittel-
zentrums Rastede als auch auf die touristische Bedeutung des Luftkurortes auswirkt.

RAHMENBEDINGUNGEN

Kartenmaterial

Die Planzeichnung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 8 wurde auf der
Grundlage der vom o¢ffentlich bestellten Vermessungsingenieur, Dipl.-Ing. Helmut
Wegner zur Verfigung gestellten automatisierte Liegenschaftskarte (ALK) im Mal3stab
1:1000 erstellt.

Raumlicher Geltungsbereich

Der rdumliche Geltungsbereich des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 8 um-
fasst eine ca. 0,26 ha grol3e Flache im Einmundungsbereich der Bahnhofstral3e in die
Oldenburger StralRe (Kreisstral3e K 131). Die konkrete Abgrenzung sowie die Lage im
Ort sind der Planzeichnung zu entnehmen.

Nutzungsstrukturen und stadtebauliche Situation

Das Plangebiet befindet sich im Ortskern des Mittelzentrums Rastede an der Orts-
durchfahrt Oldenburger Stral3e (K 131). Die Flache liegt unmittelbar im Einmindungs-
bereich der BahnhofstralRe, die ebenfalls als eine der HaupterschlieRungen des Ortes
dient. Die dort ehemals stehenden Gebaude (Geschafts- und Wohngebaude) wurden
abgeraumt, so dass die Flache derzeit brach liegt. Unmittelbar angrenzend an das
Grundstuck befinden sich sowohl an der Oldenburger Stral3e als auch an der Bahnhof-
stralRe Wohngebaude als Einzel- bzw. Reihenhauser. Im Weiteren ist an der Olden-
burger StraBe sowohl in Richtung Ortsmitte als auch ortsauswarts eine deutliche
Mischnutzung aus Wohnen, Dienstleistung, Einzelhandel, Handwerk und Gastronomie
abzulesen.

Gestalterisch wird die Umgebung des Plangebietes deutlich gepragt durch die zweige-
schossige, geschlossene Bebauung im Ortskern sowie die umliegenden, tiberwiegend
denkmalgeschutzten Strukturen. Hierbei handelt es sich neben den Wohn- und Ge-
schaftsgebauden im klassizistisch orientierten Stil des ausgehenden 19. Jahrhunderts
an der Oldenburger Stral3e auch um die romanische St.-Ulrichs Kirche aus dem Jahr
1059, den mit Natursteinen gepflasterten Denkmalplatz, die Pastorei mit Garten sowie
die pragnanten Einzelbaum- und Grinstrukturen.

PLANERISCHE VORGABEN UND HINWEISE

Landesraumordnungsprogramm (LROP)

Nach 8 1 des BauGB unterliegen Bauleitplane, in diesem Fall die Aufstellung des
vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 8, einer Anpassung an die Ziele der
Raumordnung. Aus den Vorgaben der Ubergeordneten Planungen ist die kommunale
Planung zu entwickeln bzw. hierauf abzustimmen. Im Landesraumordnungsprogramm
Niedersachsen (LROP) aus dem Jahr 2008 (Novellierung) werden fir das Plangebiet
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3.2

3.3

keine gesonderten Festsetzungen getroffen. Rastede wird hierin als Mittelzentrum
ausgewiesen.

Regionales Raumordnungsprogramm (RROP)

Das regionale Raumordnungsprogramm (RROP) des Landkreises Ammerland liegt
aus dem Jahr 1996 vor. Die Gliltigkeit des RROP wurde nach einer Prifung der Aktua-
litdt mit Bekanntmachung vom 07.06.2007 fur weitere 10 Jahre verlangert.

Die zeichnerische Darstellung zeigt das Plangebiet innerhalb des Mittelzentrums Ras-
tede, als dessen Schwerpunktaufgabe u. a. die Sicherung und Entwicklung von
Wohnstatten beschrieben wird. Gleichzeitig gilt es als Standort mit der besonderen
Entwicklungsaufgabe Erholung. In der zentraltrtlichen Gliederung des Landkreises
wird Rastede als Mittelzentrum festgelegt, welches im Vergleich zu anderen nieder-
séchsischen Mittelzentren nur einen relativ kleinen Verflechtungsbereich besitzt. Ent-
sprechend den Aussagen des RROP ist es besonders fur kleinere Mittelzentren von
groRer Bedeutung, ihre Attraktivitat als Einkaufszentrum, z. B. durch stadtebauliche
Maflnahmen und durch Umfeldverbesserungen in den Kerngebieten, zu steigern, da
die relativ geringe, am Ort vorhandene Kaufkraft und relativ kleine Einzugsbereiche
sonst leicht zu einer Schwachung der Versorgungsstrukturen durch weitere Kaufkraft-
abfliisse in die starkeren Zentren, insbesondere das benachbarte Oberzentrum, fih-
ren. Mit der durch die vorliegende Bauleitplanung vorbereitete Entwicklung eines ge-
stalterisch optimal in das stadtebauliche Umfeld integrierten Wohn- und Geschéftshau-
ses im innerortlichen Bereich werden diese Ubergeordneten Zielvorstellungen bertck-
sichtigt.

Vorbereitende und Verbindliche Bauleitplanung

Der Flachennutzungsplan der Gemeinde Rastede ist seit dem Jahr 1991 rechtswirk-
sam. Die Inhalte des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 8 sind gem. § 8 (2)
BauGB aus dem Flachennutzungsplan entwickelt. Fur die Flachen innerhalb des Gel-
tungsbereiches gelten die Festsetzungen des Bebauungsplanes Nr. 60 ,Ortskern Ras-
tede” aus dem Jahr 1989 mit ortlichen Bauvorschriften. Hierin wird ein Mischgebiet
(MI) mit einer Grundflachenzahl von GRZ = 0,4 und einer Geschossflachenzahl von
GFZ = 0,8 festgesetzt. Im stral3enseitigen Bereich ist eine zweigeschossige Bauweise
als Mindest- und auf der riickseitigen Flache als Hochstmald festgelegt. Es ist eine of-
fene Bauweise vorgesehen. Weiterhin werden Garagen und Nebengebauden in Form
von Gebauden aufRerhalb der Uberbaubaren Grundsticksflachen im straf3enseitigen
Bereich nicht zugelassen. Die Uberbaubaren Grundsticksflachen werden durch ein-
zelne Baufenster auf den Grundstiicken eingeteilt, so dass sich mittig an der Grund-
sticksgrenze eine nicht Uberbaubare Grundsticksgrenze befindet. Die flr den inner-
ortlichen Bereich Rastedes geltenden ortlichen Bauvorschriften gehen dezidiert auf die
Gebéaudegestaltung (Dacher, Fassaden, Trauf- und Firsth6hen) und auch auf das Ge-
baudeumfeld (Werbeanlagen) ein.

In der vorliegenden Bauleitplanung werden diese stadtebaulichen Zielsetzungen weiter
verfolgt. Zur Realisierung des konkreten Objekts wird das Mal3 der baulichen Nutzung
leicht angehoben, die bisher separaten Baufenster der zwei Grundstiicke werden mit-
einander verschmolzen. Der mit dem urspringlichen Bebauungsplan verfolgte Gestal-
tungsanspruch wird tber die mit der Denkmalschutzbehdrde abgestimmte Objektpla-
nung sowie die Freiflachenplanung, die Bestandteil des vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplanes und des Durchfuihrungsvertrages gem. § 12 BauGB sind, sichergestellt.
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OFFENTLICHE BELANGE

Belange von Natur und Landschaft

Die Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege gem. § 1a BauGB sowie
die sonstigen umweltbezogenen Auswirkungen des Planvorhabens werden im Rah-
men des Umweltberichtes gem. § 2a BauGB zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan
Nr. 8 bewertet. Die Belange des Umwelt- und Naturschutzes sowie der Landschafts-
pflege sind so umfassend zu berlicksichtigen, dass die Beeintrachtigungen des Natur-
haushaltes, die mit der Realisierung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes ver-
bunden sind, sofern méglich vermieden, minimiert oder kompensiert werden kénnen.
Uber die Entwicklung entsprechender Manahmen wird dies im Rahmen der Umwelt-
prifung geschehen. Der Umweltbericht ist verbindlicher Bestandteil der Begriindung
des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 8. Die Aussagen zur vollstandigen Be-
urteilung der Eingriffe in den Naturhaushalt und das Landschaftsbild sind dem Kap.
2.2.1 des Umweltberichtes zu entnehmen.

Belange des Denkmalschutzes

Im Rahmen der Bauleitplanung sind gem. § 1 (6) Nr. 5 BauGB die Belange des Denk-
malschutzes und der Denkmalpflege zu beachten. Im Umfeld des Plangebietes befin-
den sich mehrere Baudenkmale, die in das Verzeichnis der Kulturdenkmaler gem. § 4
des Niedersachsischen Denkmalschutzgesetzes (NDSchG) aufgenommen wurden.
Die betroffenen Gebaude und Anlagen sind im Folgenden aufgelistet.

Standort, Adresse Art der Anlage

Bahnhofstral3e 2 Gasthaus, ehemaliger Rasteder Hof
Denkmalplatz 4 Wohnhaus

Denkmalplatz 5 Pastorat

Friedhofsweg 8 Kirche

Friedhofsweg 8 Glockenturm

Friedhofsweg 8 Friedhof

Quelle: Gemeinde Rastede, Liste der Baudenkmale

Gemal § 8 NDSchG ist im Umfeld der Baudenkmale, also auch bei der Bebauung in-
nerhalb des Plangebietes, der Umgebungsschutz zu beachten. Demnach dirfen Anla-
gen nicht errichtet werden, wenn das Erscheinungsbild der Baudenkmale beeintrach-
tigt wird. Insofern wird auf die Genehmigungspflicht gem. § 10 (1) Nr. 4 NDSchG hin-
gewiesen. Im Vorfeld der Planungen wurde die konkrete Architektur zwischen dem
Vorhabentrager und der Niederséachsischen Landesbehdrde fir Denkmalschutz abge-
stimmt. Die detaillierten Objektpl&ne (Ansichten, Lageplane, Schnitte) mit Angaben zu
Farben und Materialien werden verbindlicher Bestandteil des vorhabenbezogenen Be-
bauungsplanes sowie des Durchfiihrungsvertrags gem. § 12 (3) BauGB. Zudem wird
Uber einen Freiflachenplan, der ebenfalls Inhalt des Bebauungsplanes sowie des
Durchfiihrungsvertrages ist, eine gestalterisch hochwertige Griingestaltung des Ge-
baudeumfeldes sowie der Stellplatzflachen sichergestellt, so dass eine Einbindung in
das stadtebauliche Umfeld gewahrleistet und dem Denkmalschutz Rechnung getragen
wird.

Weiterhin wird nachrichtlich auf die Meldepflicht von ur- und frihgeschichtlichen Bo-
denfunden im Zuge von Bauausfuhrungen hingewiesen: ,Sollten bei den geplanten
Bau- und Erdarbeiten ur- oder frihgeschichtliche Bodenfunde (das kdnnen u. a. sein:
TongefalR3scherben, Holzkohleansammlungen, Schlacken sowie aufféllige Bodenver-
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farbungen, u. Steinkonzentrationen, auch geringe Spuren solcher Funde) gemacht
werden, sind diese gem. § 14 Abs. 1 des Nds. Denkmalschutzgesetzes (NDSchG)
meldepflichtig und der zustandigen unteren Denkmalschutzbehdrde oder dem nieder-
sachsischen Landesamt fiir Denkmalpflege — Referat Archéologie — Stiitzpunkt Olden-
burg, Ofener StraRe 15, Tel.: 0441 / 7992120 unverzuglich zu melden. Meldepflichtig
sind der Finder, der Leiter der Arbeiten oder der Unternehmer. Bodenfunde und Fund-
stellen sind nach § 14 Abs. 2 des NDSchG bis zum Ablauf von vier Werktagen nach
der Anzeige unveréndert zu lassen, bzw. fur ihren Schutz ist Sorge zu tragen, wenn
nicht die Denkmalschutzbehérde vorher die Fortsetzung der Arbeit gestattet.” Inner-
halb des Plangebietes sind derzeit keine Bodenfundstellen bekannt.

Belange des Immissionsschutzes

Im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung sind die mit der Planung verbundenen,
unterschiedlichen Belange untereinander und miteinander zu koordinieren, so dass
Konfliktsituationen vermieden werden und die stadtebauliche Ordnung sichergestellt
wird. Es sind die allgemeinen Anforderungen und die Belange des Umweltschutzes
gem. 8 1 (6) Nr. 1 BauGB zu beachten. Zur Beurteilung moglicher Gewerbe- und Ver-
kehrslarmimmissionen wurde durch das Biro fur Larmschutz (Dipl.-Ing. A. Jacobs),
Papenburg, ein schalltechnisches Gutachten erstellt'.

Schallimmission, ausgehend von dem Plangebiet

Das Plangebiet befindet sich in zentraler Lage der Ortschaft Rastede und ist von
Wohn- bzw. Mischgebietsstrukturen umgeben. Durch die Festsetzungen des vorha-
benbezogenen Bebauungsplanes werden die planungsrechtlichen Voraussetzungen
fur die Errichtung eines Wohn- und Geschéftshauses geschaffen. So sind neben den
Ladengeschaften im Erdgeschoss auch Biro- und Praxisrdume sowie Wohnungen
vorgesehen. Ausgehend von dieser Nutzung bzw. den hieraus resultierenden Ver-
kehrsbewegungen durch Besucher und Bewohner auf den Parkflachen sind Schallim-
missionen zu erwarten, vor denen die vorhandene Wohnnutzung innerhalb der umlie-
genden Strukturen einen Schutzanspruch genief3en.

In dem oben genannten Schallgutachten durch das Biro fur LA&rmschutz wurden die zu
erwartenden Immissionen durch Berechnung prognostiziert und mit den Immissions-
Richtwerten der TA-Larm (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm) bzw. DIN
18005 (Schallschutz im Stadtebau) verglichen. Hierbei wurde die umliegende Bebau-
ung entsprechend den Festsetzungen der rechtswirksamen Bauleitplanung eingestuft.
Demnach ergibt sich fir die unmittelbar sudlich angrenzende Wohnbebauung (IP1 -
IP6) der Schutzanspruch eines Mischgebietes (M), fur die westlich angrenzenden Ge-
baude (IP7 — IP9) werden die Werte eines Wohngebietes (WA) zu Grunde gelegt:

Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB (A) tags / 40 dB (A) nachts
Mischgebiet (MI) 60 dB (A) tags / 45 dB (A) nachts

Zudem ist sicherzustellen, dass kurzzeitige Gerduschspitzen den Richtwert am Tage
um mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um mehr als 20 dB(A) nicht Uberschreiten. Zur
Bestimmung der Immissionen an den nachstgelegenen Immissionspunkten 1-9 wurde
die Gerauschbelastungen aus folgenden Einzelquellen beurteilt:

o Parkplatzverkehr ebenerdig,
. Tiefgarage (Fahrverkehr auf und vor der Rampe),

! BURO FUR LARMSCHUTZ (DIPL.-ING. A. JACOBS-BERATENDER INGENIEUR): Larmschutzgutachten zum Neubau
eines Wohn- und Geschéftshauses innerhalb des Vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 8 ,Oldenbur-
ger StralRe / Bahnhofstraf3e* der Gemeinde Rastede, Papenburg, 26.04.2010
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. besondere Fahrzustande und Einzelereignisse der LKW (Warenanlieferung),
° Zu- und Abluft (Ventilatoren und Liftungsauslasse am Gebaude).

Aus der Beurteilung ergibt sich, dass durch den Betrieb des Wohn- und Geschéftshau-
ses keine Konflikte mit der umliegenden Wohnnutzung zu erwarten sind. Die Immissi-
onswerte der TA Larm werden sowohl tagsiiber als auch nachts eingehalten. Gemaf
den Vorgaben der TA-Larm entfallt eine Ermittlung der Vorbelastung, da die o. g. Im-
missionsrichtwerte an allen Immissionspunkten tags und nachts um mehr als 6 dB(A)
unterschritten werden. Eine entsprechend der TA Larm relevante Erhdhung der Ver-
kehrsgerausche auf den offentlichen Stralen durch den An- und Abfahrtsverkehr des
Grundstucks in einem Abstand bis zu 500 m wurde nicht ermittelt.

Schallimmissionen, ausgehend von den Verkehrswegen

Unmittelbar nérdlich und 6stlich angrenzend an das Plangebiet verlaufen die Bahnhof-
stralBe (GemeindestralRe) und die Oldenburger StraRe (K 131), von denen LaArmimmis-
sionen auf das Plangebiet einwirken kdnnen. Diesbeziiglich sind die Schutzanspriiche
der zukinftigen Wohn- und Arbeitsnutzung gemaR der anzuwendenden Regelwerke
(DIN 18005 — Schallschutz im Stadtebau) zu ermitteln und zu bewerten. Im o. g. Gut-
achten wurde eine Berechnung der zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen von die-
sen StralBen mit einem Prognosehorizont von 2030 durchgefiuihrt. Die erhdéhte Storwir-
kung der tagslber betriebenen Ampelanlage an der angrenzenden StralRenkreuzung
wurde hierbei berlcksichtigt.

Da fur das Plangebiet eine konkrete Objektplanung vorliegt, die Anlage zum vorha-
benbezogenen Bebauungsplan sowie zum Durchfiihrungsvertrag ist, wurden die zu
erwartenden Larmpegel an einzelnen Immissionsorten an dem geplanten Geb&ude
gepruft. Hieraus hat sich ergeben, dass es zu Uberschreitungen der fiir Verkehrslarm
anzusetzenden Orientierungswerte gem. DIN 18005 fur Mischgebiete (60 dB(A)
tags/50 dB(A) nachts) kommt. Da im Zentrum Rastedes in direkter Umgebung denk-
malgeschuitzter Substanz aus stadtebaulichen bzw. gestalterischen Grinden die Anla-
ge aktiver LarmschutzmaRnahmen (z. B. Larmschutzwand) nicht in Frage kommt, wur-
den die fur ein gesundes Wohn- und Arbeitsumfeld erforderlichen passiven Larm-
schutzmalRnahmen fir das Gebaude ermittelt. Fur das vorliegende Objekt wurden
demnach fir die einzelnen Gebaudeseiten die Larmpegelbereiche gem. DIN 4109
(Schallschutz im Hochbau) bzw. die Schallschutzklassen gem. VDI 2719 ermittelt,
nach denen sich die Anforderungen an die Auf3enbauteile von Gebduden in Form der
erforderlichen resultierenden Schalldamm-Maf3e (erf. R"yes) zU richten haben.

Zu diesem Zweck werden entsprechend den Inhalten des Schallgutachtens fur die un-
terschiedlichen Larmpegelbereiche passive LarmschutzmalRnahmen in Form besonde-
rer Anforderungen an die AuRenbauteile von Gebauden gem. DIN 4109, Tab. 8 vorge-
schlagen, die dem dauernden Aufenthalt von Menschen dienen. Dies bezieht sich so-
wohl auf die Wohn- als auch auf die Buronutzung im Gebaude. Im Weiteren werden
Mafnahmen fir die Einhaltung der Nachtruhe getroffen. Diese vorgeschlagenen Maf3-
nahmen werden Uber textliche Festsetzungen im Bebauungsplan verbindlich gesichert
(s. Kap. 5.5). Den Belangen des Immissionsschutzes wird auf diese Weise Rechnung
getragen.

Altablagerungen

Im Rahmen des Altlastenprogrammes des Landes Niedersachsen haben die Landkrei-
se gezielte Nachermittlungen Uber Altablagerungen innerhalb ihrer Grenzen durchge-
fuhrt und entsprechendes Datenmaterial gesammelt. Dieses wurde vom Niedersachsi-
schen Landesamt fur Wasser und Abfall (NLWA) bewertet. Hiernach liegen im Plange-
biet keine Altablagerungen vor. Sollten allerdings bei den geplanten Bau- und Erdar-
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beiten Hinweise auf Altablagerungen zutage treten, so ist unverziglich die untere Bo-
denschutzbehérde zu benachrichtigen.

INHALT DES BEBAUUNGSPLANES

Art der baulichen Nutzung

Innerhalb des Geltungsbereiches wird zur Realisierung des Vorhabens, der Entwick-
lung eines Wohn- und Geschéftshauses, entsprechend den Inhalten des vorab giilti-
gen Bebauungsplanes ein Mischgebiet gem. § 6 BauNVO festgesetzt. Hierin kann ent-
sprechend eine attraktive Nutzungsmischung aus Einzelhandel, Wohnen und Gastro-
nomie sowie weiteren Dienstleistungen (z. B. Arztpraxen) entstehen, die sich positiv
auf das Versorgungsangebot des Mittelzentrums Rastede und die Attraktivitat als Ein-
kaufszentrum auswirkt. Innerhalb des Objektes sind mehrere, kleine Ladeneinheiten
geplant, Einheiten mit Verkaufsflachen tiber 800 m? sind nicht vorgesehen. Die Ansied-
lung grofR¥flachiger Einzelhandelsbetriebe i. S. d. § 11 (3) BauNVO mit Verkaufsfla-
chengrofRen Gber 800 m2 sind innerhalb dieses Mischgebietes nicht zulassig.

Der zentral gelegene, leicht erreichbare Standort bietet sich auch hinsichtlich seines
stadtebaulich reizvollen Umfeldes fir das geplante Vorhaben an. Dementsprechend
werden Nutzungen wie Spielhallen, die sich negativ auf den geplanten Gebietscharak-
ter auswirken, gem. § 1 (9) BauNVO in Verbindung mit 8§ 1 (5) BauNVO Spielhallen
ausgeschlossen.

Entsprechend den unter Kap. 3.3 getroffenen Aussagen zu den bisherigen Festset-
zungen des Bebaungsplanes Nr. 60 waren innerhalb des Geltungsbereiches entspre-
chend dem Nutzungskatalog des 8 6 BauNVO fir Mischgebiete neben dem bisher
vorhandenen Wohnhaus auf dem Flurstiick 498/4 auch weitere Nutzungen (z. B. Ge-
schéfts- und Burogebaude, Einzelhandelsbetriebe, Schank- und Speisewirtschaften,
Betriebe des Beherbergungsgewerbes und sonstige Gewerbebetriebe, Gartenbaube-
triebe, Tankstellen) zulédssig. Mit der vorliegenden Bauleitplanung wird die Art der bau-
lichen Nutzung nur geringfligig veréndert (Unzuldssigkeit von Spielhallen). Eine ge-
bietsuntypische Nutzung wird insofern durch die Bauleitplanung nicht vorbereitet. E-
ventuell eintretende, zukinftige Wertminderungen, die durch die zulassige, reale Ent-
wicklung innerhalb des stadtebaulichen Umfeldes entstehen kdnnen, werden nicht ge-
sehen und sind nicht Inhalt der Bauleitplanung.

Mal3 der baulichen Nutzung

Innerhalb des festgesetzten Mischgebietes (MI) gem. 8 6 BauNVO wird zur Realisie-
rung des Vorhabens und entsprechend den Festsetzungen des urspringlich gultigen
Bebauungsplanes Nr. 60 fiir die umliegenden Bereiche eine Grundflachenzahl (GRZ)
gem. § 16 BauNVO von 0,6 festgesetzt. Eine Uberschreitung der zulassigen Grundfla-
chenzahl durch die Anlage von Garagen und Stellplatzen, Nebenanlagen und bauli-
chen Anlagen unterhalb der Gelandeoberflache, durch die das Baugrundstiick lediglich
unterbaut wird (8 19 (4) Satz 1 BauNVO), ist bis zu 50 % auf eine Grundflachenzahl
von 0,9 zulassig. Diese Uberschreitung iiber die in § 19 (4) Satz 2 festgelegte Ober-
grenze (GRZ=0,8) ist angesichts der innerortlichen, baulich stark vorgepragten Lage
und dem avisierten Vorhaben stadtebaulich sinnvoll und vertretbar. Weitere Uber-
schreitungen sind nicht moglich. Mit der vorliegenden Bauleitplanung wird die Innen-
verdichtung des stark vorgepragten Ortskerns im Sinne eines sparsamen Umgangs mit
Grund und Boden vorbereitet. Eine stark aufgelockerte Bebauung war und ist hier nicht
Planungsziel der Gemeinde.
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Bei einer zweigeschossigen Bauweise wird fur das gesamte Plangebiet eine Ge-
schossflachenzahl (GFZ) von 1,0 festgesetzt. Die Zweigeschossigkeit wird entspre-
chend dem Ziel des Bebauungsplanes Nr. 60 zur Sicherung einer einheitlichen Raum-
und Gebaudekante entlang der Stral3enziige Oldenburger Stral3e und Bahnhofstrafl3e
fur den stral3enseitigen Bereich als zwingend, also gleichzeitig als Mindest- und
Hochstmal festgelegt. Da eine weitere Hohenentwicklung sich nicht in das stadtebau-
liche Geflige der maximal zweigeschossigen Stralienrandbebauung der Oldenburger
StralRe einbinden wirde, wird hier — anders als im Ursprungsplan, eine Beschrankung
auf maximal zwei Vollgeschosse festgelegt. Im riickwértigen Bereich wird die zweige-
schossige Bauweise als Hochstmal’ festgesetzt. Dies gilt auch fiir die zuldssigen Ga-
ragen und Nebenenlagen im Bereich der Stellplatzflachen.

Bauweise, Uiberbaubare und nicht Uberbaubare Grundstiicksflachen

Innerhalb der festgesetzten Mischgebiete wird entsprechend den Inhalten des
urpsringlich giltigen Bebauungsplanes eine offene Bauweise (0) gem. § 22 (2) BauN-
VO festgesetzt.

Die Uberbaubaren und nicht Gberbaubaren Grundstiicksflachen werden tber die Fest-
setzung von Baugrenzen gem. 8§ 23 (1) BauNVO bestimmt. Um die planungsrechtli-
chen Voraussetzungen fir die Realisierung des geplanten Baukdrpers zu schaffen,
wird die urspringlich aus zwei Baufenstern bestehende tberbaubare Grundstticksfla-
che zu einer Flache zusammengefasst. Die Lage und Ausdehnung auf dem Grund-
stiick orientiert sich an der konkreten Objektplanung und beriicksichtigt die gem. der
Landesbauordnung einzuhaltenden Grenzabstande. Zur Sicherung der ungestorten
Gebéaude- und StraRenflucht wird zudem festgesetzt, dass in den in der Planzeichnung
besonders gekennzeichneten, nicht Uberbaubaren Grundstiicksflachen entlang der
BahnhofstralRe und der Oldenburger Straf3e Garagen und Nebenanlagen in Form von
Gebauden gem. § 12 (6) und 8§ 14 (1) BauNVO nicht zulassig sind.

Stellplatzflachen / Ein- und Ausfahrtsbereiche und -verbote

Entsprechend der avisierten Nutzungen sind seitens des Vorhabentréagers ausreichen-
de Parkmdglichkeiten gemald den Vorgaben der Niedersachsischen Bauordnung
nachzuweisen. Ein Teil dieser Stellplatze wird unterirdisch auf dem Gelédnde in einer
Tiefgarage angeordnet. Soweit wie moglich werden allerdings die Parkflachen ebener-
dig auf dem Grundstiick vorgesehen, so dass ein moglichst attraktives und leicht er-
reichbares Angebot flr Besucher entsteht. In der konkreten Objekt- und Freiflachen-
planung werden die Stellplatzflachen sowohl im Norden an der Bahnhofstral3e als auch
im Suden des Geltungsbereiches vorgesehen und im vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplan Nr. 8 entsprechend gem. 8 9 (1) Nr. 4 BauGB festgesetzt. An der Bahnhof-
stralle befindet sich unmittelbar angrenzend ein Ful3- und Radweg, der stark durch
Schiler frequentiert wird. Zudem befindet sich der Bereich unmittelbar an einer ampel-
gesteuerten Kreuzung. Zur Vermeidung von Verkehrsgefahrdungen werden hier soge-
nannte Parktaschen vorgesehen, die ein direktes Ein- und Ausparken nicht notwendig
machen. Die Sicherheit wahrend der Bauphase ist durch entsprechende MalRnhahmen
in zu gewahrleisten. Eine genaue Verortung des Zufahrtsbereiches erfolgt auch im
sudlichen Bereich zur ErschlieBung der Stellplatzflachen von der Oldenburger Stral3e
aus. Zur Sicherung dieser Anordnung werden die Ein- und Ausfahrtsbereiche gem. § 9
(1) Nr. 11 BauGB dezidiert festgesetzt. Fur die ubrigen Abschnitte gilt ein Ein- und
Ausfahrtsverbot, das entsprechend in der Planzeichnung festgesetzt wird.
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5.5

5.6
5.7

Flachen und MaRRnahmen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkun-
geni.S.d. BImSchG

Aufgrund der von der Oldenburger StrafRe (K 131) und der Bahnhofstral3e ausgehen-
den Verkehrslarmbelastungen sind innerhalb des Plangebietes Larmschutzvorkehrun-
gen vorzusehen. Auf der Grundlage der im Larmgutachten ermittelten Larmpegelberei-
che gem. DIN 4109 werden Flachen fur Vorkehrungen zum Schutz gegen schédliche
Umwelteinwirkungen i. S. d. BImSchG gem. § 9 (1) Nr. 24 BauGB festgesetzt. Dem-
nach sind die AulRenbauteile (Wand, Dach, Fenster) von Wohn-, Schlaf- und Aufent-
haltsrdumen so auszufuhren, dass sie an der der Bahnhofstral3e zugewandten Fassa-
denseite den Anforderungen des Larmpegelbereichs IV entsprechend der DIN 4109
genugen. Die Aulienbauteile an der der Oldenburger Stral3e zugewandten Fassaden-
seite haben den Anforderungen des Larmpegelbereichs V zu genigen.

LPB IV: R'w,res = 40 dB fur Wohn- und Aufenthaltsraume
R’w,res = 35 dB fiir Biirordume

LPB V: R’w,res = 45 dB fur Wohn- und Aufenthaltsraume
R’w,res = 40 dB fiir Birordume

Zusétzlich werden die erforderlichen Schallschutzklassen (SSK) fur Fenster auf den
Ubrigen Geb&udeseiten angegeben. Demnach sind die Fenster der zum sutdlich gele-
genen Parkplatz gelegenen Fassade entsprechend der Schallschutzklasse (SSK) 3
gem. VDI 2719 auszufihren. Die Fenster der westlichen Fassadenseiten sowie der
sudlichen Fassadenseite des der BahnhofstraBe zugewandten Gebaudeabschnitts
sind entsprechend der SSK 2 gem. VDI 2719 auszufiihren. Die Anforderungen an die
Schallschutzklasse 2 werden bereits durch die Mindestverglasung von 4/12/4 mm er-
fullt, die durch die aktuelle Warmeschutzverordnung notwendig ist.

Aufgrund der n&chtlichen Verkehrslarmsituation sind innerhalb des festgesetzten
Mischgebietes Malinahmen zur Sicherung der Nachtruhe erforderlich. Demnach sind
die der Oldenburger Straf3e und der BahnhofstralRe zugewandten Fenster von Schlaf-
raumen mit Zwangsbelliftungen auszustatten.

Anpflanzen von Einzelbaumen, Flachen und B

Bereiche zum Anpflanzen von Baumen, Strauchern und sonstigen Be-
pflanzungen

Innerhalb des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes werden auf den Freiflachen um-
fangreiche MalRhahmen zur Griingestaltung auf dem Grundstiick vorgesehen, um eine
optimale Einbindung des Geb&audes in die umliegenden Strukturen zu gewahrleisten.
Hierzu wurde ein Freiflachenplan zur Gestaltung der AuRenflachen erarbeitet, der als
Bestandteil des vorhabenbezogenen Bebauungsplans sowie Anlage zum Durchfiih-
rungsplan gem. § 12 (3) BauGB bindend ist. Hierin werden neben der konkreten Veror-
tung der Anpflanzungen auch Aussagen zu Pflanzenarten, -qualitaten und Pflegemal3-
nahmen getroffen. Die im Weiteren beschriebenen Anpflanzungen werden im Bebau-
ungsplan gem. § 9 (1) Nr. 25a BauGB planungsrechtlich gesichert. Auf Grund der De-
tailliertheit und Kleinteiligkeit werden im Bebauungsplan ausschlie3lich Flachen und
Bereiche in der Planzeichnung kenntlich gemacht. Auf eine konkrete Bemaf3ung und
Flachenabgrenzung wird hier verzichtet.

Die geplanten Anpflanzungen werden gestalterisch an die StraRenraumbegriinung der
Oldenburger StraRe und der BahnhofstralRe angeglichen. Zur Gliederung der Stellplat-
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6.0

6.1

ze im Bereich der BahnhofstralRe, zur Abgrenzung eines Ruhebereichs (Mitarbeitergar-
ten) im Sidwesten sowie zur optischen Kaschierung der Stitzmauer entlang Bahnhof-
stral3e der werden niedrige Rotbuchenhecken eingesetzt, wahrend die Abgrenzung zu
den sudlich und westlich angrenzenden Grundstiicken mit hohen Hecken vorgesehen
ist. Zusatzlich wird die Flache im Westen durch Spalierbdume an dem geplanten Ge-
baude gestaltet. Die Fassadenfront im Erdgeschoss sowie der geplante Ruhebereich
ist durch Einzelbaumpflanzungen aufzuwerten. Die geplanten Saulenhainbuchen sind
aufgrund ihres schlanken Wuchses optimal auf dieser begrenzten Flache einsetzbar
und passen sich den vorhandenen StraRenbdumen entlang der BahnhofstraRe (Sau-
lenhainbuchen) optimal an.

Gleichzeitig wird mit der Festsetzung der BepflanzungsmalRnahmen eine Minimierung
der Eingriffe in den Naturhaushalt und das Landschaftsbild vorbereitet. Dies wird im
Kap. 2.2.1 des Umweltberichtes (Entwicklung des Umweltzustandes bei Planungs-
durchfihrung) ausfihrlich beschrieben.

ANDERUNG DER ORTLICHEN BAUVORSCHRIFTEN

Im Bebauungsplan Nr. 60 aus dem Jahr 1989 fur den Ortskern Rastedes werden zur
Sicherung und Entwicklung des unverwechselbaren, eigenstandigen Ortsbildes drtliche
Bauvorschriften zur Architektur- und Aul3enraumgestaltung festgesetzt. Diese treffen
dezidierte Aussagen zu den Gebaudestellungen, den Dachflachen und Fassaden
(Farben, Materialien, Gestaltung, Fensteranteile) sowie zu den Werbeanlagen. In der
vorliegenden Bauleitplanung wird dieser Gestaltungsanspruch an die Architektur der
Gebéaude sowie das direkte Umfeld auch weiterhin verfolgt. Zudem ist angesichts der
umliegenden Baudenkmale der Umgebungsschutz gem. 8 8 NDSchG zu bericksichti-
gen. Angesichts der konkreten Planungsabsichten erfolgte demnach eine differenzierte
Abstimmung der Objektplanung des Vorhabentragers mit dem Niedersachsischen Amt
fur Denkmalpflege bzw. der Denkmalschutzbehorde des Landkreises Ammerland, um
sicherzustellen, dass die Denkmale optisch nicht negativ beeinflusst werden. Die Ob-
jektplanung sowie der Freiflachenplan werden rechtsverbindlicher Bestandteil des
vorhabenbezogenen Bebaungsplans Nr. 8 sowie Anlage zum Durchfiihrungsvertrag
gem. § 12 (3) BauGB, so dass stadtebauliche Fehlentwicklungen bzw. Beeintrachti-
gungen der Denkmale in diesem Bereich nachhaltig vermieden werden. Die urspriing-
lich gtiltigen drtlichen Bauvorschriften werden bis auf die unten nachrichtlich aufgefthr-
ten Vorschriften fur die Gestaltung der Werbeanlagen fir den Geltungsbereich des
vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 8 aufgehoben.

Ortliche Bauvorschriften

Im Folgenden werden die weiterhin rechtswirksamen ortlichen Bauvorschriften des
Bebauungsplanes Nr. 60 ,Ortsmitte” fir diesen Bereich nachrichtlich aufgefuhrt.

8 6 Werbeanlagen

Q) Werbeanlagen sind nur an dem Gebaude zulassig, in dem das Gewerbe aus-
gelbt wird.
(2) Werbeanlagen sind nur im Bereich des Erdgeschosses bis zur Unterkante

Fenster des dartberliegenden Geschosses zulassig

3) Werbeanlagen dirfen nicht héher als 0,6 m, nicht langer als 5,0 m und nicht
dicker als 0,25 m sein.
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6.2

4) Werbeanlagen dirfen 2/3 der Fassadenléange nicht Uberschreiten, Werbe-
schriften , die aus einzelnen Buchstaben gebildet werden, kénnen bis 90 %
der Fasadenbreite einnehmen.

(5) Auskragende Werbeausleger sind nur zulassig, wenn sie rechtwinklig zur Ge-
baudefront angebracht werden und nicht mehr als 0,8 m Uber die Gebaude-
front herausragen und nicht héher als 1,2 m und nicht dicker als 0,25 m sind.
Die Unterkante der rechtwinklig zur Gebaudefront angebrachten Werbeanla-
gen (Ausleger) einschlieflich ihrer Tragkonstruktion muss mindestens 2,5 m
Uber der Oberkante Straflie liegen.

(6) Werbeanlagen mit wechselnder oder bewegter Beleuchtung sind unzulassig.

(7 Das An- und Aufbringen von Werbung auf verglasten Flachen (Fenster) ist
unzulassig. Ausnahmsweise kann auf Fenstern Werbung aufgebracht werden,
wenn mindestens 80 % der Fensterflache frei bleiben.

(8) Fahnen als stéandige Einrichtung zu Werbezwecken sind unzulassig.

Objektplanung / Freiflachenplanung

In der 0. g. Objektplanung wird ein zweieinhalbgeschossiger Baukdrper vorgesehen,
wobei die Fassade des ersten Obergeschosses entlang der BahnhofstraRe und Ol-
denburger Stral3e flachenbiindig mit dem Erdgeschoss errichtet wird und die Fassade
des zweiten Obergeschosses an der Bahnhofstral3e und der Oldenburger Stral3e je-
weils um 1,50 m zurtickspringt. Das Dach des zweiten Obergeschosses ist mit einer
Zinkdeckung bei einer Neigung von 12° vorgesehen. Die Firsthéhe gleicht sich mit
11,25 m an die Bauhthen der an der Bahnhofstral3e liegenden, zweigeschossigen
Gebaude an ebenso wie die HOhe der Fassade des ersten Obergeschosses mit
8,65 m. Die AuRenwande werden in weil3er bis grauer Farbgebung bei Angabe mdogli-
cher RAL-Farben angegeben, im Rahmen der weiteren Ausfuihrungsplanungen bzw. —
arbeiten erfolgt eine Bemusterung. Die Fassaden im ersten Obergeschoss werden
durch stehende Fensterformate gegliedert. Die Schaufensterbereiche im Erdgeschoss
werden durchbrochen von vertikalen Fassadenanteilen sowie durch Saulen im Eckbe-
reich. Dartiber hinaus werden die Geb&udeseiten durch geschossiibergreifende Glas-
anteile in den Fassaden unterbrochen, so dass eine Anpassung an die vertikale Glie-
derung der umliegenden StraRenfronten entlang der Oldenburger Straf3e und der
Bahnhofstral3e erfolgt . Die Fassade des zurlckspringenden, ersten Obergeschosses
wird als gegliederte Glasfront optisch zurtickhaltend gestaltet. Insgesamt wird durch
die AulRengestaltung des Gebaudes die geplante, moderne Architektur durch die Auf-
nahme der Gebdudemalle sowie verschiedener Gestaltungselemente (Farben, Materi-
alien, Fassadengestaltung) sinnvoll in das sensible, denkmalgeschutzte stadtebauliche
Umfeld eingebunden.

In der Objekt- und auch in der Freiflachenplanung werden weitere Mal3nahmen zur
Einbindung in das stadtebauliche Umfeld konkretisiert. So fallt das Gelande, ausge-
hend von der Bahnhofstral3e im Norden, in Richtung Stiden um ca. 1,00 m ab. Die zum
Ausgleich zwischen Geb&ude und StralRe erforderliche Stitzmauer wird, analog zum
Gebéaudesockel, im ortsublich verwendeten Klinkermaterial errichtet. Ein ,Abfangen*
der Gebaudetopographie durch Glaselemente im Sockelbereich ist auf Grund der ge-
planten Ladennutzung hier nicht moglich bzw. sinnvoll. Hohenverspriinge innerhalb
des Gebaudes als auch in den Aul3enflachen sind nicht vorgesehen, um maoglichst viel-
faltige Nutzungsmdoglichkeiten sowie barrierefreie Zonen zu bieten. Die Stutzmauer
und das hierauf zu errichtende Gelander werden durch das Anpflanzen einer niedrigen
Rotbuchenhecke in Richtung der Oldenburger Stral3e optisch kaschiert. Die vorgese-
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7.0

henen Einzelbaume werden hierin integriert und auf das Hohenniveau der Oldenburger
Stral3e gebracht. Diese gestalterische Losung wird im Freiflachenplan verdeutlicht.

Im Freiflachenplan werden die Raume im AuRRenbereich ihren unterschiedlichen Nut-
zungen zugeordnet (PKW-Stellflachen, Fahrradstand, Mitarbeitergarten, Café, Besu-
cherbereiche, Zufahrten). Um eine der Oldenburger Strafl3e und der Bahnhofstral3e an-
gepasste Gestaltung sicherzustellen, werden sowohl die zu verwendenden Materialien
(Klinkerpflaster, Betonstein gerumpelt) als auch die Anpflanzungen (Rotbuchenhecke,
Séaulen-Hainbuchen als Einzelbaume, Spalierbdume, Beetbepflanzungen) so definiert,
dass eine einheitliche und dem stéadtebaulichen Umfeld angepasste Wirkung entsteht.
In Verbindung mit dem

VERKEHRLICHE UND TECHNISCHE INFRASTRUKTUR

o VerkehrserschlieRung
Die Anbindung des Grundstiickes erfolgt Uber die Oldenburger StralRe und die
Bahnhofstralle (K 131). Die Zufahrtsbereiche werden konkret festgelegt. In der
Einmindung der Bahnhofstral3e sind die erforderlichen Sichtfelder gem. RASt 06,
Ziff. Bild 120 der Anfahrsicht freizuhalten. Diese liegen aufRerhalb des Plangebe-
ties, so dass in der vorliegenden Bauleitplanung auf eine Eintragung bzw. auf ei-
nen nachrichtlichen Hinweis verzichtet wird.

e OPNV

Die Anbindung an den o6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) erfolgt durch die
Verkehrsunternehmen im Verkehrsverbund Bremen Niedersachsen (VBN). Das
Plangebiet besitzt eine gute Anbindung durch die Regionallinie 340 und die Nacht-
buslinie N 31, die die nahegelegene Haltestelle ,Abzw. Bahnhofstral3e* anfahren.
Zum Anderen befindet sich in ca. 500 m Entfernung der Bahnhof Rastede, der ne-
ben dem auch dort vorhandenen Regionalbusangebot Uber das Angebot der
NordWestBahn stiindlich — auch am Wochenende — eine Verbindung zum Ober-
zentrum Oldenburg herstellt.

e Gas- und Stromversorgung
Die Gas- und Stromversorgung erfolgt Giber den Anschluss an die Versorgungsnet-
ze der Energieversorgung Weser-Ems (EWE).

e Schmutz- und Abwasserentsorgung
Die Schmutz- und Abwasserentsorgung innerhalb des Plangebietes erfolgt Gber
den Anschluss an die zentrale Kanalisation.

e Wasserversorgung
Die Versorgung des Plangebietes mit Trinkwasser wird durch den Oldenburgisch-
Ostfriesischen Wasserverband (OOWYV) gesichert.

o Abfallbeseitigung
Die Abfallentsorgung erfolgt durch den Landkreis Ammerland.

e Oberflachenentwéasserung
Die Ableitung des anfallenden Regenwassers erfolgt Uber die vorhandene Kanali-
sation

e Fernmeldetechnische Versorgung
Die fernmeldetechnische Versorgung des Bebauungsplangebietes erfolgt tber die
verschiedenen Telekommunikationsanbieter.
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8.0

8.1

8.2

8.2.1

8.2.2

e Sonderabfalle
Sonderabfalle sind vom Abfallerzeuger einer ordnungsgemalfen Entsorgung zuzu-
fihren.

e Brandschutz
Die Loschwasserversorgung innerhalb des Plangebietes wird gemal den entspre-
chenden Anforderungen sichergestellt.

VERFAHRENSGRUNDLAGEN

Rechtsgrundlagen

Dem Bebauungsplan liegen zugrunde (in der jeweils aktuellen Fassung):

e BauGB (Baugesetzbuch),

e BauNVO (Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstulicke:
Baunutzungsverordnung),

e PlanzVv (Verordnung uber die Ausarbeitung der Bauleitplane und die
Darstellung des Planinhaltes: Planzeichenverordnung),

¢ NBauO (Niedersachsische Bauordnung)

¢ NAGBNatSchG (Niedersachsisches Ausfiihrungsgesetz zum Bundesnatur
schutzgesetz),

e BNatSchG (Bundesnaturschutzgesetz),

e NGO (Niederséachsische Gemeindeordnung).

Verfahrensubersicht
Aufstellungsbeschluss

Der Verwaltungsausschuss der Gemeinde Rastede hat in seiner Sitzung am
................. gem. 8 2 (4) BauGB den Beschluss zur Aufstellung des vorhabenbezoge-
nen Bebauungsplanes Nr. 8 gefasst.

Beteiligung der Offentlichkeit

Die Beteiligung der Offentlichkeit an der Bauleitplanung gemaR § 3 (1) BauGB (6ffent-
liche Darlegung der allgemeinen Ziele und Zwecke der Planung und Anhdrung der
Birger) erfolgte am ................... Die Bekanntmachung hierzu erfolgte am
....................... durch die Tagespresse.
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8.2.3

8.3

Offentliche Auslegung

Die Begrundung hat gemaR 8§ 3 (2) BauGB vom ...................... DiS ..o Zu-
sammen mit der Planzeichnung 6ffentlich ausgelegen.

Rastede, den

Der Birgermeister

Planverfasser

Die Ausarbeitung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 8 ,Oldenburger
Stral3e / BahnhofstralRe" erfolgte im Auftrag der Gemeinde Rastede vom Planungsbii-
ro:

Diekmanns %?
Mosebach —_—

Regionalplanung
Stadt- und Landschaftsplanung
Entwicklungs- und Projektmanagement

Oldenburger Stral3e 211- 26180 Rastede

Telefon (0 44 02) 91 16-30
Telefax (0 44 02) 91 16-40
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° Objektplanung (Ansichten, Schnitte, Lageplan),
Architekten- und Ingenieurgemeinschaft m. bocker und partner, Oldenburg

. Freiflachenplan zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 8 ,Oldenburger
Stral3e / BahnhofstralRe
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1.0

1.1

1.1.1

1.1.2

EINLEITUNG

Zur Beurteilung der Belange des Umweltschutzes (§ 1 (6) Nr. 7 BauGB) ist im Rah-
men der Bauleitplanung eine Umweltprifung durchzuflhren, in der die voraussichtli-
chen erheblichen Umweltauswirkungen ermittelt werden. Entsprechend der Anlage
zum Baugesetzbuch zu § 2 (4) und § 2a BauGB werden die ermittelten Umweltaus-
wirkungen im Umweltbericht beschrieben und bewertet (§ 2 (4) Satz 1 BauGB).

Beschreibung des Planvorhabens

Fiar eine Grundstucksflache innerhalb der zentralen Ortslage von Rastede soll zur
Verwirklichung eines konkreten Projektes (Bau eines Wohn- und Geschaftshauses)
ein vorhabenbezogener Bebauungsplan im Bereich des bestehenden Bebauungs-
plans Nr. 60 ,Ortskern Rastede” aufgestellt werden (s. Kap. 1.0 der Begrindung zum
vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 8 ,Oldenburger StralRe/Bahnhofstralle®).

Angaben zum Standort / Art des Vorhabens / Festsetzungen

Das Plangebiet des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 8 ,Oldenburger Stra-
Re/Bahnhofstrale“ befindet sich im Ortskern von Rastede im Kreuzungsbereich
Bahnhofstrale/Denkmalplatz/Oldenburger StralRe im Bereich des Bebauungsplans
Nr. 60 ,Ortskern Rastede®. Die exakte Abgrenzung des Plangebietes ist der Plan-
zeichnung zu entnehmen. Die Art der baulichen Nutzung als Mischgebiet gem. § 6
BauNVO wird durch die Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 8
,Oldenburger Stralle/BahnhofstralRe“ nicht geandert. Die Grundflachenzahl wird von
GRZ 0,4 auf GRZ 0,6 und die Geschossflachenzahl von GFZ 0,8 auf GFZ 1,0 ange-
hoben. Weitere Angaben zur Art des Vorhabens sowie zu den geplanten Festsetzun-
gen konnen Kapitel 5.1 bis 5.5 der Begrindung zum vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplan Nr. 8 ,Oldenburger Stralle/Bahnhofstralie entnommen werden®.

Umfang des Vorhabens und Angaben zu Bedarf an Grund und Boden

Das Plangebiet umfasst eine Grofie von ca. 0,26 ha. Durch die Anhebung der Grund-
flachenzahl von GRZ 0,4 auf GRZ 0,6 und einer zuldssigen Uberschreitung gemaR
§ 19 (4) BauNVO von 50 % auf GRZ 0,9 kénnen im Geltungsbereich bis zu 0,237 ha
dauerhaft versiegelt werden. Von einer Beschrankung der Grundflachenzahl auf ma-
ximal GRZ 0,8 gemal} § 19 (4) Satz 2, und damit einer Beschrankung der maximalen
Flachenversiegelung auf 80 % (entspricht 0,21 ha), wird aus stadtebaulichen Griinden
abgesehen (s. Kap. 1.0 und 5.2 der Begrindung).

Die vorliegende konkrete Objekt- und Freiflachenplanung sieht eine Flachenversiege-
lung von insgesamt rund 2.334 m? durch Gebaude und Nebenanlagen vor. Das ent-
spricht einem Versiegelungsgrad von 88,6 %, welcher im Durchfiihrungsvertrag fest-
gesetzt wird. Somit wird die volle, im vorhabenbezogenen Bebauungsplan enthaltene
Versiegelungsmdglichkeit durch das konkrete Vorhaben nicht ausgeschopft. Zudem
wird als VermeidungsmalRnahme das Betonsteinpflaster (gerumpelt) im Bereich der
Stellplatzflachen mit weitem Fugenabstand gesetzt und mit wasserdurchlassigem Ma-
terial verfugt, so dass ein Versickerung eines Grofiteils des Regenwassers auf der
Parkflache weiterhin moglich ist.

Zur orts- und umweltgerechten Eingrinung des geplanten Objektes ist die Anpflan-
zung von standortgerechten, heimischen Laubgehdlzen vorgesehen. Die Stellflachen
an der Bahnhofstral’e werden mit 60 cm hohen Rotbuchenhecken eingefasst. Auch
entlang der sudlichen sowie in Teilbereichen auch entlang der westliche Grenze wer-
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1.2

2.0

den Rotbuchenhecken zur weiteren Einfassung des Grundsticks gepflanzt. Im Be-
reich von Zufahrten sowie um die Stellflachen an der Bahnhofsstralle wird die Hohe
der Hecken auf 60 cm begrenzt, um das Sichtfeld flr Autofahrer freizuhalten. Die He-
ckenabschnitte entlang der stdlichen und westlichen Grenze sollen zur optischen Ab-
grenzung der Stellflachen und des Gebaudes gegenuber den benachbarten
Grundstiicke mit Wohnbebauung eine Endhéhe von ca. 1,80 — 2,00 m haben.

Entlang der Oldenburger Stralle sowie an der Ecke Oldenburger Stra-
Re/Bahnhofstralle werden Hochstamme von Saulen-Hainbuchen gepflanzt. Damit
werden die stralenbegleitenden Baumpflanzungen in der Bahnhofstrale sowie ent-
lang der Oldenburger Stral’e ndrdlich der anliegenden Kreuzung optisch aufgegriffen.

Weitere Baumpflanzungen erfolgen im Bereich einer ca. 80 m? grofen Griinflache in
der sudwestlichen Ecke des Geltungsbereiches neben den Stellflachen. Dieser Be-
reich wird als ,Mitarbeitergarten“ bezeichnet und ist ebenfalls von Rotbuchenhecken
eingefasst. Hier ist auch Raum fir weitere, gestaltende Bepflanzungen und/oder die
Anlage einer Sitzecke im Griinen. Zwischen dem geplanten Gebaude und der westli-
chen Grundstlcksgrenze erstreckt sich eine weitere ca. 119 m? grofe, zusammen-
hangende Grinflache, die im Bereich der Bahnhofstralte durch eine niedrige Mauer
an der Grenze zum Nachbargrundstiick begrenzt wird. Durch die Anpflanzung von 5
ca. 3,50 m hohen, als Spalier gezogenen Linden wird die westliche Hauswand des
geplanten Gebaudes zusatzlich eingegrint (s. Freiflachenplan zum vorhabenbezoge-
nen Bebauungsplan Nr. 8 ,Oldenburger Stra3e/Bahnhofstralle).

Umweltschutzziele aus libergeordneten Fachplanungen und Fachgeset-
zen und ihre Beriicksichtigungen

Das Landschaftsprogramm Niedersachsen aus dem Jahr 1989 fuhrt in Bezug auf
Siedlung, Industrie und Gewerbe die Reduzierung von weiterer Versiegelung von Fla-
chen durch Uberbauung auf ein Mindestmal als Anforderung an Nutzungen auf. Die-
se Zielsetzung wurde in den Landschaftsrahmenplan des Landkreises Ammerland
von 1995 Ubernommen und dahingehend konkretisiert, dass wasserdurchlassige We-
gematerialien verwendet werden sollten. Es werden keine weiteren konkreten Ziele fur
das Plangebiet benannt.

BESCHREIBUNG UND BEWERTUNG DER UMWELTAUSWIRKUNGEN

Die Bewertung der Umweltauswirkungen des vorliegenden Planvorhabens erfolgt an-
hand der vorhandenen stadtebaulichen Situation bezogen auf die einzelnen relevan-
ten Schutzguter (s. Kap. 2.1). Hier wird eine Darstellung des gegenwartigen Umwelt-
zustandes im aktuellen Zustand sowie der zu erwartenden, umweltrelevanten Auswir-
kungen bei Planungsanderung vorgenommen. Im Weiteren erfolgt eine Ermittlung der
Wechselwirkungen der einzelnen Schutzglter untereinander. Dieses Vorgehen soll im
weiteren Planverfahren dazu dienen, die planerischen Inhalte ggf. im Hinblick auf
MaRnahmen zur Vermeidung, Verringerung und zum Ausgleich der Umweltauswir-
kungen zu modifizieren. Ferner erfolgt eine Prognose der Umweltauswirkungen bei
Durchflihrung und Nichtdurchfiihrung der Planung (,Nullvariante®).

Planungsbiro Diekmann & Mosebach — Oldenburger Stralle 211 — 26180 Rastede
03.06.2010



Gemeinde Rastede — Umweltbericht zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 8

21
2.1.1

21.2

Bestandsaufnahme und Bewertung der einzelnen Umweltaspekte
Bestand

Im Fall des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 8 stellt der vormals gultige Be-
bauungsplans Nr. 60 ,Ortskern Rastede® aus dem Jahr 1989 mit értlichen Bauvor-
schriften den Bestand dar. Die dort getroffenen Festsetzungen hinsichtlich Art und
Mal der baulichen Nutzung sowie der maximal moglichen Flachenversiegelung sind
malfdgeblich fir die Bewertung der einzelnen Schutzgliter und die Beurteilung des
Eingriffsumfanges.

Im Bebauungsplan Nr. 60 wird ein Mischgebiet (MI) mit einer Grundflachenzahl von
GRZ = 0,4 festgesetzt. Gemal § 19 Abs. 4 der damals giiltigen Baunutzungsverord-
nung (BauNVO) von 1977 war innerhalb des Baugebietes eine Uberschreitung der
Grundflachenzahl durch Garagen und Nebenanlagen gem. § 19 (4) BauNVO und so-
mit eine Versiegelung bis zu 100 % mdglich. Im Fall des Bebauungsplans Nr. 60 wur-
de die maximal zulassige Versiegelung durch gesonderte Festsetzung auf 80 % be-
schrankt. Darlber hinaus wurden die Uberbaubaren Grundsticksflachen im Bebau-
ungsplan Nr. 60 in zwei Baufenster eingeteilt, innerhalb derer Gebaude errichtet wer-
den durften. Weitere Festsetzungen zur Griingestaltung oder von Flachen fir Mal3-
nahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur und Land-
schaft innerhalb des hier zu betrachtenden Plangebietes des vorhabenbezogenen
Bebauungsplans Nr. 8 sind nicht erfolgt. Demnach war die Griingestaltung der nicht
Uberbaubaren Flachen sowie die damit verbundene Auswahl an Pflanzen und deren
Qualitat nicht vorgeschrieben und deren Beseitigung jederzeit moglich.

Die Flache des Plangebietes des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 8 ,Olden-
burger Stralle/Bahnhofstral3e” wurde vor Beginn der Aufstellung des Bebauungsplans
vom damaligen Bestand (Gebaude, Gartenbepflanzung) freigeraumt. Dies war ent-
sprechend den o. g. Festsetzungen des giiltigen Bebauungsplans Nr. 60 zulassig, da
dieser keinerlei Festsetzungen enthalt, die einen Bestandsschutz begrinden. Eine
Kartierung des vorherigen Bestandes war demnach nicht mdglich und zur Beurteilung
des Eingriffumfanges nicht notwendig.

Schutzgiiter / Wechselwirkungen

Innerhalb des Plangebietes des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 8 ,Olden-
burger Stralte/Bahnhofstrale” sind gegenwartig keine besonderen Wertigkeiten der
Schutzgiter Mensch, Tiere und Pflanzen, Boden, Wasser, Luft und Klima sowie
Landschaft vorhanden. Das Plangebiet liegt im Ortskern von Rastede innerhalb be-
bauter Bereiche, in denen die Nutzungen die aktuelle bzw. potenzielle Leistungsfahig-
keit der Schutzguter bereits zum gegenwartigen Zeitpunkt einschranken oder Uberla-
gern.

Im Zusammenhang mit der Bewertung der umweltrelevanten Auswirkungen auf das
Schutzgut Mensch sind u. a. gesundheitliche Aspekte von Bedeutung. Bei der Be-
trachtung des Schutzgutes Mensch sind daher auch die Auswirkungen durch Schall-
immissionen zu untersuchen.

Schallimmissionen (Gewerbe, Verkehr)

Im Zuge der Aufstellung der Bauleitplanung wurden die unterschiedlichen Aspekte
des Immissionsschutzes beurteilt. Hierzu zahlen zum Einen die Emissionen aus dem
Plangebiet, welches durch die geplanten Nutzungen entstehen (Wohnen, Gewerbe),
zum Anderen sind die Verkehrslarmsimmissionen zu beurteilen, die auf das Plange-
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biet einwirken. Diese werden in der Begrindung zum Bebauungsplan unter Kap. 4.3
(Belange des Immissionsschutzes) und 5.5 (Flachen und MalRnahmen zum Schutz
vor schadlichen Umwelteinwirkungen i. S. d. BImSchG) ausfiihrlich erlautert.

Zur Beurteilung der Schallimmissionssituation wurde seitens eines Gutachters (Ja-
cobs, Papenburg) eine Schallimmissionsprognose durchgefihrt. Hierin wurden die zu
erwartenden Immissionen durch Berechnung prognostiziert und mit den Immissions-
Richtwerten der TA-Larm (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm) bzw. DIN
18005 (Schallschutz im Stadtebau) fir die umliegenden Gebietsnutzungen verglichen.

Aus der Beurteilung ergibt sich, dass durch den Betrieb des Wohn- und Geschafts-
hauses keine Konflikie mit der umliegenden Wohnnutzung zu erwarten sind. Die Im-
missionswerte der TA Larm werden sowohl tagsiiber als auch nachts eingehalten.
Gemal den Vorgaben der TA-Larm entfallt eine Ermittlung der Vorbelastung, da die
0. g. Immissionsrichtwerte an allen Immissionspunkten tags und nachts um mehr als 6
dB(A) unterschritten werden. Eine entsprechend der TA Larm relevante Erhéhung der
Verkehrsgerausche auf den offentlichen Stralen durch den An- und Abfahrtsverkehr
des Grundstiicks in einem Abstand bis zu 500 m wurde nicht ermittelt.

Im Weiteren wurde eine Untersuchung der Verkehrslarmsituation, ausgehend von der
Belastung der Oldenburger StraRe (K 131) und der Bahnhofstrale durchgefihrt. Die-
se ergab, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) in-
nerhalb des Plangebietes im Nahbereich Uberschritten werden. Dementsprechend
wurden die Larmpegelbereiche gem. DIN 4109 bzw. die erforderlichen Schallschutz-
klassen gem. VDI 2719 ermittelt und Festsetzungen fiir den passiven Schallschutz
(Anforderungen an Aufienbauteile der Gebaude) fir Wohn-, Schlaf- und Aufenthalts-
raume vorgeschlagen. Diese Festsetzungen werden im Zuge der verbindlichen Bau-
leitplanung Gbernommen.

Im Rahmen der aktuellen Planung erfolgt eine Veranderung der Baugrenzen sowie
eine leichte Erhdhung des maximal versiegelbaren Flachenanteils von bisher 80 %
auf kinftig 88,6 %, die stadtebaulich begrindet wird (s. Kap. 1.0 und 5.0 der Begrin-
dung). Dies entspricht einer Erhéhung der maximal zulassigen Flachenversiegelung
um ca. 227 m2. Uber die Freiflachengestaltung werden die dadurch bedingten gering-
fugigen Auswirkungen auf den Naturhaushalt kompensiert, so dass es zu keinen er-
heblichen Umweltauswirkungen kommt (s. Kap. 2.2.1).

Hinsichtlich des Schutzgutes Kultur- und Sachguter sind die in unmittelbarer Nahe des
Plangebietes vorhandenen Baudenkmaler wie u. a. die Kirche oder die Pastorei zu
beachten. Eine Abstimmung mit dem zustindigen Denkmalschutzamt des Landkrei-
ses Ammerland hat ergeben, dass keine Auswirkungen auf diese Strukturen durch die
Planung verursacht werden.

Die betrachteten Schutzglter beeinflussen sich in einem Okosystem gegenseitig, so
dass deren Wechselwirkungen untereinander an dieser Stelle betrachtet werden. Da
es durch den geringen Anderungsumfang und die festgesetzte Freiraumgestaltung zu
keinen erheblichen Umweltauswirkungen kommt, sind im Geltungsbereich des vorha-
benbezogenen Bebauungsplans Nr. 8 ,Oldenburger Stral’e/Bahnhofstrale“ keine sich
verstarkenden Wechselwirkungen absehbar, die zu einer erheblichen Beeintrachti-
gung der Schutzguter flhren.
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2.2
2.21

2.2.2

Entwicklungsprognosen des Umweltzustandes
Entwicklung des Umweltzustandes bei Planungsdurchfiihrung

Durch die Uberplanung des Grundstiickes Bahnhofstrae/Oldenburger StraRe werden
die Grundziige des Bebauungsplans Nr. 60 ,Ortskern Rastede” nicht berihrt. Die Pla-
nung tragt zur Steigerung der Attraktivitdt des innerdrtlichen Standortes im Hinblick
auf eine zeitgemafRe und umgebungsvertragliche bauliche Entwicklung bei und leis-
test somit einen Beitrag zur Starkung des Ortskerns. Indirekt wird dadurch einer Neu-
ausweisung von Bauflachen in Ortsrandlagen und einem weiteren Flachenverbrauch
fur Siedlung und Gewerbe entgegengewirkt. Um die Flachenversiegelung beim Bau
des geplanten Objektes mdglichst gering zu halten, wird jeweils ein 1 m breiter und 3
bzw. 4 m langer Mittelstreifen auf den Stellflachen an der sudlichen Gebaudeseite
nicht vollstandig versiegelt. Statt dessen werden die Stellflachen mit extra weitem Fu-
genabstand gepflastert (Betonsteinpflaster gerumpelt) und mit wasserdurchlassigem
Material (z.B. Splitt) verfugt. Mit der Materialauswahl und Bauweise wird sowohl den
hohen optischen Anforderungen in diesem Bereich (Umgebungsschutz fir die Bau-
denkmale gem. § 8 NDSchG), als auch dem Vermeidungs- und Minimierungsgebot
der Eingriffsregelung in Bezug auf die Flachenversiegelung Rechnung getragen.

Die Ausgestaltung von Gebdude- und Raumkanten wurde aufgrund der in der néhe-
ren Umgebung vorhandenen, denkmalgeschitzten Objekte mit der Denkmalpflege
abgestimmt und flgt sich somit harmonisch in das Ortsbild ein. Die Gestaltung der
Flachen wurde zudem in einem eigens angefertigten Freiflachenplan mit Angaben zu
den zu verwendenden Gehdlzarten und Pflanzqualitaten fur die Baum- und Hecken-
pflanzungen dargestellt. Objektplanung sowie der Freiflachenplan werden rechtsver-
bindlicher Bestandteil des vorhabenbezogenen Bebaungsplans Nr. 8 sowie Anlage
zum Durchfiihrungsvertrag gem. § 12 (3) BauGB. Somit ist auch die Griingestaltung
des Plangebietes gemaly Freiflachenplan verbindlich vorgeschrieben und umzuset-
zen. Durch die Festsetzung von Anpflanzungen und Grinflachen werden der sied-
lungstypischen Fauna auch in Zukunft geeignete Rickzugs- und Nahrungsrdume zur
Verfligung stehen. Besonders Einzelbdume und Hecken aus heimischen Gehdlzarten
stellen beliebte Niststandorte flir Végel innerhalb von Ortschaften dar. Dartber hinaus
sorgen die Verdunstungsleistung und die staubfilternden sowie schattenspendenden
Eigenschaften der festgesetzten Laubbdumen und Hecken flr einen Ausgleich mogli-
cher negativer Auswirkungen des geringfligig erhéhten Versiegelungsgrades im Hin-
blick auf das lokale Kleinklima. Bei Abgang einzelner oder mehrerer Gehdlze, sind
diese entsprechend gemaR den Vorgaben im Freiflachenplan zu ersetzen. Auf diese
Weise wird die Art und Qualitat der Bepflanzung des Grundstlcks fir die Dauer der
Gliltigkeit des Bebauungsplans Nr. 8 sichergestellt. Damit gehen die Festsetzungen in
Bezug auf die fur Natur und Landschaft relevanten Aspekte weit Uber den bisher gulti-
gen Bebauungsplan Nr. 60 ,Ortskern Rastede® hinaus. Dies dient der Kompensation
der geringfiigigen negativen Auswirkungen durch den erhdhten Versiegelungsgrad.

Bei der konkreten Umsetzung des Planvorhabens ist entsprechend den oben getrof-
fenen Aussagen zu den einzelnen Schutzglitern bzw. zu deren Wechselwirkungen un-
tereinander mit keinen erheblichen Umweltauswirkungen zu rechnen. Eine erhebliche
Beeintrachtigung der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes (Eingriff
im Sinne von § 14 BNatSchG und § 1a Abs. 3 BauGB) wird somit nicht vorbereitet.

Entwicklung des Umweltzustandes bei Nichtdurchfiihrung (Nullvariante)

Bei Nichtdurchfihrung der Planung ist eine bauliche Entwicklung des Plangebietes
entsprechend dem bisher giltigen Bebauungsplan Nr. 60 ,Ortskern Rastede® zulas-
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2.3

2.4

3.0
3.1

3.2

sig. Demzufolge darf die maximale Flachenversiegelung innerhalb des als Mischge-
biet festgesetzten Geltungsbereichs 80 % betragen. Die Gestaltung der nicht Uber-
baubaren Bereiche ware dem Inhaber bzw. Nutzer des Grundstlickes freigestellt. Die
urspriinglich festgesetzten Baugrenzen wiirden bestehen bleiben. Anderungen bezo-
gen auf die verschiedenen Schutzglter wirden sich bei Nichtdurchfihrung der Pla-
nung nicht ergeben.

Vermeidung / Minimierung / Ausgleich / Ersatz

Durch den vorliegenden vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 8 ,Oldenburger
Stral’e/Bahnhofstral3e” werden, wie oben geschildert, keine Eingriffe in Natur und
Landschaft vorbereitet. Somit besteht auch keine Notwendigkeit zur Durchfihrung von
Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen. Durch die vorliegende Planung wird eine gering-
fugige Nachverdichtung eines bestehenden Baugebietes ermdglicht, wodurch ein Bei-
trag zur Vermeidung von Neuausweisungen von Baugebieten geleistet wird. Um die
Flachenversiegelung zu verringern, werden auf den Stellflachen wasserdurchlassige
Materialien (s. Kap. 2.2.1) verwendet. Die im Durchflihrungsvertrag festgesetzte Ges-
taltung der Flachen auerhalb der Baugrenzen, namentlich die Bepflanzungen und
Griinflachen, entfalten positive Wirkung in optischer (Ortsbild) und kleinklimatischer
Hinsicht sowie in Bezug auf eine siedlungstypische Fauna, die von der Anreicherung
mit standorttypischen naturnahen Strukturen und deren vertraglicher Sicherung profi-
tiert.

Anderweitige Planungsmaoglichkeiten (Standort / Planinhalt)

Die vorliegende Planung bezieht sich auf einen bereits durch einen Bebauungsplan
planungsrechtlich erfassten Bereich, fir den entsprechend aktueller Gestaltungsab-
sichten eine Modifikation der Festsetzungen angestrebt wird. Insofern sind Alternati-
ven zu Planungsstandort und -inhalt nicht gegeben.

ZUSATZLICHE HINWEISE
Hinweise auf Schwierigkeiten bei der Zusammenstellung der Unterlagen

Es war ein umfassendes und ausreichend aktuelles Datenmaterial vorhanden, so
dass keine Schwierigkeiten bei der Zusammenstellung der Unterlagen auftraten.

Zusammenfassung

Die Uberbaubaren Grundstiicksflachen innerhalb des Plangebietes sollen zur Ermaogli-
chung des Baus eines Wohn- und Geschaftshauses modifiziert und die maximal G-
berbaubare bzw. versiegelbare Flache geringflgig erhdht werden. Mit der vorgesehe-
nen Veranderung wird den aktuellen konkreten stadtebaulichen Entwicklungsabsich-
ten Rechnung getragen, so dass eine optimale bauliche Entwicklung auf den zur Ver-
fugung stehenden Flachen erreicht wird. Zusammenfassend ist festzustellen, dass un-
ter Berucksichtigung der bisherigen stadtebaulichen Situation und der durch Durch-
fuhrungsvertrag gem. § 12 Abs. 3 BauGB festgesetzten Gestaltung der Flachen au-
Rerhalb der Baugrenze keine erheblichen negativen Umweltauswirkungen im Gel-
tungsbereich des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 8 ,Oldenburger Stra-
Re/Bahnhofstrafe” zurtick bleiben.
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Vorlage-Nr.: 2010/102
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Stab Datum: 27.07.2010
Sachbearbeiter/in: Henkel, Glinther

Ausbaustrecke der Eisenbahn zwischen Oldenburg und Wilhelmshaven

Beratungsfolge:
Status Datum Gremium
o) 10.08.2010 Ausschuss fiir Bau, Planung, Umwelt und Strallen

Beschlussvorschlag:

Der Bericht wird zur Kenntnis genommen.

Sach- und Rechtslage:

Bereits zu Beginn des Jahres hatte die Verwaltung mit Vorlage 2010/021 ausfiihrlich iiber
beabsichtigte Larmschutzmafnahmen entlang der Eisenbahnstrecke Oldenburg-
Wilhelmshaven im Bereich der Gemeinde Rastede informiert.

In der Folge hatten sich die Uberlegungen der Bahn konkretisiert und die Verwaltung hatte
ihrerseits im Rahmen von Bahnanliegerbeteiligungen Informationen hinsichtlich der be-
absichtigten Larmschutzmafinahmen an Biirger in der Gemeinde Rastede gegeben.

Aufgrund zwischenzeitlicher Beratungen in den politischen Gremien wurde unmittelbar vor
der Sommerpause der Bundesminister fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung iiber den der-
zeitigen Stand der Planungsiiberlegungen auch in der Gemeinde informiert und gebeten, ins-
besondere beziiglich der Finanzierung der urspriinglich vorgesehenen Mafinahmen Stellung
zu nehmen. Diese Stellungnahme liegt mittlerweile vor und ist dieser Vorlage als Anlage 1
beigefligt.

Aus dem Schreiben ergeben sich zusammengefasst folgende Feststellungen:

e Gleichwohl der Ausbau der Strecke Oldenburg-Wilhelmshaven einen prioritiren Status
genielt, liegt eine Finanzierungsvereinbarung zwischen Bund und Bahn nicht vor.

e Fine Sicherung der Gesamtfinanzierung der AusbaumalBinahme ist bis heute nicht ge-
geben.




e MaBnahmen in der Gemeinde Rastede sind unabdingbar verkniipft worden mit dem
Schicksal der technischen Umgestaltung des Bahniiberganges Alexanderstrafle, Olden-
burg. Da auch an dortiger Stelle weder eine abschlieende technische Losung vorliegt
noch die Gesamtfinanzierung gesichert ist, kann insoweit auch keine Auskunft tiber den
Zeithorizont einer Realisierung gegeben werden.

Zusammenfassend ldsst sich feststellen, dass zwar derzeit die Planungen der Bahn auf dem
Rechtswege betrieben werden, jedenfalls soweit dies ohne Beriicksichtigung der Oldenburger
Verhéltnisse moglich ist. Ob und wann allerdings mit einer Umsetzung der Mafnahmen ge-
rechnet werden kann, ist heute nicht erkennbar.

Finanzielle Auswirkungen:

keine

Anlagen:

Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung vom 19.07.2010
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Sehr geehrter Herr Biirgermeister Decker,

fiir Ihr 0. g. Schreiben danke ich Ihnen. Zum V'ef_féhrens‘s:tand kann ich
Ihnen Folgendes mitteilen: ' o

Der Ausbau der Strecke Oldenburg-Wilhelmshaven ist flir den Bund
ganz eindeutig ein prioritdres Vorhaben. Die von Thnen gewiinschte
Realisierungszusage erfolgt haushaltstechnisch durch den Abschluss
einer Finanzierungsvereinbarung zwischen Bund und DB AG fiir die
3. Baustufe der ABS Oldenburg—Wilhelmshaven. Dies setzt ausrei-
chende Mittel im Bundeshaushalt fiir alle Jahresscheiben voraus.
Nachdem der Abschluss der Vorentwurfsplanung durch die DB Netz
AG inzwischen eine Verdoppelung der (zuvor grob abgeschétzten)
Kosten der 3. Baustufe auf rd. 500 Mio. € ergeben hat, ist die Finan-
zierung erheblich schwieriger geworden. Das Bundesministerium fiir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung bemiiht sich gegenwiértig in Ge-
sprichen mit dem Bundesministerium der Finanzen um eine Sicherung
auch der Gesamtfinanzierung der ABS Oldenburg—Wilhelmshaven.

Die Ermittlung der Kosten erfolgt nach allgemeingiiltigen Regelwer-
ken der Deutschen Bahn AG. Im vorliegenden Fall haben die extrem
widrigen Untergrundverhéltnisse Kostensteigerungen bei den Positio-
nen ,,Bahnkérper” und ,,Oberbau® zur Folge gehabt. Die Zusage des
Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung auf

Zeitifikat seit 2009
awdit berufundfamille

VERKEHRSANBINDUNG: U-Bahn: U§, Tram: M8, M8, 12, (Naturkundemuseum) , Bus: 147, 240, 245 {Invalidenpark}
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Finanzierung des Standards der Larmvorsorge fithrt zum Bau von 42
km Lirmschutzwinden, woflir iiber 90 Mio. € erforderlich sind.

In engem Zusammenhang mit der AusbaumaBnahme steht die Ande-
rung der hohengleichen Kreuzung im Zuge der Alexanderstrafle in
Oldenburg. Zwischenzeitlich haben hierzu konstruktive Gespréiche
stattgefunden. Es besteht Einigkeit bei den Kreuzungsbeteiligten, dass
das Erfordernis zur Beseitigung des Bahniibergangs (BU) gemaB

§§ 3, 13 des Eisenbahnkreuzungsgesetzes gegeben ist. Mehrere Vari-
anten fiir die erforderlichen Ersatzmainahmen werden derzeit auf alle
wesentlichen betroffenen Rechtsgiiter hin untersucht und bewertet.
Sollte im Ergebnis die von der Stadt Oldenburg favorisierte Vorzugs-
variante, die die Anhebung der Gradiente der Eisenbahnstrecke vor-
sieht, zur Ausfiihrung gelangen, miisste zwangslaufig die gesamte
Elektrifizierung der Strecke einschlieflich Schallschutz auf den Zeit-
punkt nach der Hoherlegung der Gradiente der Eisenbahnstrecke ver-

schoben werden.

Ich darf darauf hinweisen, dass die Planungen und Planrechtsverfah-
ren fiir die 3. Baustufe unverdndert weiter vorangetrieben werden
(ausgenommen Bereich BU Alexanderstrae). Die Verfahren fiir die
zweigleisig auszubauenden Streckenabschnitte sollen in diesem Som-
mer eingeleitet werden. Auch der Abschluss der 2. Baustufe, die Er-
tiichtigung der Nordstrecke zur Anbindung des JadeWeserPort an das
Schienennetz der DB Netz AG, wird wie geplant bis Jahresende 2010

erfolgen.

Mit freundlichen Griillen
Im Auftrag

ol

Dr. Friederike Reineke

Zertlfikat seit 2009
audit berufundfamille
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Sachbearbeiter/in: Stefan Unnewehr

Antrag zur Forderung der Bienenweide im Gemeindegebiet

Beratungsfolge:

Status Datum Gremium
o) 10.08.2010 Ausschuss fiir Bau, Planung, Umwelt und Stralen
N 17.08.2010 Verwaltungsausschuss

Beschlussvorschlag:

ohne

Sach- und Rechtslage:

Am 31.05.2010 hat die Gemeinderatsfraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN einen Antrag zur
Forderung der Bienenweide im Gemeindegebiet der Gemeinde Rastede gestellt. Der Inhalt
des Antrages ist der Anlage zu entnehmen.

Unter Bienenweiden oder Tracht sind jene Bliitenpflanzen zu verstehen, die Bienen zu ihrer
Erndhrung aufsuchen. Die Bedeutung der einzelnen Pflanzenarten fiir die Erndhrung der
Bienen ist unterschiedlich. Bliitenpflanzen werden von Bienen angeflogen, wenn sie Bliiten-
staub (Pollen), Nektar oder Honigtau anbieten. Verbesserungen der Bienenweiden sind ein
zentrales Anliegen des Natur- und Umweltschutzes. Eine aktuelle Studie der européischen
Union hat dargelegt, dass mit dem Verschwinden der Bliitenpflanzen auch die von diesen
Pflanzen lebenden Insekten selten werden. In der Folge sind auch diejenigen Tierarten be-
droht, die sich von diesen Insekten und Kleinlebewesen erndhren.

Auf Kreisebene wurde im Jahr 2008 vom Umweltbildungszentrum Ammerland das Projekt
»Lebensrdume fiir Insekten® initiiert. Besonders hervorgehoben wurde, dass die heimischen
Insektenarten, unter besonderer Beriicksichtigung der Bienen, einen hohen volkswirtschaft-
lichen Nutzen fiir die Allgemeinheit haben und einen wichtigen Beitrag zum Erhalt der
Artenvielfalt im Okosystem leisten. Trotz zunehmender Sensibilisierung sind auch in dieser
Region zahlreiche Insektenarten und deren Lebensrdume bedroht und bediirfen daher be-
sonderer SchutzmafBnahmen.




Konkrete Ziele des Projektes:

- Sondierung von geeigneten Flidchen im Kreisgebiet

- Aktive Schaffung von Lebensrdumen

- Aktivitdten sollen mit Bildungs- und Beratungsangeboten begleitet werden

- Mit Vertretern der Landwirtschaft/Landwirten soll iiber landwirtschaftliche Flachen-
nutzung gesprochen werden

- In Ortsbiirgervereinen, Kleingértnervereinen und bei Privatpersonen soll die
Schaffung von Lebensrdumen beworben werden

Die Gemeindevertretungen wurden in das Projekt mit dem Ziel eingebunden, die Schaffung
von Lebensrdumen im Gemeindegebiet zu unterstiitzen. Konkret angesprochen wurden
Kompensationsflichen, schulische Flichen, bebaute Gebiete, landwirtschaftliche Flachen,
Gewdisserrandstreifen, Regenriickhaltebecken und StraBenbegleitgriin. Um den personellen
und finanziellen Aufwand im Rahmen zu halten, erfolgt eine Projektbegleitung in den Nach-
bargemeinden im Rahmen der Betreuung der lokalen Agenda. Gesonderte Finanzmittel
wurden von den Gemeinden nicht fiir das Projekt ausgewiesen. Das Angebot der lokalen
Agendagruppen, z. B. spezielles Saatgut kostenlos an interessierte Landwirte oder Gewerbe-
treibende abzugeben, wurde und wird bisher in der Praxis kaum in Anspruch genommen.

Inspiriert durch das Projekt ,,Lebensraume fiir Insekten®, gibt es in der Gemeinde Rastede
erste Kooperationen zwischen dem Kreisimkerverband und der Kreisjdgerschaft im Ortsteil
Delfshausen. Zwischenzeitlich hat es auBerdem Sondierungsgespriache zwischen der Ver-
waltung und dem Kreisimkerverband mit dem Ziel gegeben, dass die Verwaltung kiinftig
Gewerbetreibende verstirkt auf die Moglichkeit der Verwendung von speziellem Saatgut fiir
die Verbesserung der ,,Bienenweiden auf den Grundstiicksbereichen hinweist, die dauerhaft
nicht fiir die gewerbliche Aufgabe im eigentlichen Sinne genutzt werden.

Der Kreisimkerverband hat im Ubrigen ausgefiihrt, dass insbesondere die ,,Griinen Wiisten®
in den AuBlenbereichen und die Pollenversorgung im Herbst den Bienen gro3e Probleme be-
reiten. Weniger problematisch sei die Versorgung in den Ortskernen, da hier durch die
heimischen Gérten eine gute Versorgung sichergestellt sei. Abhilfe konnen zum Beispiel
punktuelle ,,blithende Inseln‘ schaffen, die eine groBere Wirkung erzielen als groB3flachige
Einzelprojekte. Bei der Aussaat von ein- oder zweijahrigen Saatmischungen sei aulerdem
nicht mit negativen Folge- oder Dauerwirkungen zu rechnen. Letztlich ldsst sich allerdings ein
Flachenbedarf nicht quantifizieren. Der Preis flir geeignetes Saatgut wurde mit ca. 60 bis 70 €
pro Hektar beziffert. Seitens des Kreisimkerverbandes wurde die Bereitschaft zu einer ver-
stairkten Zusammenarbeit mit der Gemeinde signalisiert. Dabei geht es weniger um eine
finanzielle Unterstilitzung, sondern vielmehr um eine ideelle Begleitung, zum Beispiel durch
entsprechende Offentlichkeitsarbeit.

Den Internetseiten der Landwirtschaftskammer Niedersachsen (www.lwk-niedersachsen.de)
ist zu entnehmen, dass es ein spezielles Forderprogramm zur ,,FOrderung der Bienenzucht
und -haltung sowie Vermarktungsbedingungen* gibt. Ziel der Férderung ist die Verbesserung
der Erzeugungs- und Vermarktungsbedingungen filir Bienenzuchterzeugnisse und die Bienen-
zucht und -haltung.

Aus kofinanzierten Mitteln der EU sowie des Landes Niedersachsen werden
Schulungsmafinahmen

Beratungsunterlagen und -hilfsmittel

ziichterische MaBBnahmen zur Verbesserung der Varroatoleranz und Honiganalysen
die Neueinrichtung von Bienenstdnden und

ziichterische MaBBnahmen

gefordert.


http://www.lwk-niedersachsen.de/

Zuwendungsberechtigt sind niedersdchsische Imker/-innen iiber deren Imkerorganisationen
(Landesverbédnde, Kreis- und Orts-Imkervereine).

Finanzielle Auswirkungen:

Zur Zeit keine.

Anlagen:
1. Antrag der Gemeinderatsfraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN vom 31.05.2010
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Gemeinderatsfraktion
Gerd Langhorst
Seilerweg 20

26180 Rastede

-fon 04402 3306

-fax 04402 51230

Email: gerd langhorst.eu

31. Mai 2010

Gemeinde Rastede
z. Hd. Herrn Bgm.
Dieter Decker
Rathaus

Antrag zur Forderung der Bienenweide im Gemeindegebiet

Sehr geehrter Herr Birgermeister,

Zur Forderung der Bienenweide und damit der Imkerei bitte ich um Beratung und
Beschlussfassung in den Gremien:

1. Die Verwaltung wird beauftragt, gemeindeigene Flachen im Hinblick auf eine
bienenférdernde Bepflanzung zu prifen und entsprechende Pflanzungen/Aussaaten
vorzunehmen.

2. Die Verwaltung initiiert eine Zusammenarbeit der Rasteder AEK-Gruppe, weiterer
interessierter Landwirte/Lohnunternehmungen/Jagerschaft Naturschutzverbanden und
der auf Landkreisebene vorhandenen Arbeitsgruppe mit dem Ziel, Randstreifen,
gemeindeeigene bzw. landwirtschaftlich ungenutzte Restflachen, Brachflachen,
Ausgleichsflachen, Flachen bei techn. Bauwerken, Schulen usw. durch entsprechende
Maflinahmen wie Anpflanzungen und/oder Aussaaten, bienenfreundlich zu gestalten.

3. Fur o.g. Malknahmen evtl. erforderliche Mittel werden, auch unter Einwerbung von
Sponsorengeld, zur Verfligung gestellt.

4. Ein Rechtsanspruch dieser Flachen auf Schutz nach § 28 des Niedersachsischen
Naturschutzgesetzes soll, da es sich nur um Zwischennutzung handelt, durch diese
Maflinahmen nicht entstehen.

Begriindung:
Die Problematik der unzureichenden Bienenweide und deren Folgen sind allgemein
bekannt. Eine Begriindung des Antrages erfolgt, wenn gewtiinscht, mindlich.

Freundliche Griife,
Gerd Langhorst

BunDNIS 90
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