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1. Allgemeines

Das Sanierungskonzept fiir die Straen in der Baulast der Gemeinde Rastede soll einen
Uberblick iiber die zu erwartenden BaumaBnahmen in den niichsten ca. 10 Jahren geben.
StraBlen, die offensichtlich nicht in diesem Zeitraum saniert oder ausgebaut werden
miissen, wurden keiner weiteren detaillierten Untersuchung unterzogen.

2. Strallenbestandsverzeichnis

Fir die Erstellung des Straenausbauprogramms ist ein Stralenbestandverzeichnis
aufgestellt worden. Aus den Daten des StraBBenbestandsverzeichnisses ist eine Beurteilung
der einzelnen Straflen erfolgt, die als Ergebnis das Straenausbauprogramm nach sich
zieht.

2.1 Allgemeines

Das Straflenbestandsverzeichnis ist mit Hilfe einer Access-Datenbank erstellt worden.
Diese Datei ist in einzelne Unterverzeichnisse eingeteilt, die nachfolgend erldutert
werden:

2.2 Straflengrunddaten

Dieses Verzeichnis enthélt neben den Grunddaten iiber Lénge, Breite und Befesti-
gungsarten der Strale, Angaben iiber die Stralenart und deren infrastrukturelle
Bedeutung, sowie deren Baulasttrager.

2.2.1 Liinge, Breite, Befestigungsart
Bei der Eingabe der Befestigungsart, gibt es die Moglichkeit bis zu vier
unterschiedliche Befestigungsarten einzugeben und deren Abschnitte mit
Liange und Breite festzulegen.

2.2.2 Strafienart

Bei der Straflenart wird die Einteilung in Innerorts- und AuBerortsstraen
vorgenommen. Hierbei steht ein , I fir InnerortsstraBen und ein ,,A“ fiir
AuBerortsstral3en.

Fir die Einteilung der StraBen in Innerorts- und AuBerortsstraBen wurde
folgendermallen vorgegangen:

» Alle Stralen innerhalb der Ortsdurchfahrt zdhlen grundsétzlich zu den

Innerortsstrallen.
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2.2.3

» Alle StraBlen auBerhalb der Ortsdurchfahrt zdhlen grundsitzlich zu den
AuBerortsstralen.

» Bei Strallen, die aufgrund ihres Verlaufes demnach zu den Innerorts- und
AuBerortsstraBen gezdhlt werden miissen, wird die Trennung nicht direkt
am Ortsschild vorgenommen, sondern an einem sich aus der Bebauung
ergebenden Punkt.

» StraBlen, die aufgrund der zuvor genannten Einteilung zu den
AuBerortsstraBen zdhlen miissten, jedoch eine zusammenhéingende
Bebauung haben (z.B. Gleisweg, Lauwstrallie), zdhlen zu den
Innerortsstralen.

Infrastrukturelle Bedeutung

Bei der infrastrukturellen Bedeutung sind die StraBlen in Hauptsammelstraflen
(HSS), Sammelstraen (SS), Anliegerstralen (AS) und Anliegerweg (AW) in
Anlehnung der Empfehlungen fiir die Anlage von ErschlieBungsstralen (EAE)
eingeteilt worden. Als darauf aufbauenden Punkt erfolgte eine weitere
Unterscheidung ob die Strale eine ma3gebende Aufenthalts-, ErschlieBungs,-
oder Verbindungsfunktion hat. Bei der Zuordnung der Stralen wurde sowohl
die baulichen Voraussetzungen aufgrund der EAE als auch die tatséchliche
Nutzung beriicksichtigt. Bei den AuBerortsstralen hat bei der Zuordnung die
tatsdchliche Nutzung mehr Bedeutung gefunden, wie die baulichen
Voraussetzungen nach der EAE.

2.3 Nebenanlagen

Dieses Verzeichnis enthédlt Angaben iiber die Art der Nebenanlage, deren Lénge und
Breite, sowie deren Befestigungsart. Es wird keine Aussage iiber den Zustand und die
Sanierungsbediirftigkeit gemacht. Dies geschieht aufgrund des Arbeitsaufwandes in
einem gesonderten Konzept.

2.4 Weitere bauliche Anlagen

Dieses Verzeichnis enthdlt Angaben iiber das Vorhandensein von Briicken,
Durchldssen, StraBenbeleuchtung und der Kanalisation, sowie deren Zustand bzw. die
Sanierungsbediirftigkeit dieser baulichen Anlagen. Die Angaben zur Sanierungsbe-
diirftigkeit der einzelnen baulichen Anlagen ergeben sich aus den Briickeniiberpriifun-
gen, dem StraBBenbeleuchtungskonzept und den Sanierungskonzepten fiir die Schmutz-
und Regenwasserkanalisation.

2.5 Finanzierung

Bei

der Finanzierung werden Aussagen zur FEinstufung nach der

Stralenausbaubeitragssatzung, sowie zur Forderfahigkeit nach dem GFVG oder
sonstigen Forderprogrammen gemacht. (z.B. PROLAND)
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2.6 Strafienzustand

In diesem Verzeichnis ist der Zustand der StraBe anhand von moglichen Schédden
dargestellt. Es werden folgende Schadensarten bewertet:

2.6.1 Risse und Ausbriiche

Sie entstehen durch zu groBe Verformungen bei nicht ausreichender
Bemessung des Oberbaus nach Dicke und/oder Qualitdt des Materials und
durch Ermiidung des Materials infolge der millionenfachen Lastwechsel. Als
Folge davon wird der Fahrkomfort geringer. Wasser kann in die Konstruktion
eindringen und das Tragsystem u.U. durch Abbau der Tragfihigkeit des
Bodens so labil machen, dass die Zerstorung rapide fortschreitet
[StraBenbautechnik, 4. Auflage, Werner Verlag]

Beispiel fiir eine Strafse mit Rissen  Beispiel fiir eine Straf3e mit Ausbriichen

(Dietrich-Freels-Strafie) (Dietrich-Freels-Strafie)

Beispiel fiir eine Straf3e mit Ausbriichen
(Alter Lehmdermoorweg)
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2.6.2 Unebenheiten im Langsprofil

Sie sind bei bitumindsen Schichten Folge plastischer Verformungen, die durch
hohe Schubspannungen (z.B. unter Horizontalkriften) erzeugt werden. Bei hy-
draulisch gebundenem Material bilden sich an Fugen und Rissen Stufen aus,
wenn sich die Unterlage verdndern kann. Der Fahrkomfort, aber auch die Grif-
figkeit werden durch ungleichmifligen Bodenkontakt herabgesetzt. Die Belas-
tung der Strale wird durch die auftretenden StoBe vergroBert.
[StraBenbautechnik, 4. Auflage, Werner Verlag]

Beispiel fiir eine Strafle u.a. mit Unebenheiten
im Ldngs- und Querprofil (Logemanns Damm)

2.6.3 Verformungen im Querprofil als Spurrinnen in den Radspuren:

Sie sind typisch fiir flexible Stralenkonstruktionen und entstehen durch
plastische Verformungen (Nachverdichtung mit Volumenverminderung oder
durch FlieBen, d.h. Ausweichen des Materials ohne Volumenverminderung).
Es konnen der Boden oder eine oder mehrere Schichten des Oberbaus betroffen
sein. Diese Erscheinungen sind hiufig Folgen von Fehlern die bei der Bauaus-
filhrung gemacht werden (unzureichende Verdichtung, falsche Materialaus-
wabhl, falscher Materialautbau). Hierbei wird die Verkehrssicherheit durch
einen ,,Spurfithrungseffekt und durch die Herabsetzung der Griffigkeit infolge
nicht ablaufenden Wassers vermindert. Spurrinnen, die durch Verschleil3 (z.B.
Spikes) entstanden sind, haben die gleichen Auswirkungen auf den Verkehr.

[ StraBenbautechnik, 4. Auflage, Werner Verlag ]
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Beispiel fiir eine Straf3e mit Verformungen
im Querprofil (Raiffeisenstraffe = K 133)

2.6.4 Versackungen in der Strafle
Bei Versackungen in der Straf3e sind zwei verschiedene Arten zu untersuchen.
2.6.4.1 Versackungen bei den Regenabldiufen

Durch Schéiden an den Regenabldufen (Rohrabbriiche, Sand wird einge-
spiilt) kommt es zu Versackungen bei den Regenablaufen.

Beispiel fiir eine Strafle mit Versackungen bei
den Regenabldiufen (Dietrich-Freels-Straffe)
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2.6.4.1 Versackungen in der Oberfliche
Sie sind typisch fiir StraBen mit gepflasterten Oberfldchen. Die Entstehung

ist hdufig Folge von Fehlern, die bei der Bauausfiihrung gemacht werden
(z. B. unzureichende Verdichtung, nachtrdgliche Aufbriiche durch
Versorgungsunternehmen oder fehlerhafte Kanile).

Beispiel fiir eine Strafle mit Versackungen
(Wagnerstrafe)

2.6.5 Flickstellen

Flickstellen sind die Folgeerscheinung der zuvor genannten Schiaden. Sie sind
eine kurzweilige Reparaturmdglichkeit, konnen  jedoch den
witterungsbedingten Angriffe (Regen, Frost) nicht lange standhalten, so dass es
zu Schédden des Unterbaus kommt, welche schwerwiegende Folgen auf dessen

Tragfahigkeit haben.

Beispiel fiir eine Strafie mit Flickstellen
(Dietrich-Freels-Strafe)
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2.7 Verschiedenes

In diesem Verzeichnis werden folgende verschiedene Punkte angesprochen:
Empfehlungen aus dem Verkehrsentwicklungsplan

Gibt es eine Lastbeschrankung fiir die Stralle ?

Liegt die Strale in einer Busroute fiir den Schiilerverkehr bzw. 6ffentlichen
Personennahverkehr ?

Liegt die Stra3e an einer ausgewiesenen Fahrradroute?

Platz fiir Bemerkungen jeglicher Art

VV VYVYVY

2.8 Foto

In diesem Verzeichnis wird ein Foto der betroffenen Stral3e abgebildet.

3. Auswertung des Straflenbestandsverzeichnisses

Fiir die Erstellung der StraBenausbaukonzepte fiir Innerorts- und Auf3erortsstral3en ist die
Auswertung des Straflenbestandsverzeichnisses notwendig. Zur Auswertung werden
folgende Kriterien herangezogen:

» Stralengrunddaten = Infrastrukturelle Bedeutung

» Strallenzustand = Risse, Aufbriiche, Unebenheiten im
Léangsprofil, Unebenheiten im Querprofil,
Spurrinnen, Versackungen bei den Regen-
abldufen, Versackungen in der Oberflé-
che, Flickstellen

» Weitere baul. Anlagen = Kanalisation, Zustand der Kanalisation,
Briicken, Zustand der Briicken, Durch-
lasse, Zustand der Durchldsse, Strallen-
beleuchtung, Zustand der Straenbeleuch-
tung, Hinweise auf Versorgungsleitungen

» Verschiedenes = Lastbeschrankung, Angaben zur Busroute,

Angaben zur Fahrradroute

Die Bewertung der zuvor genannten Punkte erfolgt mit einem Punktesystem, welches
nachfolgend erlautert wird.

10
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3.1

3.2

3.3

Straflenzustand

Der Stralenzustand ist das Hauptkriterium fiir die Bewertung der Strafle. Die zuvor
oben genannten Schiaden werden einzeln mit einem Punktesystem bewertet.

Punkte Schiiden
0 Keine

Sehr schwach

Schwach

Deutlich

Stark

Sehr stark

N AW -

Straflengrunddaten

Bei den Stralengrunddaten wird die infrastrukturelle Bedeutung mit in die Bewertung
einbezogen. Dort gibt es die Moglichkeit zwischen Hauptsammelstraen (HSS),
Sammelstraen (SS), AnwohnerstraBen (AS) und Anwohnerwegen (AW) zu
unterscheiden. Nach Festlegung des Stralentyps wird dann eingeteilt, ob diese Stral3e
eine maflgebende Aufenthalts-, ErschlieBungs-, oder Verbindungsfunktion hat. Die aus
dem StraBenzustand ermittelte Punktezahl wird mit einem Gewichtungsfaktor
multipliziert, der sich aus der infrastrukturellen Bedeutung und Funktion der Straf3e
ergibt.

Hauptsammelstral3e: Punktezahl x Faktor 1,75
Sammelstrafle: Punktezahl x Faktor 1,50
Anwohnerstrale: Punktezahl x Faktor 1,25
Anwohnerweg: Punktezahl x Faktor 1,00
MaBgebende Aufenthaltsfunktion: Punktezahl x Faktor 1,00
Malgebende ErschlieBungsfunktion: Punktezahl x Faktor 1,50
MaBgebende Verbindungsfunktion: Punktezahl x Faktor 2,00

Weitere bauliche Anlagen

Die weiteren baulichen Anlagen, wie Kanalisation, Durchldsse, Briicken und
StraBBenbeleuchtung flieBen je nach Sanierungsbediirftigkeit mit einem Faktor in die
Bewertung ein. Dieser Faktor wird im Anschluss an die Bewertung der Punkte 3.1
und 3.2 auf das daraus resultierende Ergebnis aufaddiert. Er hat somit lediglich eine
unterstiitzende Wirkung, soll aber nicht mit soviel Bedeutung in die Bewertung
einflieBen, dass Strale der Zustand im Mittelfeld liegen, aufgrund z.B. eines zu
sanierenden Durchlasses mit in das Oberfeld rutschen.

12
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Kurzfristig zu sanieren: Punktezahl +10,00 Punkte
Mittelfristig zu sanieren: Punktezahl + 7,50 Punkte
Langfristig zu sanieren: Punktezahl + 5,00 Punkte

3.4 Verschiedenes

Die bei ,,Verschiedenes* genannten Punkte, Angaben zur Bus- und Fahrradroute sowie
Angaben zur Lastbeschrankung flieBen nicht mit einem Rechenfaktor in die
Bewertung ein, sondern spielen nur bei Punktegleichheit, bzw. kleinen
Punktunterschieden eine Rolle.

Eine StraBe die zur Schulbusroute gehort, wire demnach bei Punktegleichheit hoher
zu beurteilen, als die Stra3e, die nicht zur Schulbusroute gehort.

3.5 Beispielrechnung anhand des Loyer Weges, 3.BA

Schadensart Einstufung Punktzahl
Versackungen in der Fahrbahn Deutlich 3
Versackungen bei den RE Keine 0
Flickstellen Deutlich 3
Unebenheiten im Querprofil Stark 4
Unebenheiten im Langsprofil Stark 4
Aufbriiche Schwach 2
Risse Schwach 2
Summe 18

Der Loyer Weg hat die Funktion einer Hauptsammelstrale mit mallgebender
Verbindungsfunktion. Demnach wird die Punktzahl 18 nach zuvor genannten Schema erst mit
dem Faktor 1,75 (HauptsammelstraBe) multipliziert, und anschlieBend mit dem Faktor 2
(Verbindungsfunktion) malgenommen.

18 * 1,75 =31,50

31,50 * 2 =63,00
Das Zwischenergebnis, welches in diesem Fall auch das Endergebnis ist, da es keine weiteren

baulich zu sanierenden Anlagen (vgl. Punkt 3.3) gibt, lautet somit 63,00 Punkte. Diese
Punktzahl findet sich wieder in der Tabelle

4 Ergebnis Sanierungskonzept Aullerortsstrafien

4.1 Einteilung der Straflen
Bei der Erstellung des Sanierungskonzeptes fiir AuBBerortsstralen wurden die betreffenden

Strafen in drei Kategorien eingeteilt, wovon nur die letzte in das Sanierungskonzept ein-
geflossen ist. In den nachfolgenden Kapiteln wird daher nur noch mit der letzten Katego-

13
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4.1.1 I. Kategorie

In der I. Kategorie befinden sich Stralen und Wege , die aufgrund ihrer geringen
verkehrstechnischen Bedeutung nicht niher untersucht wurden. Uberwiegend
handelt es sich um Stralen und Wege die mit Sand oder Mineralgemisch befestigt
sind, und bei denen aus Beschliissen aus vergangener Zeit ein Ausbau nicht in Frage
kommt. Im einzelnen handelt es sich um folgende Stra3en:

Erlenweg, Zwischen den Willen, Poggenburg, Neuekamp, Auf dem Knollen, An der

Kéampe, Bakenweg, Hohe Liethe, Am Hornkamp, Butteler Weg, Im Himmel, Half-
terweg, Schmiedeweg, Haarenkamp, Heiddornweg, Hohe Brink, Bohlendamm,
VerbindungsstraBe, Siidweg, Griiner Brink, Knickweg, Hillers Kamp, Uber der
Wapel, Am Teich, Ginsterweg, An der Kédmpe, Jagdweg

4.1.2 I1. Kategorie

Die II. Kategorie beinhaltet StraBlen, die zum einem ebenfalls aufgrund ihrer
geringen verkehrstechnischen Funktion und zum anderen aufgrund Threr Funktion
als reine Anliegerstra3e nicht ndher untersucht werden.

Kurze Straf3e, Zur Heideblume, Vorderweg, Consensweg, Blauer Baum, Dachsweg,
Bekhausermoorweg, Wemkenstra3e, Kuhdamm, Schaftrift, Lammers Damm,
Achtern Kamp, Hundertjiickweg, Stellmoorweg, Moorweg, Eggerkingsweg,
Kolonatsweg, Am Eichenbruch, Wittenmoordamm, Steenkampsdamm, Moordick,
Auf dem Kamp, Am Schippstroth, Am Palsterkiel, Konkenweg, Heidkamper Weg,
Klostermoorweg, Huntdorfer Damm, Wellenstralle, An der Biake, Buttelmannsweg,
Siedenmoorweg, Seilerweg, Im Dreieck, Kornweg, Bienenweide, Hakenstralle, Am
Eichenwall, Rehornweg, Am Liethegleis, Zur Bokelerburg, Bekhauser Esch,
Schwarzer Weg, Tannenkrugstralle, Geestrandstralle

4.1.3. I11. Kategorie

In der III. Kategorie befinden sich die Stralen, die das Hauptkriterium ,,libergeordnete
Verkehrstechnische Funktion® erfiillen, und aufgrund dessen niaher untersucht wurden.

Hahnermoorweg, Mitteldorper Weg, Achterdorper Weg, Bekhauser Esch, Dwoweg,
Alter Lehmder Weg, Alter Lehmdermoorweg, Dorpstraat, Delfshauser Stral3e,
Stidbédker Strale, Weidenstralle, Speckweg, Logemanns Damm, Hankhausermoorweg,
Parkstraf3e, Ringstralle, Loyer Weg, Emsoldstralle, Buchenstrafle, Am

Hardenkamp, Am Heidkamp, Denkmalsweg, Schoolstraat, Ellbogenstralle, Achtern
grode Feldhus, Grafestralle, Wiemkenstralle, Geestrandstra3e, Birkendamm,
Hankhauser Weg
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4.2 Untersuchung der infrastrukturellen Bedeutung

Die unter Punkt 4.1.3 aufgefiihrten StraBen wurden vor Ort auf Schdden untersucht, diese
wurden bewertet und fotodokumentarisch festgehalten.

Aus dem Ergebnis der reinen Zustandsbewertung ergibt sich folgende Sanierungsreihen-
folge:

1 |Alter Lehmder Weg 26 18 |Parkstrale, 1. BA 10
2 |WeidenstraRe, 1. BA 24 19 |Dwoweg, 1. BA 10
3 _|Logemanns Damm 22 20 |ParkstraRe, 3. BA 10
4 |Loyer Weg, 3. BA 18 21 |Hankhausermoorweg 9
5 |Parkstralle, 2. BA 16 22 |Dwoweg, 2. BA 8
6 | Dorpstraat 16 23 [RingstraRe 7
7 | Alter Lehmdermoorweg 16 24 | Speckweg 7
8 |Loyer Weg, 1 BA 16 25 | Grafestrale 7
9 |Am Hardenkamp 16 26 | Achtern Grode Feldhus |7
10 | Birkendamm 15 27 | Mitteldorper Weg 6
11 | Sudbaker Stralke 14 28 |Achterddrper Weg 6
12 |Emsoldstrale 14 29 |WeidenstraRe, 2. BA 6
13 |BuchenstralRe 12 30 |Loyer Weg, 2. BA 6
14 |Hankhauser Weg 12 31 | Denkmalsweg 6
15 |Delfshauser Stralle 11 32 |Ellbogenstrale 5
16 | Am Heidkamp 1 33 |Hahnermoorweg 4
17 | Wiemkenstralte 11 34 |Schoolstraat 3

Tabelle 1: Reihenfolge der zu sanierenden Strafen aufgrund der reinen Schadensuntersuchung

In einem néchsten Schritt wird die infrastrukturelle Bedeutung der Strae mit in die
Bewertung einbezogen. Fiir diesen Zweck wurden Teilgebiete graphisch dargestellt, um die
vermutlichen Fahrwege von einem Ort zum anderen zu verdeutlichen und somit deren
infrastrukturellen Bedeutung festzulegen.
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Bereich Delfshausen / Siidbike

Im Bereich Delfshauser/Siidbédker Moor bieten sich zwei Hauptverbindungsstrecken an, iiber

die die Bauernschaften Delfshausen und Siidbdke mit den Ortschaften Rastede und Hahn-
Lehmden verbunden werden. Diese Stra3en sind Hauptrouten fiir den landwirtschaftlichen
Verkehr und werden des weiteren von den Schulbussen genutzt. Die Bebauung an diesen

Straf3en ist fiir den ldndlichen Bereich als eng anzusehen. Die StraBen kommen daher der

- §
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Funktion einer Sammelstraf3e, mit der Bedeutung einer maflgebenden Verbindungsfunktion in
Verbindung mit einer maflgebenden ErschlieBungsfunktion nach. Dies geht auch aus den
Ergebnisses der Querschnittszdhlungen, sieche Anlage 1, hervor.

Die weiteren in diesem Bereich untersuchten StraBen Speckweg, 1. BA Weidenstral3e und der
Alte Lehmdermoorweg haben gegeniiber den zuvor genannten Strallen eine geringere
verkehrstechnische Bedeutung. Sie sind auch als Sammelstralen, aber mit einer maf3gebenden
ErschlieBungs- und Aufenthaltsfunktion anzusehen.

18
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Bereich Hankhausen / Loy

y Loyer Weg

Im Bereich Hankhausen / Loy stellen sich zwei Hauptverbindungsachsen dar. Zum einem ist
dies der Loyer Weg und im weiteren Verlauf bis Loy der Hankhauser Weg als
Hauptverbindungsachse zwischen den Ortschaften Rastede und Loy. Zum anderen die
Stralen EmsoldstraBe — Teilstiick Loyer Weg — Am Heidkamp als Verbindung zur BAB-
Anbindung Schafjiickenweg. Die Verbindungsachse Loyer Weg — Hankhauser Weg wird
neben dem Schulbusverkehr von vielen Anwohner der Ortschaften Loy und Barghorn als
Hauptroute zur Ortschaft Rastede genutzt. Diese Straflen sind Sammelstralen mit einer ,
aufgrund ihrer hohen verkehrstechnischen Bedeutung, mafigebenden Verbindungsfunktion.
Die StraBen EmsoldstraBe — Teilstiick Loyer Weg — Am Heidkamp sind ebenfalls gut
frequentierte Stralen auf dem Weg zur BAB-Anbindung Schafjiickenweg. Diese Sammel-
stralen haben zum einem eine ma3gebende Verbindungs-, aber auch ErschlieBungsfunktion.

Die weiteren untersuchten Stralen in diesem Gebiet, Denkmalsweg, Buchenstrale und Am
Hardenkamp haben als Sammelstrale lediglich eine ErschlieBungs- und Aufenthaltsfunktion.
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Bereich Hankhausen

AR UL T S W AN

Hankhausermoorweg

Die untersuchten StraBBen
Hankhausermoorweg, Birkendamm
und der nordliche Teil der Parkstral3e
bis zum Wohnbaugebiet Lauwstral3e
spielen  verkehrstechnisch  keine
ibermdfBig bedeutende Rolle. Sie
; werden zwar vom  landwirt-

v schaflichen Verkehr als
AN Verbindungstrasse  in  Richtung
Delfshausen und  Wesermarsch
genutzt, haben aber hauptsdchlich
eine Aufenthaltsfunktion zum Teil
mit ErschlieBungsfunktion.

Birkendamm

ParkstraBe, 3. BA

P " Bereich Leuchtenburg/Neusiidende
| * Y
5 g7 H o
,‘*-‘___-_ J
Die untersuchte Strafe Schoolstraat i
dient zur Aufnahme des Schoolstraat
Anliegerverkehrs, inbegriffen ist der
Verkehr zur GS Leuchtenburg. Eine - :
Verbindungsfunktion — hat  diese b v & /A

Straf3e nicht. Dies gilt ebenso fiir die
Ellbogenstrale. Diese Strafle ist

zwar noch mehr vom -,
landwirtschaftlichen Verkehr -
geprdagt,  dennoch  dient  sie 4 S

hauptsichlich dem Anliegerverkehr.

I
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=

r—

Parkstrafie, 3. BA
W

ey

Parkstrafie, 2. BA

=

Parkstrafie, 1. BA

Die Parkstrale ist in drei Bauab-
schnitte eingeteilt worden, die alle
separat untersucht wurden. Die Bau-
abschnitte 1 und 2 sind Verbin-
dungsstrecken zu den Bauernschaf-
ten Loy und Hankhausen, eine Um-
gehungstrecke zu den Siedlungen
,»Im Gohlen* des Hauptortes Rastede
sowie Hauptzufahrten zu den Park-
pliatzen der Parkanlage SchloBpark.
Damit haben diese Bauabschnitte
sowohl eine malflgebende
Verbindungs- als auch
ErschlieBungsfunktion. = Der 3.
Bauabschnitt spielt nur bis zur
Siedlung Lauwstrale als Verbin-
dungsfunktion zu diesem Baugebiet
eine groBere Rolle. Danach ist die
Verkehrsfunktion mit der des
Birkendammes zu vergleichen.

Bereich Hahnermoor / Lehmdermoor

Hahnermoorweg

Alter Lehmder Weg

rifhneg

In dem Bereich Hahnermoor / Lehmden
wurden die Stralen Hahnermoorweg und
Alter Lehmder Weg untersucht. Diese
beiden StraBen dienen neben dem
Anliegerverkehr  zur  Aufnahme  des
landwirtschaftlichen Verkehrs in diesem
Bereich.  Sie  dienen als  einzige
Verbindungsachse neben der
Wilhelmshavener Strale zwischen Lehmden

und Jaderberg. Somit ist hier eine
mallgebende  ErschlieBungsfunktion  mit
einer etwas untergeordneten

Verbindungsfunktion gegeben.
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K 143

Wiemkenstrafe

C

.‘\
e

| K 144

Bereich Lov/Barghorn

Bereich Ipwege

Im Bereich Ipwege wurde die
Wiemkenstra3e naher untersucht.
Dabei wurde festgestellt, dass sie

keine iibermédBig bedeutsame
Verkehrsfunktion hat, obwohl sie
Verbindungsstrecke zwischen der
K 143 und K 144 ist. Daher wird
sie als Sammelstrale mit einer

iberwiegenden  ErschlieBungs-
und Aufenthaltsfunktion
eingestuft.

Im Bereich der Bauernschaft Loy
wurde die  Ringstrae  ndher
untersucht. Die Ringstra3e hat keine
groflere Verkehrsfunktion, sondern
dient hauptsdchlich zur Aufnahme
des  Anliegerverkehrs in  der
Umgebung der Ortschaften Loy und
Barghorn. Daher wird die Ringstraf3e
als Anwohnerstralle mit
iberwiegender ErschlieBungs- und
Aufenthaltsfunktion eingestuft.

4 :

| RingstraBe
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Grafestrafe

Pl

I

Bereich Wapeldorf

Im Bereich Wapeldorf wurden der
Mitteldorper und der Achterdorper
Weg untersucht. Beide Stralen
haben aber nur eine untergeordnete
Rolle und haben als
Anwohnerstralle hauptsichlich eine
mafligebende  Aufenthalts- und
ErschlieBungsfunktion

Bereich Neudiidende

In Neusiidende wurden neben der
Ellbogenstrale auch noch die
Straflen Achtern grode Feldhus und
GrafestraBe  hinsichtlich  ihrer
verkehrstechnischen Bedeutung
untersucht. Beide Stralen haben
aber eher eine untergeordnete Rolle
und haben als Anwohnerstrale
hauptsdchlich eine maBgebende
Aufenhalts- und ErschlieBungs-
funktion.

=

e Mitteldorper Weg

L1

L

s

Achterddrper Weg
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4.3 Ergebnis der Untersuchung

In der nachfolgenden Tabelle sind die StraBen nach Reihenfolge der hochsten Punktzahl
aufgrund der Ergebnisse aus der Zustandsbewertung und der unter Punkt 4.2 durchgefiihrten
Einstufung der Stra3e in ihre verkehrstechnische Bedeutung fiir das Gemeindegebiet

dargestellt.

1 Alter Lehmder Weg 26 |SS/E/A 68,25 18 |Parkstrafe, 1. BA 10 [SS/VIE 26,25
2 |[Weidenstrae, 1. BA |24 |AS/E/A 37,5 19 |Dwoweg, 1. BA 10 |HS/NV/E 26,25
3 |Logemanns Damm 22 |SSNVIE 57,75 20 |Parkstralle, 3. BA 10 |SS/E/AN 122,50
4  |Loyer Weg, 3. BA 18 |HS/NV 63 21 |Hankhausermoorweg 9 SS/E/ANV 20,25
5 |Parkstralle, 2. BA 16 |SS/VIE 42 22 |Dwoweg, 2. BA 8 HS/V/E 21

6 | Dorpstraat 16 |SS/VIE 42 23 |RingstralRe 7 AS/E/A 10,94
7 | Alter Lehmdermoorweg |16 |AS/E/A 20 24 | Speckweg 7 AS/E/A 10,94
8 |Loyer Weg, 1 BA 16 |HS/NV 56 25 | GrafestraRe 7 AS/E/A 10,94
9 |Am Hardenkamp 16 |AS/E/A 25 26 |Achtern Grode Feldhus |7 AS/E/A 10,94
10 |Birkendamm 15 |SS/E/AN [33,75 27 | Mitteldérper Weg 6 |AS/E/A 9,375
11 | Sidbéker Stralle 14 |SS/VIE 36,75 28 | Achterddrper Weg 6 AS/E/A 9,375
12 | EmsoldstraRe 14 |SS/VIE 36,75 29 |Weidenstrale, 2. BA 6 SS/V/IE 15,75
13 |Buchenstralle 12 |AS/E/A 18,75 30 |Loyer Weg, 2. BA 6 HS/V 21

14 |Hankhauser Weg 12 |HSNV 42 31 | Denkmalsweg 6 AS/E/A 9,375
15 |Delfshauser Stralle 11 |SS/VIE 28,875 32 | Ellbogenstralie 5 AS/A 6,25
16 | Am Heidkamp 11 |SS/VIE 28,875 33 |Hahnermoorweg 4 SS/V/IE 10,5
17 | Wiemkenstralle 11 |AS/E/A 17,187 34 | Schoolstraat 3 AS/A 3,75

Tabelle 2: Reihenfolge der zu sanierenden Straen aufgrund der Schadensuntersuchung und infrastrukturellen Bedeutung

Tabelle 3: Zwischenstand Reihenfolge der zu sanierenden Straflen

1 |Alter Lehmder Weg 68,25 22 |Buchenstrale 18,75
2 Loyer Weg, 3. BA 63 23 Wiemkenstraflie 17,187
3 Logemanns Damm 57,75 24 Weidenstralle, 2. BA 15,75
4 |Loyer Weg, 1 BA 56 25 | Speckweg 10,94
5 |ParkstraRe, 2. BA 42 26 |Ringstrale 10,94
6 Dérpstraat 42 27 GrafestralRe 10,94
7 Hankhauser Weg 42 28 Achtern Grode Feldhus 10,94
8 |Weidenstrale, 1. BA 37,50 29 _ |Hahnermoorweg 10,5
9 [Siidbaker StraRe 36,75 30 | Mitteldorper Weg 9,375
10 |Emsoldstrake 36,75 g; gchtfrdﬁlrper Weg gg;g
11 |Birkendamm 33,75 enxmasweg :

12 |Alter Lehmdermoorweg |25 33 | Elibogenstraie 6,25
13| Delfshauser StraRte 28,88 34 |Schoolstraat 3,75
14 Am Heidkamp 28,88

15 |Dwoweg, 1. BA 26,25

16 Parkstralle, 1. BA 26,25

17 | Am Hardenkamp 25

18 Parkstralie, 3. BA 22,50

19 Dwoweg, 2. BA 21

20 |Loyer Weg, 2. BA 21

21 Hankhausermoorweg 20,25
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4.4 Auswertung der sonstigen baulichen Anlagen

Untersucht werden hier nur die Stralen von der ersten bis zur zehnten Stelle. Von den hier
aufgefiihrten Straen, haben lediglich die nachfolgend genannten Stralen weitere bauliche
Anlagen, wie Kanalisation, Durchlidsse oder StraBenbeleuchtung.

Alter Lehmder Weg: Im Verlauf der Stralle ,,Alter Lehmder Weg* gibt es einen Durchlass

und eine Briicke. Die Briicke hat bei der Briickeniiberpriifung durch
einen amtlichen Priifingenieur die Note 2,7 erhalten, mit dem Hinweis
des Ingenieurs, dass sie kurzfristig saniert werden muss. Siehe hierzu
Anlage 2. Der sich im weiteren Verlauf befindliche Durchlass wurde
durch den Geschiftsbereich 3 {iberpriift. Er ist stark korrodiert. Die
Linge des Durchlasses ist nicht ausreichend, da die seitlichen
Boschungen stindig abbrechen und somit eine Gefahr fiir die Nutzer
dieses Durchlasses darstellen. Dieser Durchlass muss ebenfalls
kurzfristig

saniert werden.

Briicke ,, Alter Lehmder Weg*

Durchlass ,, Alter Lehmder Weg *
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Logemanns Damm: Die Straentrasse des ,,Logemanns Damm* verlduft iiber eine Briicke.
Diese Briicke hat bei der Briickenpriifung aus dem Jahr 2001 die Note 3,4

erhalten, mit dem Hinweis des Priifingenieurs diese kurzfristig zu sanie-
ren, da sie fiir die Lasten des landwirtschaftlichen Verkehrs nicht mehr
ausreichend tragfahig ist und daher auf 3,5 to lastbeschrinkt werden
mulfite. Siehe hierzu Anlage 2.

Emsoldstrale: Entlang der Emsoldstrale verldauft eine Abwasserdruckrohrleitung. Hier gibt es
keine bekannten Mangel, so dass dort kein Sanierungsbedarf besteht.

Die Punktezahlen der Stra3en ,,Alter Lehmder Weg* und ,,Logemanns Damm* werden

aufgrund der kurzfristigen Sanierungsbediirftigkeit der Briicken und Durchlédsse mit der

Wertzahl 10 addiert. Bei der ,,Emsoldstra3e* besteht zur Zeit keine Sanierungsbediirftigkeit

der Abwasserdruckrohrleitung, so dass hier mit der Wertzahl 0 addiert wird.

Daraus folgend ergibt sich fiir die ersten 10 Stra3en folgende Reihenfolge:

1 Alter Lehmder Weg 78,25
2 Logemanns Damm 67,75
3 Loyer Weg, 3. BA 63,00
4 Loyer Weg, 1 BA 56
5 Parkstralle, 2. BA 42
6 Dérpstraat 42
7 Hankhauser Weg 42
8 Weidenstralle, 1. BA 37,50
9 Sidbaker StralRe 36,75
10 Emsoldstralle 36,75

Tabelle 4: Endergebnis Reihenfolge der zu sanierenden Strafien
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4.5 Mafinahmenkonzept

Die ersten 7 Stra3en mit einer Schadenszahl > 42,00 Punkten werden nachfolgend mit ihren
moglichen Sanierungsmafinahmen niher beschrieben.

4.5.1 Alter Lehmder Weg

Der Alte Lehmder Weg bildet zusammen mit dem Hahnermoorweg die Verbindungsachse
zwischen Lehmden und Jaderberg. Wéhrend der Hahnermoorweg 1992 saniert worden ist, ist
die Decke des Alten Lehmder Weges unverdndert geblieben und im Laufe der Zeit
zunehmend immer schlechter geworden. Durch den moorigen Untergrund ist die Stralle stark
deformiert und an vielen Stellen aufgebrochen, so dass die erforderliche Verkehrssicherheit
nicht mehr gegeben ist. Zur Zeit ist der Alte Lehmder Weg mit Verbundpflaster befestigt.
Dieses ist an den aufgebrochenen Stellen mit bitumindsem Material liberbaut worden. Die
Kosten fiir die jéhrlichen Unterhaltungsarbeit belaufen sich auf rund 5.000,00 €.

Alter Lehmder Weg, Alter Lehmder Weg
Fahrtrichtung Hahnermoorweg, Fahrtrichtung Kurze Strae/Lehmder Straf3e
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Auf der unten aufgefiihrten Karte ist der Alte Lehmder Weg abgebildet. Es bietet sich an den
Alten Lehmder Weg in zwei Bereiche zu teilen. Der mit blau gekennzeichnete Bereich, an
dem keine Wohnbebauung vorhanden ist, wird so belassen bzw. mit Mineralgemisch
tiberbaut. Dies wurde bereits bei verschiedenen Wegen im Ipwegermoor, die nur als
landwirtschaftliche Verbindungswege dienen, praktiziert und hat sich dort bewéhrt. Der mit
rot dargestellte Teilabschnitt der Strafle wird mit einer Tragdeckschicht iiberbaut. Siehe hierzu
die Wirtschaftlichkeitsuntersuchung unter Punkt 3.1 der Anlage 4. Damit ist die
Verbindungsachse Lehmder StraBe — Alter Lehmder Weg — Hahnermoorweg entsprechend
ihrer Bedeutung als Sammelstrale mit maf3gebender Erschlieungs- und Verbindungsfunktion
wieder verkehrssicher hergestellt. Bei diesen Arbeiten miissen dann auch die Briicke und der
Durchlass mit saniert werden, um die Verkehrssicherheit der Strale wieder vollstindig zu
gewdhrleisten.

Hahnermoorweg /Richtung Jauerberg Durchlass

Mineralgemisch

Briicke

4.5.2 Logemanns Damm

Der Logemanns Damm ist eine der Hauptverbindungsrouten fiir den landwirtschaftlichen
Verkehr in den Bauerschaften Delfshausen und Siidbdke. Er ist bituminds befestigt. Der
gegenwirtige Stralenzustand ist schlecht und stellt eine starke Gefdhrdung der
Verkehrssicherheit dar. Infolge des moorigen Stralenuntergrundes und den daraus
resultierenden Bodenbewegungen (Absenkung als Folge von EntwisserungsmalBnahmen,
Trockenheit und Torfmineralisierung) treten regelmifBig verkehrsgefdhrdende Wellen, Risse
und Versitze im StraBBenbelag auf.
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Logemanns Damm, Richtung Kreuzung Griiner Weg

Logemanns Damm, Richtung Weidenstral3e

In der Wirtschaftlichkeitsuntersuchung zum Logemanns Damm sind als Ergebnis zwei
Sanierungsarten vorgeschlagen worden. Eine Moglichkeit ist die
Deckenverstarkung mit einer bitumindsen Tragschicht und innenliegenden Stahlbetonmatten .
Weiterhin kdme eine Erneuerung der Fahrbahn durch Entfernung des nicht tragfdhigen
Untergrundes und anschlieBendem Aufbau eines neuen Oberbaues in Frage. Auf die
einzelnen Vor- und Nachteile zu den beiden Verfahren wird auf die Anlage 2 verwiesen. Fiir
den Vollausbau ist bereits ein Antrag beim Amt fiir Agrarstruktur auf 60 % Forderung gestellt
worden, dieser wurde bewilligt.
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In diesem Zuge muss die Briicke iiber dem Geestrandtief mit erneuert werden. In Anlehnung
an die Erldauterungen aus der Anlage 5 sollte hier der Neubau der Briicke angestrebt werden.

4.5.3 Loyer Weg, 3. Bauabschnitt

Der Loyer Weg bildet zusammen mit dem Hankhauser Weg die Verbindungstrasse zwischen
dem Hauptort Rastede und dem Ortsteil Loy. Diese Strecke wird von den meisten Bewohnern
des Ortsteils Loy genutzt, um in den Hauptort Rastede zu kommen. Sie ist dementsprechend
stark frequentiert.

Der Loyer Weg ist im Bereich des dritten Bauabschnittes mit Verbundpflaster befestigt. Die
Strale ist mittlerweile ,rund“ gefahren. Aus Verkehrssicherheitsgriinden sind die
Randbereiche mit bituminosem Material ausgebessert worden, um ein Abrutschen auf die
Berme zu vermeiden. Diese Kanten brechen regelmifBig ab und miissen wieder repariert
werden. In der Mitte der Fahrbahn kommt es zu Aufbriichen. Hier kann Wasser in den
Unterbau eindringen, welches die Tragfiahigkeit mindert. Diese Aufbriiche werden ebenfalls
regelmiBig mit bitumindésem Material repariert. Auf gesamter Linge gibt es Quer- und
Langsverwerfungen, wobei die Querverwerfungen iiberwiegen.

Zur Sanierung dieses Abschnittes des
Loyer Weges wird vorgeschlagen, dass
vorhandene Kleeblattpflaster
aufzunehmen und zu beseitigen. Auf den
vorhandenen Unterbau erfolgt dann der
Oberbau  in  bitumindser  Weise
entsprechend der Verkehrsbelastung. Die
Bermen werden mit Mineralgemisch im
Fahrbahnrandbereich  verstirkt. —Siehe
hierzu die Erlduterungen in der Anlage 4.

Loyer Weg, Fahrtrichtung Loy
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4.5.4 Loyer Weg, 1. Bauabschnitt

Unter Punkt 4.4.3 ist bereits ausreichend auf die Verkehrsfunktion des Loyer Weges
eingegangen worden. Diese gilt auch flir den hier untersuchten 1. Bauabschnitt.

Der Loyer Weg ist in dem Bereich des 1. Bauabschnittes bituminds befestigt. Im Zuge der
Querverformungen brechen die Seitenbereiche ab, bzw. Wasser bleibt in den Spurrinnen
stehen, welches dann zum einem zu Verkehrsgefihrdungen fiihrt und zum anderen den
Fahrbahnunterbau zerstort.

Unter Beriicksichtigung des
Ergebnisses aus der Anlage 4 wird fiir
diesen Teilbereich vorgeschlagen, die
vorhandene Fahrbahn mittels einer
Frasmaschine vor Ort zu brechen und
das Aufbruchgut als Unterbau zu
verwenden. Nach einer Profilierung
mit  Mineralgemisch erfolgt der
weitere Oberbau in bitumindser Weise
entsprechend  der  verkehrlichen
Belastung. Zur Fahrbahnrand-
stabilisierung wird Brechkorngemisch
in 50 cm Breite neben der Fahrbahn
eingebaut.

Loyer Weg, Fahrtrichtung Parkstrafle

4.5.5. Parkstrafle, 2. BA

Der hier untersuchte Bauabschnitt der Parkstraf3e ist der Bereich zwischen der Einmiindung
Emsoldstralle und Miihlenstraf3e. Dieser Bereich dient zusammen mit dem 1. Bauabschnitt als
Verbindungsstrecke zu den Bauerschaften Loy und Hankhausen, als Umgehungstrecke zu den
Siedlungen ,,Im Go6hlen* des Hauptortes Rastede, sowie als Hauptzufahrt zu den Park-plitzen
der Parkanlage SchloBpark.

Die Parkstrae ist in diesem Bereich mit Klinker gepflastert, welches zum Teil mit
bitumindsem Material iiberbaut worden ist um die grobsten Quer- und Langsverwerfungen
auszugleichen. Es bilden sich vielerorts vermehrt Pfiitzen die das Gefiige der Klinkersteine
lockern und Ausbriiche zur Folge haben. Diese werden dann wiederum mit bitumindsem
Material repariert.
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Auf eine Sanierung dieses Teilbereiches mit
Steinen aus Klinker sollte verzichtet werden, da
die anderen Bereiche der ParkstraBe bereits
bituminds befestigt ist und der historische
Ursprung somit nicht mehr gegeben ist.
Ausgehend davon, dass die Verkehrszdhlung ein
positives Ergebnis fiir das in der Anlage 4
gewadhlte Verfahren ergibt, wird auf den
vorhandenen Klinkern zunéchst ein
Profilausgleich vorgenommen und anschlieend
eine Deckenverstirkung mittels Tragdeckschicht
eingebaut. Siehe hierzu die Anlage 4.

Parkstrafle, Einmiindungsbereich Miihlenstraf3e

4.5.6. Dorpstraat

Die Ddrpstraat hat ebenso wie der
Logemanns Damm neben ihrer
ErschlieBungsfunktion eine
Verbindungsfunktion fiir den
landwirtschaftlichen Verkehr in den
Bereichen Siidbidke und Delfshausen.

Die  Dorpstraat  ist  bituminds
befestigt. Obwohl die StraBle 1978
mit einer neuen Decke {iberzogen
worden ist, bricht an vielen Stellen
der Seitenbereich ab und es
entstehen Risse, durch die Wasser in
den Unterbau eindringen kann. Diese
Stellen werden in regelmdBigen
Abstinden durch den Bauhof mit
bitumindsem Material repariert.

Dérpstraat, Fahrtrichtung Kleibroker Straf3e
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Durch den moorigen Untergrund treten auf gesamter Linge Quer- und Langsverwerfungen
auf, die den Fahrkomfort minimieren, zum jetzigen Zeitpunkt aber noch keine gravierende
Verkehrsgefahrdung darstellen.

Zur Sanierung der Dorpstraat wird vorgeschlagen, eine Deckenverstirkung mit einer
Asphaltbetondecke durchzufiihren. An der Fahrbahn wird einen Profilausgleich durchgefiihrt.
Zur Fahrbahnrandstabilisierung wird Brechkorngemisch in 50 cm Breite neben der Fahrbahn
eingebaut. Die Zufahrten der angrenzenden Hofe und Weiden werden an die neue Hohe
angeglichen. Siehe hierzu auch Anlage 4.

4.5.7 Hankhauser Weg

Der Hankhauser Weg hat ebenso wie der Loyer Weg die Funktion -einer
Hauptverbindungsstrale. Auf die ndhere Funktion ist bereits ausreichend beim Loyer Weg
eingegangen worden. Der hier untersuchte Teilbereich des Hankhauser Weges ist der
flieBende Ubergang vom Loyer Weg bis zum Ortseingang der Bauernschaft Loy.

Fir diesen Bereich des Hankhauser
Weges gilt der gleiche Zustand wie
vorstehend erwidhnt beim 3. BA des
Loyer Weges. Zur Sanierung dieses
Abschnittes wird vorgeschlagen, das
vorhandene Verbundpflaster
aufzunehmen und zu entsorgen. Auf
dem vorhandenen Untergrund wird der
Oberbau in  bitumindser  Weise
entsprechend der Verkehrsbelastung
hergestellt. Die Bermen werden mit
Mineralgemisch im
Fahrbahnrandbereich verstirkt.

Loyer Weg, Fahrtrichtung Hankhausen

34



Gemeinde Rastede
Geschiftsbereich 3
Stralen und Abwasser

Anlage 1:
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Anlage 2:

RI-EBW-PROF

7 Zustandsbewermm

Instandsetzungen erolgteine automatische Neubsrech-
nung der Zustandsnote und dokumentiert somit Immar

(1) Die Zustandsbewsrtung von Ingenisurbauwsrkarn nach den aktualien Bauwerkszustand.
EN 1078 “bfum nach Abschiuf@ darslmen (2) Dia Zustandsnoten tdr | g rh arka nach
auptpriffung Prugmm'nsyxlam -Bau- DIN 1078 sind B
warka (Windows Verslon) bzw. BWPRUF (DOS-Versk- auswirkung amwmemwm dﬂwr i
90) automatisch durchgetiihn. Bei weiteren Pridungen cherhelt“ und ,, Dauerhaftigkeit* der Konstruktion wie
sowie bei Anderung von Schadensbewerlungsn und foigt definieri:
] Note Beschrelbung
1,014 sohr guter Bauwerkazustand
Die Standaicherhett, meummmm.
Laufende Unterhaitung edorderiich.
15-19 | guler Bauwerkezustand
Die Standsicherhelt und Verkehrsaicherheit des Bauwerks sind gegeben.
Die Daverhattigieit des Bauwerkos kann auf langera Sicht geringfagig beeintrichiigt asin,
Laufende Unterhaltung arforderich,
20-24 | bafrisdigonder Bauwerkszustand
Die Stmndsichechait und Verkehrasicherhel des B ks sind gegelk
Dwmmpnmmmmmmmmmm. Eine Schadens-
ausbreitung oder Folgeschidigung, die langtristlg zu erheblichen Standsicherheits- und/odar
Verkehrssicharheitsbesintrachtigungen oder erhohiem Verechisil} fanr, ist moglich.
Lavfends Unlerhatiung erforderlich.
Mitisifristig instandsstrung erdorderiich,
MaBnahmen 2ur Schadenshessitigung oder Warnhinweiss zur Aufrechierhaltung der Verkehresi-
charhaft kdnnen kurziristig srorderich sein.
25-2.9 | noch susreichender Bauwerkarustand
Dis Standaicherhel des Bauwerks ist gegeban.
Die Verkehresicherheit kann beelntrichtigt sein.
D!anMswmmmEmwMuﬁ
Folgeschadigung, die mhitslfristip zu erheblichen Standsicherheits- und/oder Verkehrs-
n oder arhdiem Veraschledd fdh, ist 2u erwanien.
Laufende Unterhaltung erforderich.
Kurzfristiy lr-hndsdzuq erforderlich.
MaBinahmen zur Schadensbessltigung oder Wamhinwalzs zur Aufrechtarhaliung der Verkehrsal-
cherhelt kinnen karzivlstig erforderich sein.
340-3.4 | jofllscher Bauwerimrusiand : ;
Dia Standsichachalt des Bammmﬂvmmmm
Die Daverhafiigkeit des Bauwerks Ist u.U. nicht mehr gegeben. Schedensausbreitumg oder
demmqhannmmdamrmmn, daf die Standsicherhsit undioder Verkehrssicherheit
nicht mehr gegoben sind.
Laufande Unterhaliung erforderich.
Umgehend instandsetzung erforderiich.
WaBnahmen zur Schadenabeseitigung oder Warnhinwelse zur Aufrechterhaltung der
Verkehrasicharhait oder Nutzungssinschrinkungen kinnen umgehend erlorderiich sein.
= - e !
35-40 | unpeniigender Bauwsranmstand -y 0 i
Dia Standsicharheit undioder Yerkehresicherhel sind srheblich beeinfrichiigt oder nicht mehs
gegeben.
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Anlage 3:

- Wird nach Beschluss der Vorlage nachgereicht -
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Anlage 4:

- Wird nach Beschluss der Vorlage nachgereicht —
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Anlage 5:

- Wird nach Beschluss der Vorlage nachgereicht —
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Anlage 6:

Untersuchung Briicke LLogemanns Damm

Unter Punkt 4.4 des Stralenausbaukonzeptes fiir AuBerortsstralen ist der Zustand der Briicke
iiber dem Geestrandtief, und dem daraus folgenden Handlungsbedarf bereits eingehend
erldutert worden. Wie die Verkehrszidhlungen, Anlage 1, zeigen, hat der Logemanns Damm
im wesentlichen die Funktion als Hauptverbindungsstralle, die den landwirtschaftlichen
Verkehr aufnimmt. Er ist eine wichtige Verbindungsstrecke des landwirtschaftlichen
Verkehres fiir die Bauerschaften Delfshausen — Kleibrok/Siidbike — Lehmden, und ist daher
in seiner Bedeutung im StraBenausbaukonzept als Sammelstrale mit maBgebender
Verbindungs- und ErschlieBungsfunktion eingestuft worden.

Seit Anfang des Jahres 2002 ist die GemeindestraBe Logemanns Damm aufgrund des
Priifberichtes auf 3,5 to lastbeschrinkt, was gerade fiir den landwirtschaftlichen Verkehr zu
starken Einschrankungen, und damit zu wachsenden Unmut fiihrt. Das hat zur Folge, daf3
zwingend eine Entscheidung getroffen werden muss, ob die Briicke saniert, erneuert oder auf
Dauer auf 3,5 to lastbeschriankt bleibt. Nachfolgend sind verschiedene Moglichkeiten
durchgepriift worden.

1. Sanierung der vorhandenen Briicke

Diese Methode ist grundsitzlich geeignet. Bei einer Sanierung der vorhandenen Briicke
sind umfangreiche Arbeiten, wie unter anderem Abbau und Erneuerung des Gelédnders,
Abbruch und Erneuerung der Kappen, Strahlen, Beschichten und ggf. Ersetzen der
Bewehrung, Aufbringen von Spritzbeton als Betondeckschicht notwendig. Die Kosten fiir
die Sanierung belaufen sich auf Grundlage einer Kostenschitzung des Priifingenieurs auf
ca. 77.000,00 €.

Nachteil an dieser Methode ist, dass die Briicke nach der Sanierung auch nur begrenzt
belastbar ist, so dass sie fiir die Befahrbarkeit weiterhin eingeschrinkt ist. Eine genaue
Aussage iiber die Lastbeschrankung kann erst nach Freilegung der Bewehrung erfolgen.
Die Prognose tendiert zu 12,0 to.

(+)

2. Abbruch und Neubau einer Briicke
Diese Methode ist grundsitzlich geeignet. Die vorhandene Briicke wird abgebrochen und
durch eine neue Briicke aus Ortbeton ersetzt. Die neue Briicke ist uneingeschrankt
nutzbar. Die Kosten belaufen sich auf Grundlage einer Kostenschitzung des

Priifingenieurs auf ca. 112.500,00 €. (+)

3. Abbruch der Briicke und Einbau eines Durchlasses (Thyssen)
Diese Methode ist technisch nicht durchfiihrbar, da die Uberdeckung zwischen dem neuen
Durchlass und der Strafle zu gering ist, und daher kein tragenden Erdkeil ausgebildet

werden kann. (-)
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4. Abbruch der Briicke und Einbau eines Durchlasses (Betonfertigteil)
Diese Methode ist grundsitzlich geeignet. Hier wird ein Betonfertigteil als Rechteckprofil
eingebaut. Die Briicke ist danach uneingeschrankt nutzbar. Die Kosten belaufen sich auf

Grundlage eines Angebotes auf rd. 136.000,00 €. (+)

5. Sperrung der Briicke
Diese Methode ist grundsédtzlich geeignet. Auf dem Logemanns Damm fahren laut dem
IST Gutachten, Anlage 1, 279 Kfz/24h. Der Schwerverkehranteil betrdgt 6,9 %. Dieser
Verkehr muss umgeleitet werden. Hier bieten sich zwei Mdglichkeiten an. Zum einem
iiber den Speckweg — Griiner Weg oder zum anderen iliber den Speckweg —
Weidenstrale auszuweichen. Die Kosten fiir die Umsetzung dieser Mallnahme belaufen
sich zur Zeit fiir die Anschaffung von Verkehrszeichen auf rund 2.000,00 €.

(+)

Die oben fiir geeignet bewerteten Moglichkeiten fiir die Sanierung bzw. Erneuerung der
Briicke sind in dem nachstehenden Diagramm rein von den Baukosten her dargestellt..

160000
@ Sanierung der
140000 vorhandenen Briicke
120000 -
m Abbruch der Briicke und
100000 4 Neubau
80000 - ..
O Abbruch der Briicke und
60000 - Einbau eines
Durchlasses
40000 - O Sperrung der Bricke
20000 -
0
1

Nach dem oben stehenden Diagramm scheint die Sperrung der Briicke die giinstigste
Losung zu sein. Was hier jedoch bei den Baukosten noch unberiicksichtigt geblieben ist,
sind die entstehenden Folgekosten. Je nach Umleitungsstrecke besteht entweder fiir den
Griinen Weg oder fiir die Weidenstrale dann dringender Sanierungsbedarf, weil die
Straflen in threm jetzigen Zustand kein vermehrte Verkehrsbelastung aufnehmen konnen.
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Speckweg Weidenstral3e Griiner Weg

Hier sind die Kosten fiir die Sanierung der Briicke mit den Sanierungskosten der
jeweiligen Straflen gegen zurechnen. Zusdtzlich muss noch der erh6hte Reparaturaufwand
am Speckweg mit einkalkuliert werden.

Griiner Weg

Deckenverstarkung Verfahren c) 400,00 231,00 € 92.400,00 €
Erneuerung Verfahren b) 400,00 330,00 € 132.000,00 €
Weidenstrafie

Deckenverstirkung Verfahren c) 500,00 231,00 € 115.500,00 €
Erneuerung Verfahren b) 500,00 330,00 € 165.000,00 €

Ausgehend von den kostenmifig glinstigsten Losungen, hélt sich die Alternative
»Sperrung der Briicke® unter Berlicksichtigung der Folgekosten gegeniiber den anderen
Alternativen im gleichem Kostenrahmen. Ein weiterer wichtiger zu beriicksichtigender
Punkt ist, dass die Belastbarkeit der Briicke abnehmende Tendenz hat, so dass sie
langfristig gesehen nicht einmal mehr zur Aufnahme des PKW-Verkehr ausreichen wird.
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Zwischenergebnis: Folgende drei Sanierungsmoglichkeiten bieten sich fiir die Sanierung
der Briicke {iber dem Geestrandtief an:

» Sanierung der vorhandenen Briicke
» Abbruch der Briicke und Neubau einer Briicke
» Sperrung der Briicke

Rein vom Kostenfaktor her, scheint die Sanierung der vorhandenen Briicke mit Baukosten
von rd. 77.000,00 € die giinstigste Alternative. Nachteile sind hier, dass die Briicke weiterhin
lastbeschrénkt bleiben wird und es keine Fordermdglichkeiten fiir die Sanierung gibt. Fiir den
Abbruch und Neubau der Briicke ist bereits beim Amt fiir Agrarstruktur ein Antrag auf
Zuschuss in Hohe von 60 % gestellt worden. Dieser ist positiv bewertet worden. Allerdings
nur in Verbindung mit der Sanierung des Logemanns Damm. Eine Forderung der Briicke
allein gibt es nicht. Dadurch wiirde sich der Eigenanteil der Gemeinde auf 45.000,00 €
minimieren. Zuséatzlich ist positiv zu bemerken, dass bei dieser Sanierungsart die Briicke nicht
mehr lastbeschrankt ist. Bei der dritten Alternative, die Sperrung der Briicke, sind die
Folgekosten zum jetzigen Zeitpunkt auch die Ist Kosten. Die dort genannten
SanierungsmafBnahen fiir den Griinen Weg bzw. fiir die Weidenstrale sind grundsétzlich
forderfdhig jedoch sind hierzu noch keine Forderantriage gestellt worden.

Aus den zuvor genannten Argumenten biete sich daher der Abbruch und Neubau der Briicke

als wirtschaftlichste Losung an.

Ergebnis: Die Briicke iiber dem Geestrandstief ist durch Abbruch der vorhandenen
Briicke und Bau einer neuen Briick aus Ortbeton bzw. wahlweise als
Fertigteilelement zu sanieren.
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