CE‘@DTENEOB E Gemeinde Rastede
- Der Biirgermeister

Ausschuss fur Bau, Planung, Umwelt und Stral3en

Einladunaqg

Gremium: Ausschuss fur Bau, Planung, Umwelt und Straf3en - 6ffentlich
Sitzungstermin: Dienstag, 18.06.2019, 16:00 Uhr
Ort, Raum: Mensa der Grundschule Kleibrok, Zur-Windmuhlenstrafie 17,

26180 Rastede

Rastede, den 06.06.2019

1. An die Mitglieder des Ausschusses fiir Bau, Planung, Umwelt und StralRen
2. nachrichtlich an die tbrigen Mitglieder des Rates

Hiermit lade ich Sie im Einvernehmen mit der Ausschussvorsitzenden zu einer Sit-
zung mit 6ffentlichen Tagesordnungspunkten ein.

Tagesordnund:

Offentlicher Teil
TOP 1 Er6ffnung der Sitzung

TOP 2 Feststellung der ordnungsgemafen Einladung, der Beschlussfahigkeit
und der Tagesordnung

TOP 3 Genehmigung der Niederschrift Gber die Sitzung vom 13.05.2019
TOP 4 Einwohnerfragestunde

TOP5  Verkehrsuntersuchung Rastede
Vorlage: 2019/086

TOP 6 Konzept zur vertraglichen Innenentwicklung
Vorlage: 2019/128

TOP 7  Aufstellungsbeschlisse zur Anderung von Bebauungsplanen
Vorlage: 2019/130

TOP 8 8. Anderung des Bebauungsplans 6 E - Eichendorffstrale
Vorlage: 2019/131

TOP 9 78. Anderung des Flachennutzungsplans - Nordlich FeldstraRe
Vorlage: 2019/121
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Einladung

TOP 10 Aufstellung des Bebauungsplans 114 - Nordlich FeldstralRe
Vorlage: 2019/122

TOP 11 ErschlieBungsplanung fur das Baugebiet Nordlich Feldstral3e - Bebau-
ungsplan 114
Vorlage: 2019/116

TOP 12 ErschlieBungsplanung fur das Baugebiet Am Dorfplatz - Bebauungsplan
111
Vorlage: 2019/123

TOP 13 Erweiterung Stral3eninstandsetzung 2019
Vorlage: 2019/127

TOP 14  Einwohnerfragestunde

TOP 15 Schliel3ung der Sitzung

Mit freundlichen Grif3en
gez. von Essen
Blrgermeister
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ESIDENZORT Gemeinde Rastede

STEDE Der Biirgermeister

Beschlussvorlage

Vorlage-Nr.: 2019/086
freigegeben am 06.06.2019

GB1

Datum: 23.04.2019

Sachbearbeiter/in: Wiechering, Jens

Verkehrsuntersuchung Rastede

Beratungsfolge:

§tatus

@)
N

Datum Gremium
18.06.2019 Ausschuss fur Bau, Planung, Umwelt und Stral3en
24.06.2019 Verwaltungsausschuss

Beschlussvorschlag:

1.

2.

Die bestehende Regelung ,Gehweg, Radfahrer frei“ wird beibehalten.

Die Verwaltung wird beauftragt, die Anderung bzw. Installation der Lichtsig-
nalanlagen an den Knotenpunkten

e Oldenburger Stral3e/ SchulstraRe/ Am Nordkreuz,

¢ Raiffeisenstral3e/ August-Brétje-Stralie,

e Oldenburger Stral3e/ BahnhofstralRe/ Denkmalsplatz und

e Oldenburger Stral3e/ Muhlenstral3e/ Anton-Glnther-Stral3e
auf Grundlage der Untersuchungsergebnisse zu beantragen.

Die Planung von Linksabbiegespuren an den Knotenpunkten

e Oldenburger Stral3e/ Muhlenstrafl3e/ Anton-Ginther-Stral3e sowie

e Oldenburger Stral3e/ Bahnhofstral3e/ Denkmalsplatz
wird zugunsten des Erhalts von Stellplatzen zurlickgestellt und die verkehrli-
che Entwicklung mit der veranderten Signalisierung zu 2. abgewartet.

Die Verwaltung wird beauftragt, die Anderung der Vorfahrtsregelung auf der
Eichendorffstral3e zugunsten einer Vorfahrtstra3e zu beantragen.

In der Gesamtabwagung wird auf eine Einbahnstral3enlésung fur die Anton-
Gunther-StraRRe verzichtet und auf eine Anderung der verkehrlichen Situation
in Héhe Kiosk ,Mini-Markt“ in Form einer baulichen Fahrbahnaufweitung hin-
gewirkt.
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Sach- und Rechtslage:

Im Rahmen der Vorlage 2018/079 wurde die Untersuchung einer ,situativen Versi-
on*, die sich nur auf einzelne Hauptverkehrsachsen in Rastede sowie auf ausgewahl-
te Kreuzungen / Einmindungsbereiche beschrankt (in Form von Knotenstromzah-
lungen und Leistungsfahigkeitsberechnungen an Knotenpunkten), beschlossen. Da-
bei werden Einschatzungen zum Verkehrsfluss gegeben und mdgliche Storfaktoren
benannt sowie Empfehlungen zur Steigerung des Verkehrsflusses gegeben.

Das damit beauftragte Ingenieurbtro fur Stra3en- & Tiefbau Tjardes/Rolfs/Titsch
PartG mbB hat zwischen September und November 2018 den Istbestand ermittelt
und nun die Bewertung nebst mdglichen Verbesserungsvorschlagen vorgelegt.

Untersucht wurden dabei insgesamt 17 ausgewahlte Knotenpunkte und 10 StralRen-
raume. Es erfolgte eine Knotenstromzéhlung an einem Normalwerktag in der Zeit
von 6 bis 10 Uhr sowie von 15 bis 19 Uhr. Fur die Knotenpunkte wurden neben dem
Istbestand auch die maRgebenden Verkehrsbelastungen und Verkehrsqualitaten far
das Jahr 2033 prognostiziert. FUr das Prognosejahr 2033 ging man im Wesentlichen
und in Anlehnung an die Shell-Studie und Prognosen der Bertelsmann-Stiftung von
einer Bevolkerungsentwicklung von + 5 % und einer Zunahme des Gesamtverkehrs
von + 5 % aus.

Als Besonderheit wurden fur den Knotenpunkt 14 Braker Chaussee / Schafjucken-
weg (A 293 / B211 / K 135) die Ansiedlungen von Unternehmen sowie eine jeweilige
Erweiterung um 10 % der bestehenden und kunftigen Firmen bericksichtigt.

DarlUber hinaus ist die Verkehrsuntersuchung entsprechend des bestehenden Ver-
kehrsnetzes erstellt worden. Sich mdglicherweise darstellende Anderungen, die sich
aus einer Beseitigung des hohengleichen Bahnlibergangs Raiffeisenstral3e ergeben
wirden, konnten aufgrund der hier ausstehenden Entscheidung keine Berlcksichti-
gung finden.

Der Vollstandigkeit halber sei zusatzlich darauf hingewiesen, dass die Gemeinde
Rastede nicht die Funktion der Verkehrsbehorde einnimmt und gemeindliche Vorstel-
lungen insoweit dem Landkreis Ammerland als zustandiger Stelle zur abschlieRen-
den Entscheidung vorzulegen sind. Ebenso sind eine Reihe an Stral3en untersucht
und bewertet worden, die nicht in der Stral3enbaulast der Gemeinde Rastede stehen.

1.) Knotenpunkte

An den folgenden Knotenpunkten wurde eine Knotenstromzéhlung an einem Nor-
malwerktag in der Zeit von 6 bis 10 Uhr sowie von 15 bis 19 Uhr durchgefihrt:
K1: RaiffeisenstralRe (K 133) / Burgermeister-Brotje-Stral3e / Konigstralie

K2: Raiffeisenstrafl3e (K 133) / Danziger Stral3e / Hostemoster Stral3e

K3: RaiffeisenstralRe (K 133) / August-Brotje-Stralie

K4: Raiffeisenstraf3e (K 133) / Ladestralie

K5: RaiffeisenstralRe (K 133) / Anton-Gunther-Stral3e

K6: Oldenburger Straf3e (K 131) / Eichendorffstral3e

K7: Oldenburger Straf3e (K 131) / Muhlenstral3e / Anton-Gunther-Stral3e

K8: Oldenburger Straf3e (K 131) / Bahnhofstral3e / Denkmalsplatz

K9: Oldenburger Stral3e (K 131) / Schlof3stral3e

K10: SchloR3stral3e / Ladestralie

K11: Ladestral3e / Bahnhofstral3e
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K12: Muhlenstral3e / Eichendorffstral3e

K13: Oldenburger Straf3e (K 131) / Schulstral3e (K 144) / Am Nordkreuz
K14: Braker Chaussee / Schafjiuckenweg (A 293 /B 211 / K 135)

K15: Braker Chaussee (B 211) / Butjadinger StralRe (K 143) / Dorfstral3e
K16: Wiefelsteder Stral3e (L 825) / Heideweg / Am Waldrand

K17: Wiefelsteder Stral3e (L 825) / Wilhelmshavener Stral3e (K 131 / L 825)

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen werden fir die jeweils erhobene Spitzenstunde
durchgefthrt. Als Ergebnis ergeben sich verschiedene verkehrstechnische Kenngro-
Ren (z.B. mittlere Wartezeiten). Ahnlich einem Schulnotensystem werden den er-
reichten Verkehrsverhaltnissen Qualitatsstufen zugeordnet, sogenannte Qualitatsstu-
fen des Verkehrsablaufs (QSV).

Die Stufe A wird dabei fir den bestmdglichen Verkehrsfluss vergeben. Bis ein-
schlie3lich der Qualitatsstufe D wird von einer mindestens ausreichenden Verkehrs-
qualitat ausgegangen. Die Stufen E und F zeigen an, dass die Verkehrsanlage an die
Grenze lhrer Funktionalitdt und Leistungsfahigkeit gelangt bzw. diese Uberschreitet.
Angestrebt wird im Regelfall mindestens die Qualitatsstufe D, wobei sich keine ge-
setzliche Handlungspflicht aus einer schlechteren Bewertung ergibt.

Von den 17 untersuchten Knotenpunkten ergibt sich auf Basis des Prognosejahres
2033 an 11 Knotenpunkten kein Handlungsbedarf, da die Verkehre hier sehr gut bis
mindestens ausreichend abgewickelt werden. Dies schliel3t den Knotenpunkt 14 Bra-
ker Chaussee / Schafjuckenweg (A 293 / B211 / K 135) unter Berlcksichtigung der
ansiedlungswilligen Firmen und den vorstehend genannten Erweiterungen ausdrick-
lich mit ein.

Diese Einschatzung kann auch fur vier weitere Knotenpunkte gegeben werden,
wenngleich hier Uber das Prognosejahr 2033 hinaus Handlungsempfehlungen zu
erahnen sind, da sich diese Knotenpunkte an der Schwelle zur Uberlastung befinden
und insoweit weiter beobachtet werden sollten. Dabei handelt es sich um folgende
Knotenpunkte:

K1: Raiffeisenstraf3e (K 133) / Blrgermeister-Broétje-Stral3e / Kdnigstralie
K2: Raiffeisenstral3e (K 133) / Danziger Stral3e / Hostemoster Stral3e
K9: Oldenburger Strafl3e (K 131) / Schlof3stralRe

K15: Braker Chaussee (B 211) / Butjadinger StralRe (K 143) / Dorfstral3e

Lediglich fiir zwei Knotenpunkte hat sich eine konkret aktuelle Handlungsempfehlung
ergeben, da hier eine ungeniugende Verkehrsqualitat besteht. Dies betrifft jeweils die
Nebenrichtungen (= wartepflichtigen Aste) an folgenden Knotenpunkten:

K3: RaiffeisenstralRe (K 133) / August-Brotje-Stralie

K13: Oldenburger Straf3e (K 131) / Schulstral3e (K 144) / Am Nordkreuz

K3: Raiffeisenstralle / August-Brotje-Strale

Fur diesen Knotenpunkt wird eine — derzeit noch nicht einmal bestehende -
Teilsignalisierung aufgrund der hoheren Verkehrsbelastung der Raiffeisenstralle
nicht als ausreichend erachtet, sodass hier eine Vollsignalisierung vorgeschlagen
wird. Aufgrund der bestehenden Beeinflussung durch den Bahniibergang Raiffeisen-
stral3e ist eine Ruckstaudetektion und Detektion der Schrankenoéffnungen zu berick-
sichtigen.
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Bereits im Bestand wird fiir den Linksabbieger auf die Raiffeisenstral3e die Qualitats-
stufe E erreicht. Aufgrund fehlender Linksabbiegestreifen in der August-Broétje-Stralde
wird im Prognosefall auch der Rechtsabbieger auf die Qualitatsstufe E fallen, da die-
se Fahrzeuge hinter wartenden Linksabbiegern zusatzlich warten missen.

Der 0. g. Vorschlag ist in Abhéngigkeit zur Entscheidung rund um den Bahniibergang
Raiffeisenstralle zu sehen, da eine Signalisierung des Knotenpunktes im Falle einer
Nordwest-Umfahrung (wohl) entfallen konnte (vgl. Préasentation IPW).

Die Kosten belaufen sich nach einer ersten Kostenschatzung auf ca. 120.000 Euro.

K13: Oldenburger Stral3e / SchulstraRe / Am Nordkreuz

Als Verbesserungsmalf3nahme wird eine Teilsignalisierung mit Detektoren fur die Ne-
benrichtungen (= wartepflichtigen Aste) vorgeschlagen. Bereits im Bestand ist fur den
aus der Schulstralle kommenden Linksabbieger und Geradeausfahrenden die Quali-
tatsstufe E ermittelt worden. FUr den Prognosefall sinkt auch der Linksabbieger aus
der Stral’e Am Nordkreuz auf die Qualitatsstufe E ab.

Uber die Detektion der Wartezeiten der aus der SchulstraRe und Am Nordkreuz ein-
biegenden Kfz-Strome kdnnen die Hauptstrome der Oldenburger Stral3e gesperrt
werden, sobald die Wartezeiten einen gewissen Wert Uberschreiten. Somit kénnen
die Kfz des Nebenstroms abflie3en und so den Verkehrsablauf verbessern.

Die Kosten belaufen sich nach einer ersten Kostenschatzung auf ca. 110.000 Euro,
sofern nicht eine gunstigere Nachristung der bestehenden Anlage vorgenommen
werden kann.

2.) StralBenraume

Zur Beurteilung der StraRenraume, insbesondere im Innenbereich Rastedes, wurden
Ortsbegehungen durchgefuhrt. Dabei wurden neben einer Dokumentation Messun-
gen der Fahrbahnen und Nebenanlagen mithilfe eines Handmessrades durchgefihrt.

Die folgenden StraRenrdume werden ndher betrachtet:

Kleibroker Stral3e (zwischen Oldenburger StralRe (K 131) und Ortsausgang)
Eichendorffstralie

Muhlenstral3e (zwischen Oldenburger Stral3e (K 131) und Ortsausgang)
Oldenburger Stral3e (K131) (zwischen Schlo3straf3e und RaiffeisenstralRe (K 133)
Anton-Gunther-Stral3e

Bahnhofstral3e

Schlof3stralRe

LadestralRe

Raiffeisenstral3e (K 133) (zwischen Oldenburger Stral3e (K 131) und Danziger Stra-
3e)

Im Hinblick auf die StralRenrdume hat es fir mehrere StraRen die Empfehlung gege-
ben, die Uberwiegende Regelung ,Gehweg, Radfahrer frei“ aufzuheben, da Radfah-
rer grundsatzlich mit auf der Fahrbahn geflihrt werden sollten. Bedingt durch zu
schmale Nebenanlagen werden Sicherheitsrisiken gesehen. Fahrrader sind im Sinne
der Stral3enverkehrsordnung als Fahrzeug grundsatzlich auf der Fahrbahn zu fihren.
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Verwaltungsseitig wurde zusammen mit der Stral3enverkehrsbehérde und der Polizei
die heute bestehende Regelung nach erfolgter Klage gegen die Radwegebenut-
zungspflicht gewahlt, um dem Radfahrer weiterhin die Mdglichkeit zur Inanspruch-
nahme der Nebenanlage zu geben, wobei hier im Wesentlichen altere oder ver-
gleichsweise unsicher agierende Radfahrer berlcksichtigt wurden.

Die Nutzung der Fahrbahn ist bereits heute mdglich und zuléassig. Bei der aktuellen
Regelung sei jedoch darauf hingewiesen, dass die damit teilweise einhergehende
gegenlaufige Fuhrung eines Radfahrers mit Risiken einhergeht, insbesondere an
Einmindungen tbersehen zu werden.

Ebenso bestehen Sicherheitsrisiken bei nebeneinanderlaufenden beziehungsweise
sich entgegenkommenden FulRgangern sowie auch Kindern auf Fahrradern, die die
Nebenanlagen grundséatzlich (bis zu einem Alter von 8 bzw. 10 Jahren) nutzen mus-
sen beziehungsweise diirfen.

Eine getrennte FUhrung auf beiden StraRenseiten ist in diesen Fallen nicht mdglich,
da diverse StralR3en nur Uber eine einseitig breite (siehe MuhlenstraRe oder Bahnhof-
stral3e) oder gar keine Nebenanlage (siehe Oldenburger StralRe, sudlich Schlof3stra-
3e) verfugen.

Aus Sicht der Verwaltung wird vorgeschlagen die aktuelle Regelung in der Gesamt-
abwagung dennoch beizubehalten, um besonders verkehrsschwéacheren oder ver-
gleichsweise unsicher agierenden Radfahrern weiterhin die Nutzung der Nebenanla-
ge zu ermoglichen.

Kleibroker Stral3e
Fur die Kleibroker Stral3e stellte sich kein unmittelbarer Handlungsbedarf dar.

Eichendorffstralle

Fur die EichendorffstraBe wird die Uberpriifung der bestehenden Rechts-vor-Links-
Regelung vorgeschlagen, die sich auf der EichendorffstraRe mit einer zugelassenen
Geschwindigkeit von 50 Km/h zwar als zuldssig, aber allgemein unublich darstellt.
Aus einer geanderten Vorfahrtsregelung konnte sich aber eine hdhere gefahrene
Durchschnittsgeschwindigkeit ergeben.

Denkbar ware auch eine Einbeziehung in die Tempo 30-Zone, wobei verwaltungssei-
tig die Auffassung vertreten wird, dass sich die EichendorffstraRe aufgrund ihrer
Fahrbahnbreite und der Sammelfunktion in Form der verkehrlichen Aufnahme von
Nebenstrallen zur Sammlung und Ableitung auf die Oldenburger Stral3e (hier ver-
gleichbar zur Mihlenstral3e, VolR3barg 0.a.) fir eine solche Regelung nicht eignet. Die
Verwaltung spricht sich aufgrund der bislang durchgangigen Regelung fir Sammel-
stral3en dafur aus, die Eichendorffstral3e zur Vorfahrtstral3e erklaren zu lassen.

DarlUber hinaus wird die Fuhrung der Radfahrer aus o.g. Griinden bemangelt, da die

sudwestliche Nebenanlage lediglich ca. 1,50 m breit ist und demnach eine beidseiti-
ge (gegenlaufige) Freigabe fur Radfahrer auf der norddstlichen Seite besteht.
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Muhlenstrale

Die Fuhrung der Radfahrer wird aus o0.g. Griinden bemangelt, da Nebenanlagen mit
bis zu unter 1,50 m sehr schmal sind und demnach eine beidseitige (gegenlaufige)
Freigabe fur Radfahrer auf der stdlichen Seite besteht.

Oldenburger Stral3e (Zentrum)

Zwischen der Raiffeisenstral3e und der Schlo3stral3e sind in einem begrenzten bauli-
chen Raum unterschiedliche Nutzungsanspriiche unterzubringen und untergebracht,
die einzeln fur sich Kompromisse erforderlich machen.

Seitens des Ingenieurbliros werden in diesem Streckenabschnitt keine Potenziale
zugunsten einer veranderten Neuaufteilung der vorhandenen und bendétigten Flachen
gesehen. Grundsatzlich denkbar ware hier unter Wegfall von Parkplatzen - die fur
den Geschaftsbereich jedoch von elementarer Bedeutung sind — und unter Beriick-
sichtigung von neu zu schaffenden Parkplatzen an anderer Stelle, die Verbreiterung
von Gehweg, Radweg und Fahrbahn.

Die Breiten der Nebenanlage und der Parkstreifen liegt am Mindestmald der entspre-
chenden Ausbaurichtlinien. Die Fahrbahn ist mit 5,40 m bis 5,90 m so bemessen,
dass sie nicht im gesamten Abschnitt fir den Begegnungsfall Lkw / Lkw ausreichend
dimensioniert ist.

Alleine diesem Umstand geschuldet gibt es im entsprechenden Abschnitt eine Ge-
schwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h fir Fahrzeuge Uber 5 Tonnen. Der Begeg-
nungsfall Lkw / Pkw bendtigt in der Regel 5,55 m und mit eingeschréankten Bewe-
gungsspielraumen sogar nur 5,00 m. Bei den vorhandenen Fahrbahnbreiten von
5,40 bis 5,90 m ist der Begegnungsverkehr also weitestgehend ohne Einschréankung
und ansonsten unter eingeschrankten Bewegungsspielraumen mdaglich.

In Bezug auf die Verkehrsqualitat stellen sich auf der Oldenburger Stral3e unter-
schiedliche verkehrliche Widerstéande, beispielsweise in Form von Lichtsignalanlagen
und ein- und ausparkendem Verkehr, dar. An den Knotenpunkten Muhlenstral3e /
Anton-Gunther-Stral3e sowie BahnhofstraBe / Denkmalsplatz wird eine gute Ver-
kehrsqualitat (Stufen A und B) erzielt.

Dennoch kann der Verkehrsdurchfluss entlang der Oldenburger Stral3e als eher tra-
ge beschrieben werden, da langsame Geschwindigkeiten erzielt werden und der
Verkehr auch durch ein- und ausparkende Fahrzeuge entschleunigt wird.

Erschwerend kommt hier in Bezug auf die Lichtsignalanlagen entlang der Oldenbur-
ger StralRe hinzu, dass die Nebenrichtungen jeweils auf einem Fahrstreifen, also oh-
ne entsprechende Abbiegespuren, anzufahren sind. Dies fuhrt mitunter dazu, dass
trotz Signalisierung und Grinphase die Linksabbieger - bei entsprechendem Gegen-
verkehr - den hinter sich wartenden Verkehr aufhalten und insgesamt nur wenige
Fahrzeuge abricken konnen, wahrend sich rickwartig bereits zuséatzlicher Verkehr
aufbaut. Durch diese Einschrankungen kann kein flieRender Verkehr erzielt werden.

Daher sollten nach Einschatzung des Ingenieurbiros die Knotenpunkte an der Miih-
lenstral3e und Bahnhofstral3e unabhangig voneinander vollstéandig verkehrsabhangig
signalisiert werden. Aktuell werden jeweils nur die Nebenrichtungen durch Detekto-
ren erfasst, auf die die Signalsteuerung reagieren kann. Die Kosten belaufen sich je
Anlage auf ca. 10.000 Euro.

Seite 6 von 8



Die fehlenden Linksabbiegespuren hingegen fuhren dazu, dass trotz Grinphase kein
ausreichender Abbau eines Ruckstaus verzeichnet werden kann. Als mogliche Ver-
besserung der Gesamtsituation wird seitens des Ingenieurbiros hier die bauliche
Aufweitung in Form von Linksabbiegespuren aufgezeigt. Deren Umbau wurde in Be-
zug auf den Knotenpunkt an der MuhlenstraRe selbstverstandlich den Verlust von
Parkraum (10 bis 12 Parkplatze) bedeuten. Die Kosten belaufen sich in einer ersten
groben Kostenschatzung auf ca. 275.000 Euro.

Die gleiche Betrachtung ergibt sich fur den Knotenpunkt an der Bahnhofstral3e. Hier
wirden voraussichtlich zwei Parkplatze entfallen. Die Kosten belaufen sich in einer
ersten groben Kostenschéatzung auf ca. 220.000 Euro. Die technische Machbarkeit
wiurde in beiden Fallen in einer erforderlichen Vorplanung zu untersuchen sein.

Alternativ wird auch die Mdglichkeit aufgezeigt, die Anton-Gtinther-Stral3e (ab Died-
rich-Freels-Stral3e in Richtung Stden) in eine Einbahnstrale umzufunktionieren. Ei-
ne solche EinbahnstralRenregelung hatte zugunsten der Oldenburger Stral3e den
Vorteil, dass hier - aus Richtung Oldenburg kommend - keine Linksabbieger mehr
den rickwartigen Verkehr behindern wirden, da kein Recht auf die Einfahrt in die
Anton-Gunther-Stral3e mehr bestiinde.

Verwaltungsseitig wird jedoch darauf hingewiesen, dass mit dieser Mdglichkeit weder
die Situation an dem Knotenpunkt Bahnhofstral3e noch am Knotenpunkt Mihlenstra-
Be - aus Richtung Varel kommend - gelost wird. Auch wird die Oldenburger Stral3e
durch zusétzliche Verkehre belastet werden, die aus der einseitigen Richtungssper-
rung der Anton-Gunther-Stral3e heraus resultieren.

Aulerdem wird eine allgemeine Beschrankung der Hochstgeschwindigkeit zur Ver-
besserung des Verkehrsablaufes auf 30 Km/h sowie die Umleitung von LKW-
Verkehren empfohlen. Da eine solche Umleitung jedoch zulasten der SchloR3strafl3e
ausfallen wirde, sind in der Abwéagung zwingend die dortigen 6ffentlichen Einrich-
tungen in Form der Jugendpflege, der Kooperativen Gesamtschule, der Schule Feld-
breite sowie der Sporthalle - und im weiteren Sinne der Bahnhof an der Ladestral3e -
in diese Abwéagung einzubeziehen.

Aus Sicht der Verwaltung stellt die Nutzung der Oldenburger Stral3e durch LKW hier
die bessere LOsung dar. Auf die bisherigen Antrage zur Durchfahrtsbeschrankung
der Oldenburger StraRe aus dem Jahre 2017 wird hierzu verwiesen.

Bahnhofstralie

Die Fuhrung der Radfahrer wird aus o.g. Griinden bemangelt, da die nordliche Ne-
benanlage sehr schmal ist und demnach eine beidseitige (gegenlaufige) Freigabe flr
Radfahrer auf der sudlichen Seite besteht.

Aufgrund der optischen Ausgestaltung der Bahnhofstral3e selbst sowie dem Schul-
standort und der Mischnutzung gab es den Hinweis, die Bahnhofstrale gegebenen-
falls in die Tempo 30-Zone mit einzubeziehen. Nach Ansicht der Verwaltung ist eine
Tempo 30-Zone in Zusammenhang mit der bestehenden Vorfahrtstral3e unabhangig
von der Frage der Zuldssigkeit mit der Grundregel der Qualitdt von Sammelstrafl3en
nicht zu vereinbaren. Auf einen entsprechenden Vorschlag wird deshalb verzichtet.
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Schlof3stralRe

Fur die SchloRstral3e ergab sich lediglich der Hinweis, dass hier keine Markierung
von Abbiegestreifen zur Einmtindung Oldenburger Stral3e vorhanden ist, die insoweit
aufgebracht werden sollte. Dies wird im Rahmen der StralRenunterhaltung erfolgen.

Ladestralle

Die Fuhrung der Radfahrer wird aus 0.g. Griinden bemaéngelt, da zwischen Bahnhof-
straRe und RaiffeisenstralRe lediglich eine einseitige (ausgebaute) Nebenanlage vor-
handen ist und demnach eine beidseitige (gegenlaufige) Freigabe fur Radfahrer auf
der 6stlichen Seite besteht.

August-Brotje-Stralie
Fur die August-Brotje-Stral3e stellte sich kein unmittelbarer Handlungsbedarf dar.

Anton-Gunther-Stral3e

Wie bereits vorstehend benannt, wird eine EinbahnstralBenregelung (Raiffeisenstra-
3e in Richtung Oldenburger Str.) vorgeschlagen, da damit der linksabbiegende Ver-
kehr in der Oldenburger Str. unterbunden wirde und dies in der Folge zu einer dorti-
gen Verbesserung der Verkehrssituation fuhren dirfte, wenngleich zusatzliche Ver-
kehre auf der Oldenburger Strafl3e von der Anton-Glinther-Stra3e aufzunehmen sind.

Fur die Anton-Gunther-StraRe selbst ware die MalRhahme aufgrund ihres Uberwie-
gend geringen Fahrbahnquerschnitts und der unibersichtlichen Situation in der Kur-
ve in Hohe des Kiosks ,Mini-Markt“ denkbar. Demgegenuber stehen die Erreichbar-
keits-Interessen der dortigen Geschéfte und Einrichtungen.

Zur Entscharfung der Situation insbesondere im Bereich der Kurve wéare auch eine
Aufweitung der Fahrspur und Rickbau zweier Parkplatze (gegentber des Friseurs)
denkbar, die sich auf Kosten in Hohe von ca. 30.000 Euro belaufen wirden.

Dieser Vorschlag wird von der Verwaltung unter Berilicksichtigung der Gesamtsituati-
on auch beflrwortet; der Rickbau der Parkplatze wirde zwar einen Verlust von
Parkmoglichkeiten in diesem Bereich bedeuten, die ohnehin nicht besonders lppig
bestehen. Die Alternativiosungen fur den Bereich wirden durch dartber hinausge-
hende Eingriffe in Form von Linksabbiegespuren noch weiter in Flachen eingreifen
und dem jedenfalls derzeit bestehenden Parkplatzbedarf entgegenstehen.

Néahere Erlauterungen zu den einzelnen Themenkomplexen werden in der Sitzung

des Ausschusses fur Bau, Planung, Umwelt und Stral3en durch das beauftragte In-
genieurburo fur StralRen- & Tiefbau Tjardes / Rolfs / Titsch gegeben.

Finanzielle Auswirkungen:

Die sich ergebenden Kosten sind in den kommenden Haushaltsjahren zu beriicksich-
tigen, wobei durch die Verkehrsbehotrde die Kostentrdgerschaft noch grundsatzlich
zu kléaren ist.

Anlagen:
1. Verkehrsuntersuchung Rastede
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1 Einleitung
1.1 Situation

Die Gemeinde Rastede im Landkreis Ammerland plant die Uberpriifung der Hauptverkehrsachsen im
Gemeindegebiet. An insgesamt 17 Knotenpunkten soll die Leistungsfahigkeit und der Verkehrsfluss
gepruft werden. Durch Benennung moglicher Storfaktoren sollen Empfehlungen zur Steigerung des
Verkehrsflusses sowie bei Bedarf zur Verbesserung der Verkehrssicherheit gegeben werden.

1.2 Aufgabenstellung

Die verkehrliche Ausgangssituation sowie die Auswirkungen geplanter Entwicklungen auf das umge-
bende StraBennetz werden abgeschatzt. Weiterhin wird abgeschatzt, wie sich die Neuansiedlung ei-
nes fahrintensiven Betriebes auf die Verkehrsverteilung sowie die Leistungsfahigkeiten im Untersu-
chungsgebiet Rastede Wahnbek (vgl. Anlage 2.2) auswirken wirden. Dazu wird fir die geplanten
Neuentwicklungen eine Verkehrserzeugung gerechnet und die neu induzierten Verkehre auf das Ver-
kehrsnetz umgelegt.

Falls Situationen festgestellt werden, an denen ein Ausbau bzw. die Umgestaltung von Stralken oder
Knotenpunkten sinnvoll erscheint oder als notwendig angesehen werden muss, werden Ausbauemp-
fehlungen abgegeben. Dies betrifft insbesondere die Leistungsfahigkeit des Verkehrsnetzes fir den
motorisierten Verkehr.

1.3 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet befindet sich in der Gemeinde Rastede (vgl. Anlage 1.1) nordlich der Stadt
Oldenburg und erstreckt sich auf den Innenbereich der Gemeinde sowie die erschlielenden Strallen
und Knotenpunkte (vgl. Anlage 1.2). Neben dem Innenbereich werden noch Knotenpunkte in den
Ortsteilen Wahnbek und Hahn-Lehmden untersucht.

1.4 Untersuchungsmethodik

Es wird an den folgenden Knotenpunkten eine Knotenstromzéhlung an einem Normalwerktag in der
Zeit von 6.00 - 10.00 Uhr sowie von 15.00 — 19.00 Uhr durchgefiihrt:

. K1: Raiffeisenstralie (K 133) / Burgermeister-Brotje-StralRe / Kdnigstralie
. K2: Raiffeisenstralie (K 133)
. K3: Raiffeisenstralie (K 133) / August-Brotje-Stralle
. K4: Raiffeisenstralle (K 133) / Ladestrale

. K5: Raiffeisenstralie (K 133) / Anton-Glinther-Strale

. K6: Oldenburger Stralle (K 131) / Eichendorffstrale

. K7: Oldenburger Strale (K 131) / Mihlenstrale

. K8: Oldenburger Stralle (K 131) / BahnhofstralRe / Denkmalsplatz
. K9: Oldenburger Stralle (K 131) / Schlof3strale

| Danziger Strale / Hostemoster Stralle
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. K10: SchloRstrale / Ladestrale

. K11: Ladestralle / Bahnhofstrale

. K12: Mihlenstrae / Eichendorffstralie

. K13: Oldenburger Stral’e (K 131) / Schulstralie (K 144) / Am Nordkreuz

. K14: B 211 (A 293) / Braker Chaussee (B 211) / Braker Chaussee (K 135) / Schafjlicken-
weg

. K15: Braker Chaussee (B 211) / Butjadinger Strale (K 143) / DorfstralRe
. K16: Wiefelsteder Strale (L 825) / Heideweg / Am Waldrand
. K17: Wiefelsteder Strale (L 825) / Wilhelmshavener Stralle (K 131 /L 825)

Fur die Knotenpunkte wird die malRgebende Verkehrsbelastung fir das Jahr 2033 prognostiziert.

Die Erhebungsergebnisse der Knotenstromerhebungen werden in Viertelstunden-Intervallen getrennt
nach definierten Fahrzeugklassen, Rad- und FulRgangerverkehr ausgewertet und in graphischer Form
ubergeben. Die Hauptverkehrszeit wird auf der Basis einer gleitenden Stundensumme berechnet.

Zur Beurteilung der Strallenraume, insbesondere im Innenbereich Rastede, werden Ortsbegehungen
durchgeflhrt. Dabei werden neben einer Fotodokumentation Messungen der Fahrbahnen und Neben-
anlagen mithilfe eines Handmessrades durchgefuhrt. Die folgenden StraBenraume werden naher be-
trachtet:

» Kleibroker Strale (zwischen Oldenburger Strale (K 131) und Ortsausgang)

» Eichendorffstrale

* Miuhlenstralie (zwischen Oldenburger Strale (K 131) und Ortsausgang)

» Oldenburger Strale (K131) (zwischen SchloRstralRe und Raiffeisenstrale (K 133)

» Anton-Glnther-Strale

» BahnhofstralRe

» SchloRstraBe

» LadestraBe

» Raiffeisenstralle (K 133) (zwischen Oldenburger Stralle (K 131) und Danziger Strale)

Fur die bereits geplanten sowie angedachten Entwicklungen im Gemeindegebiet wird eine Verkehrs-
erzeugung berechnet und auf die Verkehrsstrome der erhobenen Knotenpunkte umgelegt. Die Ver-
kehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet werden daraufhin angepasst.

Auf der Basis der erhobenen und berechneten Verkehrsbelastungen wird eine verkehrstechnische
Untersuchung durchgefiihrt. Die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet wird
mit Hilfe des Simulationsprogramms KNOSIMO* und dem HBS? fiir jeden Lastfall ermittelt und in Qua-
litdtsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) dargestellt. Sie werden miteinander verglichen und dienen als
Grundlage flr Empfehlungen. Diese Empfehlungen beinhalten neben den Belangen des Kfz-Verkehrs

! KNOSIMO = Simulation des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage.

2 HBS = Handbuch fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (2015)
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bei gegebenem Anlass auch Aspekte der FuBgéanger- und Radverkehrsfihrung.

Grundsétzlich gibt es Einsatzgrenzen der Berechnungsverfahren nach HBS. Dies gilt fir Knoten-
punkte mit verkehrsabhangig gesteuerten Signalprogrammen sowie fir Knotenpunkte, bei denen nicht
alle Knotenstrome durch Lichtsignale gesteuert werden (Teilsignalisierung). In der vorliegenden Un-
tersuchung werden die Leistungsfahigkeiten annaherungsweise mit den Berechnungsverfahren ermit-
telt und anschlie®end mit den Videoaufzeichnungen abgeglichen, um Aussagen zu den betroffenen
Knotenpunkten machen zu konnen.

1.5 Unterlagen
Fur die Untersuchung standen die folgenden Unterlagen zur Verfiigung:

» Informationen zur geplanten Entwicklung des Gewerbegebietes mit Standorten und Mitarbei-
terzahlen (Bereitgestellt von der Gemeinde Rastede im Oktober 2018)

» Auswertungen zur LSA am Knotenpunkt K14 (B 211 (A 293) / Braker Chaussee (B 211) /
Braker Chaussee (K 135) / Schafjickenweg) (Bereitgestellt von der Gemeinde Rastede im
Oktober 2018)

» Verkehrstechnische Unterlagen der Lichtsignalanlagen (Bereitgestellt von der NLStBV per
Mail am 16.10.2018)

Fiir die Erstellung der Ubersichtspléne wurden Geofachdaten der NLStBV verwendet.
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2 Allgemeine Beschreibung der StraBenraume
2.1 Innenbereich Rastede (K1 - K12)

2.1.1 Kleibroker StraBe (zwischen Oldenburger StraBe (K 131) und Ortsausgang)

Die Kleibroker StraRe ist als Kreisstrale K 133 klassifiziert, es gilt die zulassige Hochstgeschwindig-
keit von 50 km/h und sie ist als Vorfahrtsstrafie (Z. 306) gekennzeichnet. Die Fahrbahnbreite betragt
ca. 6,90 m. Die Kleibroker StraRe besitzt beidseitig Nebenanlagen mit einer Breite von etwa 2,60 m
bis 2,70 m (vgl. Anlage 3.3). Von der Strale Am Horstbusch bis zum Ortsausgang befinden sich nur
noch vereinzelt Wohnhauser. Weiterhin werden ein groRerer Gewerbebetrieb sowie die Freiwillige
Feuerwehr angebunden. Hier besteht nur noch eine westliche Nebenanlage.

Die Nebenanlagen sind als gemeinsamer Geh- und Radweg (Z. 240) freigegeben. Auf Hohe der Zur-
Windmuhlen-Strale befindet sich eine FuBganger-Lichtsignalanlage (FGLSA) als Querungshilfe, die
insbesondere den Grundschilern der nahegelegenen Grundschule Kleibrok dient. Im Bereich vor und
nach der MarienstralRe gilt ein eingeschranktes Haltverbot.

Bei der Kleibroker Stralle handelt es sich nach den Richtlinien zur Anlage von Stadtstraen (RASt
06)® charakteristisch um eine értliche EinfahrtsstraRe. Es gibt vereinzelt Gewerbebetriebe. Im Ab-
schnitt zwischen Oldenburger Strale (K 131) und Am Nordrand liegt die Bebauung noch naher an der
Kleibroker StralRe und es wird vereinzelt am Fahrbahnrand geparkt. Im weiteren Verlauf rlckt die Be-
bauung weiter ab und wird zur Kleibroker Strale weitestgehend durch Einfriedungen abgeschirmt. Der
Grolteil der GrundstUcke ist nicht zur Kleibroker Stralle ausgerichtet und wird dementsprechend riick-
wertig erschlossen. Unmittelbar vor dem Knotenpunkt Kleibroker Stral3e / Oldenburger Strafle (K 131)
| Raiffeisenstrae (K 133) besteht in Fahrtrichtung Innenstadt ein Parkstreifen mit sieben bis acht
Stellplatzen.

Erhobene Knotenpunkte: An der Kleibroker StralRe liegt keiner der erhobenen Knotenpunkte.

Bewertung: Aus der bestehenden StralRenraumgestaltung ergibt sich kein unmittelbarer Handlungs-
bedarf fir die Kleibroker Strale.

2.1.2 Eichendorffstrale

Die Eichendorffstralke geht von der Oldenburger Strafle (K 131) ab und schlieft auf Hohe des Frei-
bads an die MlhlenstralRe an. Es gilt die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Da keine
verkehrsregelnde Beschilderung vorhanden ist, gilt mit Ausnahme der verkehrsberuhigten Bereiche
die Rechts-vor-links-Regelung. Die Eichendorffstrale ist gepragt von einer 5,50 m breiten Fahrbahn
sowie beidseitigen Nebenanlagen. Die ndrdliche Nebenanlage ist ca. 3,00 m breit und die stdliche
Nebenanlage ca. 1,50 m (vgl. Anlage 3.4). Die nérdliche Nebenanlage ist in beiden Fahrtrichtungen
fir Radfahrer freigegeben (Z. 1022-10).

Die EichendorffstralRe lasst sich gemal RASt 06 als SammelstraBe- und ErschlieRungsstrale der
umliegenden Wohngebiete klassifizieren und ist durch Einfamilienhauser gepragt. Ausnahmen bilden
hier die Katholische Kirche St. Marien in der Nahe zur Oldenburger Stralle (K 131) sowie die AWO
Altenwohnanlage und der Kindergarten in unmittelbarer Nahe zur Einmindung an der Mihlenstrafle.

3 Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen: Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstraen (RASt 06). Ausgabe 2008
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Im Kreuzungsbereich zur Oldenburger Strae (K 131) besteht ein eingeschranktes Haltverbot sowie
eine Hochstparkdauer von 2 Stunden. In diesem Bereich besteht in beide Fahrtrichtungen die Bushal-
testelle ,Eichendorffstr./Kdgel-Willms-Platz* der BirgerBus-Linie 347 (Rastede - Loy - Wahnbek -
Hahn-Lehmden - Nethen - Rastede) mit Abfahrten von Montag bis Freitag. Im weiteren Verlauf der
EichendorffstralRe gibt es noch zwei weitere Haltestellen. Die Haltestellen sind nicht barrierefrei aus-
gebaut. Im Bereich der Einmindung zur Mihlenstrale bestehen zwei Parkplatze. Dariiber hinaus fin-
den sich entlang der Eichendorffstrale in beiden Fahrtrichtungen vereinzelt Stellplatze am Stralen-
rand (Parkstreifen FR Oldenburger StralRe (K 131): 2 Stellplatze in Hohe der AWO, 2 Stellplatze vor
der Dietrich-Bonhoeffer-Stralle; Parkstreifen FR Mihlenstrale: 3 Stellplatze nach der Schitzenhof-
straBe, 4 Stellplatze vor der AWO). Zwischen Schitzenhofstralle und Mihlenstralle besteht am nord-
ostlichen Fahrbahnrand zwischen Fahrbahn und Nebenanlage ein Grinstreifen.

Erhobene Knotenpunkte: Die erhobenen Knotenpunkte K6 (Oldenburger Strale (K 131) / Eichendorff-
straBe) und K12 (Mlhlenstrale / EichendorffstraRe) markieren Anfang bzw. Ende der Eichendorff-
stralle. Aus den erhobenen Daten ergibt sich hochgerechnet in etwa eine werktagliche Belastung von
2.300 Kfz / 24 h im Querschnitt (vgl. Anlage 6).

Bewertung: Die stidwestliche Nebenanlage ist mit ca. 1,50 m sehr schmal. Hier bestehen Sicherheits-
risiken bei nebeneinanderlaufenden bzw. sich entgegenkommenden Fugangern sowie auch Kindern
auf Fahrradern, die die Nebenanlagen grundsatzlich (bis zum Alter von 8 bzw. 10 Jahren) nutzen
mussen bzw. durfen. Die norddstliche Nebenanlage ist auch entgegen der Fahrtrichtung fur Radfahrer
freigegeben. Diese Regelung sollte aufgehoben werden. Die Radfahrer sollten grundsatzlich mit auf
der Fahrbahn gefuhrt werden. Bei den vorliegenden Kfz-Belastungen ist dies als unproblematisch an-
zusehen. Insbesondere die erhohte Unfallgefahr an Einmundungen und Grundstuckseinfahrten muss
hier gesehen werden.

Es sollte zudem gepruft werden, die aktuelle Vorfahrtsregelung zu verandern oder die Voraussetzun-
gen fur diese Regelung zu optimieren. Die Rechts-vor-links-Regelung ist aktuell nicht vollstandig er-
sichtlich und konnte zu kritischen Verkehrssituationen oder Unféllen fihren, zumal diese Vorfahrtsre-
gelung fur eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zwar zulassig, aber nicht ideal ist. Hier
konnte eine Prifung die Umwandlung zu einer Vorfahrtstrae (Z. 306) / Gewahrung von Vorfahrt an
den einzelnen Knotenpunkten (Z. 301) sowie die Integration der Eichendorffstrale in die Tempo 30-
Zone umfassen, um die Situation klarer fur die Verkehrsteilnehmer zu gestalten. Bei einer Vorfahrtre-
gelung fur die Eichendorffstralle wirde neben der offensichtlicheren Regelung einiger Knotenpunkte
eine einheitliche Regelung fir alle Knotenpunkte entstehen, da Kfz aus den verkehrsberuhigten Be-
reichen der Johann-Hinrich-Wiechern-Strale, Rudolf-Bultmann-StraRe und Dietrich-Bonhoeffer-
Stralle bereits jetzt den Kfz in der EichendorffstralRe Vorfahrt gewéhren missen. Gleichzeitig kann
eine Vorfahrtsregelung aber zu hdheren gefahrenen Geschwindigkeiten in der Eichendorffstrafle im
Vergleich zum Status quo flhren.
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2.1.3 MiihlenstraBe (zwischen Oldenburger StraBe (K 131) und Ortsausgang)

In der Mihlenstrale gilt die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h und sie ist als Vorfahrts-
stralBe (Z. 306) gekennzeichnet. Zwischen der Eichendorfstralle bis Turnierplatz gilt, vermutlich auf-
grund der vorhandenen Einrichtungen (Kindergarten, AWO-Altenwohnanlage, Freibad, Turnierplatz),
eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Die Fahrbahnbreite variiert zwischen 5,50 m und
6,00 m. Die beidseitig vorhandenen Nebenanlagen sind im Bereich ab der Eichendorffstralke in Rich-
tung Ortsausgang insgesamt etwas schmaler und jeweils unter 1,50 m breit. Von der Eichendorff-
straBe in Richtung Oldenburger StralRe (K 131) ist die stdliche Nebenanlage zwischen 2,15 m und
2,65 m breit und wird im schmaleren Abschnitt durch einen 0,75 m breiten Trennstreifen begleitet (vgl.
Anlage 3.4). Die Muhlenstrafie Iasst sich nach RASt 06 als Sammel- und ErschlieBungsstrale cha-
rakterisieren. In Nahe zur Oldenburger StraBe (K 131) befinden sich Ein- und Mehrfamilienhauser, die
im weiteren Verlauf durch Freizeiteinrichtungen (Turnierplatz, Sportplatze, Freibad) sowie die AWO-
Einrichtung und nochmals durch ein Wohngebiet abgelost werden. Das geplante Wohngebiet ,Im Goh-
len wird maligeblich Gber die MihlenstralRe erschlossen.

Auf Héhe der AWO befindet sich eine Fullganger-LSA sowie eine Bushaltestelle. Eine weitere Bus-
haltestelle befindet sich in Nahe zum Knotenpunkt K7 (Oldenburger Stralle (K 131) / Mihlenstrale).
Beide Haltestellen werden von der BirgerBus-Linie 347 mit Abfahrten von Montag bis Freitag bedient
und sind nicht barrierefrei ausgestaltet. Es gilt ein absolutes Haltverbot in beiden Fahrtrichtungen zwi-
schen Eichendorfstrale und SchitzenhofstralRe. Entlang der MihlenstralRe gibt es mehrere Parkstrei-
fen: In westlicher Fahrtrichtung bestehen 15 Stellplatze auf Hohe der AWO-Wohnanlage am Mihlen-
hof sowie 12 Stellplatze auf Hohe Freibad. In Fahrtrichtung Osten bestehen 3 Stellplatze direkt am
Knotenpunkt Oldenburger Stralle (K 131) / Mlhlenstrale, 2 Stellplatze bei der AWO-Wohnanlage und
5 Stellplatze auf Hohe der Spiekerstrale.

Erhobene Knotenpunkte: An der Miihlenstrale liegen die erhobenen Knotenpunkte K7 (Oldenburger
Stralle (K 131) / MUhlenstraBBe) und K12 (MuhlenstraBe / Eichendorffstrale). Aus den erhobenen Da-
ten ergibt sich hochgerechnet in etwa eine werktagliche Belastung von 2.900 - 3.000 Kfz /24 h im
Querschnitt (vgl. Anlage 6). Diese wird mit ErschlieBung des Baugebietes ,Im Gohlen® ansteigen auf
etwa 3.500 Kfz / 24h.

Bewertung: Die Nebenanlagen sind mit stellenweise unter 1,50 m sehr schmal. Hier bestehen Sicher-
heitsrisiken bei nebeneinanderlaufenden bzw. sich entgegenkommenden FuRgéngern sowie auch
Kindern auf Fahrradern, die die Nebenanlagen grundsétzlich (bis zu einem Alter von 8 bzw. 10 Jahren)
nutzen missen bzw. dirfen. Die sudlich gelegene Nebenanlage ist von der Oldenburger StralRe
(K 131) bis zur EichendorffstraBe zwar breiter, entspricht aber in Teilen auch nicht den in der RASt 06
geforderten Breiten und ist zusatzlich entgegen der Fahrtrichtung flr Radfahrer freigegeben. Diese
Regelung sollte aufgehoben werden. Die Radfahrer sollten grundsatzlich mit auf der Fahrbahn gefihrt
werden. Bei den vorliegenden und zukiinftig prognostizierten Kfz-Belastungen ist dies noch als un-
problematisch anzusehen. Inshesondere die erhohte Unfallgefahr an Einmindungen und Grundsttick-
seinfahrten muss hier gesehen werden.
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2.1.4 Oldenburger Strae (K 131) (zwischen SchloBstraRe und Raiffeisenstrafle (K 133))

Die Oldenburger StralRe (K 131) fungiert als Ortsdurchfahrt durch Rastede und verbindet Uberértlich
die nordlichen und sudlichen Gemeindeteile mit der Innenstadt sowie Rastede mit Oldenburg. Dabei
verlauft diese parallel zur Autobahn A 29. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit im Untersuchungsge-
biet betragt 50 km/h sowie 30 km/h fiir Kfz mit mehr als 5 Tonnen Gewicht zwischen Bahnhofsstralle
und Raiffeisenstralle (K 133).

Die Oldenburger StralRe lasst sich im Untersuchungsgebiet in mehrere Abschnitte einteilen, die durch
einen Ubergangsbereich getrennt werden.

Ortseingang bis SchloBstrale: Hier entspricht der StraBenzug gemal® der RASt 06 einer ortlichen
EinfahrtsstralRe bzw. Gewerbestrale. In diesem Abschnitt dominieren Gewerbebetriebe, die groten-
teils von der Fahrbahn abgeriickt stehen und zugehdrige Parkierungsflachen besitzen. Hier betragt
die Fahrbahnbreite ca. 6,40 m und es besteht eine westliche Nebenanlage mit einer Breite von 3,50 m,
die durch einen Trennstreifen von ca. 1,15 m von der Fahrbahn abgeruckt ist (vgl. Anlage 3.2).

SchloRstraRe bis BahnhofstraRe: Der StraRenabschnitt stellt einen Ubergangsbereich dar. Die Fahr-
bahnbreite betragt hier 6,50 m und es bestehen beidseitige Nebenanlagen. Der dstliche Fahrbahnrand
ist gepragt durch Grinflachen; Hier schlieRen Schlosspark und Turnierplatz an. Es besteht ein durch-
gangiger Parkstreifen mit einer Breite von 2,50 m und einer Zeitbeschrankung von vier Stunden. Die
Nebenanlage ist hier 1,40 m breit. Am westlichen Fahrbahnrand besteht ein Trennstreifen von etwa
1,10 m sowie eine 3,55 m breite Nebenanlage (vgl. Anlage 3.2). Diese ist entgegen der Fahrtrichtung
freigegeben.

Bahnhofstrale bis Knotenpunkt Oldenburger Strale (K 131) / Raiffeisenstralle (K 133) / Kleibroker
StraBe: Fir den Bereich besteht eine Zone mit eingeschranktem Haltverbot. Dieser Abschnitt 1asst
sich gemal RASt 06 als odrtliche Geschaftsstralle charakterisieren. Es besteht eine halboffene bis
geschlossene Bebauung mit durchgangigem Geschaftsbesatz. Die Fahrbahnbreite betragt hier ca.
5,40 m bis 5,90 m und es bestehen durchgehend Parkstreifen auf beiden Fahrbahnseiten, die nur
durch Einfahrten, Einmtndungen sowie regelmafig angeordnete Baumscheiben unterbrochen wer-
den. Die Parkstreifen haben jeweils eine Breite von 2,00 m bis 2,30 m. An beiden Fahrbahnrandern
bestehen neben den Parkstreifen Trennstreifen mit einer Breite von 0,70 m sowie Nebenanlagen mit
2,60 m Breite (vgl. Anlage 3.2).

Im zentralen Bereich befinden sich entlang der Oldenburger StralRe (K 131) mehrere Haltestellen der
BirgerBus-Linie 347 (Rastede — Loy — Wahnbek — Hahn-Lehmden — Nethen — Rastede) mit unregel-
maRigen Abfahrten von Montag bis Freitag. Die Haltestellen liegen mit Ausnahme einer Busbucht am
Fahrbahnrand und sind nicht barrierefrei ausgebaut.

Knotenpunkt Oldenburger Strale (K 131) / Raiffeisenstrae (K 133) / Kleibroker Stralle bis Ortsaus-
gang: In diesem Abschnitt besteht direkt an den Fahrbahnréandern wenig Bebauung. Vereinzelte Ge-
werbebetriebe sind vorhanden. Die angrenzende Wohnbebauung steht abgeriickt von der Oldenbur-
ger StraBe (K 131) und ist riickwartig erschlossen. Die Fahrbahnbreite betrégt ca. 7,55 m und es gibt
zunachst beidseitig Nebenanlagen mit einer Breite von 1,80 m (vgl. Anlage 3.2). In Richtung Ortsaus-
gang endet die westliche Nebenanlage etwa auf Hohe der Hausnummer 310. Im weiteren Verlauf
besteht nur die westliche Nebenanlage.
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Erhobene Knotenpunkte: Entlang der Oldenburger Stralle liegen die erhobenen Knotenpunkte K6
(Oldenburger StraBe (K 131) / Eichendorffstrale), K7 (Oldenburger Strae (K 131) / Mihlenstralie),
K8 (Oldenburger Strale (K 131) / Bahnhofstralte / Denkmalsplatz) und K9 (Oldenburger Stralle
(K 131) / SchloRstrale). Aus den erhobenen Daten ergibt sich hochgerechnet eine werktégliche Be-
lastung von etwa 12.500 Kfz / 24 h im Querschnitt im Kernbereich der Gemeinde Rastede. Sudlich
von K9 steigt die Belastung auf etwa 13.500 Kfz / 24 h im Querschnitt an (vgl. Anlage 6).

Bewertung: Im zentralen Bereich der Oldenburger Strale findet sich ein begrenzter Strakenraum vor,
in dem verschiedene Nutzungen mit entsprechenden Raumanspriichen stattfinden.

Die Nebenanlagen, die als gemeinsame Geh- und Radwege ausgewiesen sind, liegen mit einer Breite
von 2,60 m nahe dem Mindestmal der RASt 06. Allerdings werden hier fiir Breiten von 2,50 m bis
3,00 m (zzgl. Sicherheitstrennstreifen) maximal vertragliche Seitenraumbelastungen von 70 FulRgan-
gern und Radfahrern pro Stunde gesehen. Diese Belastung wird tberschritten, was durch den Ge-
schaftsbesatz zu erklaren und an den Knotenstromerhebung abzulesen ist (vgl. Anlage 11.7.2).

Die Parkstreifen bzw. -buchten halten mit 2,00 m bis 2,30 m die in der RASt 06 vorgegebenen Min-
destmale von 2,00 m ein. Allerdings macht die notwendige Fahrstreifen- bzw. Fahrbahnbreite von
3,25 m beim Einparken deutlich, dass dieses mit einer vorhandenen Fahrbahnbreite von 5,40 m bis
5,90 m unter Umstanden nur unter Beeinflussung des Gegenverkehrs maglich ist. Zudem fehlen die
notwendigen Sicherheitstrennstreifen und fiir breite Kfz (z.B. SUV, Lieferwagen) sind 2,00 m knapp
bemessen, so dass es dazu kommen kann, dass parkende Kfz in die Fahrbahn ragen.

Die Fahrbahn ist mit 5,40 m bis 5,90 m so bemessen, dass sie nicht im gesamten Abschnitt fur den
Begegnungsfall Lkw — Lkw ausreichend dimensioniert ist. Hier werden entsprechend der RASt 06 flr
das Begegnen mit eingeschrankten Bewegungsspielraumen 5,90 m vorgesehen, die nicht im gesam-
ten Abschnitt der Oldenburger Strafle (K 131) erreicht werden. Alleine diesem Umstand geschuldet
gibt es im entsprechenden Abschnitt eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h fir Fahrzeuge
uber 5 Tonnen. Der Begegnungsfall Lkw — Pkw benotigt in der Regel 5,55 m und mit eingeschrankten
Bewegungsspielraumen 5,00 m. Bei den vorhandenen Fahrbahnbreiten von 5,40 — 5,90 m ist dies
also weitestgehend ohne Einschrankung und ansonsten unter eingeschrankten Bewegungsspielrau-
men moglich.

Der vorhandene Stralenraum ist in Bezug auf die einzelnen Elemente bereits auf die Mindestmalie
bzw. die Unterschreitung derselbigen begrenzt, so dass in diesem Bereich keine Potenziale in einer
Neuaufteilung der vorhandenen und benétigten Flachen gesehen werden. Eine Verringerung der
Breite der Nebenanlagen sollte aufgrund der Nutzungsintensitat sowie der Bedeutung fiir den Innen-
bereich Rastedes zwingend vermieden werden. Die vorhandenen Parkstreifen sind elementar fur den
Geschaftsbereich und konnten lediglich tberplant und die gewonnenen Flachen den anderen Nutzun-
gen zugewiesen werden, sofern sich eine zentrale Parkmaoglichkeit (Parkhaus) in kurzer fulaufiger
Entfernung zum zentralen Geschaftsbereich realisieren lieRe und dies als notwendig angesehen wird.
Ob eine solche Losung, aufgrund der stadtebaulichen Auswirkungen und der damit einhergehenden
(subjektiven) Wahrnehmung des StralRen- und Stadtbildes, tatsachlich gewlnscht ware, mlsste in
einem Abwagungsprozess der Vor- und Nachteile entschieden werden. Zusatzliche Flachen sollten
von auflen (Nebenanlagen) nach innen (Fahrbahn) entwickelt und neugeordnet werden.

In Bezug auf die Fahrbahnbreite ist eine Veranderung nur mdglich, wenn zulasten der weiteren Fl&-
chenim StraRenraum Abstriche gemacht werden kénnten. Wie beschrieben ist dies nicht maglich bzw.
zu empfehlen. Aufgrund der hohen Kfz-Belastung der Oldenburger Strae (K 131) ist die aktuelle
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Situation der Fuhrung des Radverkehrs angemessen. Aufgrund der bestehenden Situation mit den
verschiedenen Nutzungsanspriichen und verfigbaren Flachen sollte eine allgemeine Beschrankung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h fiir die Oldenburger Stralle gepruft werden. Auf-
grund der Fahrbahnbreiten, der Ein- und Ausparkvorgénge, Uberquerungen von FuRgangern (Ge-
schafte, Parken), Begegnungsfallen (Lkw — Lkw und Lkw — Pkw) sowie den vorhandenen Lichtsignal-
anlagen und den damit verbundenen Rickstaubereichen ist davon auszugehen, dass in der Regel die
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h in diesem Bereich nicht gefahren werden kdnnen. Da
die betroffenen Kfz-Fihrer in der Ortsdurchfahrt ein wie beschrieben komplexes Verkehrsgeschehen
beachten mussen, ist diese Empfehlung sowohl aus sicherheits- als auch aus verkehrstechnischer
Sicht auszusprechen.

Eine Koordinierung der LSA entlang der Oldenburger StraRe (,Griine Welle®) kénnte sich theoretisch
grundsatzlich positiv auf den Verkehrsablauf auswirken. Gleichzeitig konnte aber eine Verbesserung
der Kapazitat und damit der Qualitat des Verkehrsablaufs zur Erhdhung der Verkehrsbelastung flihren.
Zusétzlich muss berUcksichtigt werden, dass der signalisierte Knotenpunkt Oldenburger Strafle (K
131) / Raiffeisenstrale (K 133) / Kleibroker Strale zukiinftig zu einem Kreisverkehrsplatz umgestaltet
werden soll. Fur eine Koordinierung der LSA miissen einige Voraussetzungen erfillt sein, um die ge-
winschte Qualitat und damit verbundene positive Effekte auf den Verkehrsablauf zu erreichen. Diese
sind in der RiLSA* vorgegeben und zu priifen.

Aus baulicher Sicht beeinflussen die vorhandenen Parkbuchten, Einfahrten und Einmiindungen auf-
grund der Ein- und Abbiegevorgange sowie infolge haltender und parkender Fahrzeuge die Qualitat
des Verkehrsablaufs negativ. Darliber hinaus bestehen an den vorhandenen Knotenpunkten keine
Abbiegestreifen. Durch diese Einschrankungen kann keine flieBende Welle mit kontinuierlicher Ge-
schwindigkeit entstehen, in der die Fahrzeugpulke zwischen den einzelnen Knotenpunkten fahren
konnten. Insofern sollte jeder Knotenpunkt unabhangig von den anderen Knotenpunkten vollstandig
verkehrsabhangig gesteuert werden. Aktuell werden jeweils nur die Nebenstrome durch Detektoren
erfasst, auf die die Signalsteuerung der LSA reagieren kann.

Zusétzlich missten fiir eine Koordinierung verkehrstechnische Randbedingungen erflllt sein. Auf-
grund der gegen eine Koordinierung sprechenden baulichen Rahmenbedingungen werden diese der
Vollstandigkeit halber mit aufgefiihrt, eine weiterflihrende Untersuchung stellt sich aber als nicht not-
wendig dar.

Zum einen musste die Umlaufzeit an allen Knotenpunkten gleich groR sein. Fir die beiden noch zu
berticksichtigenden Knotenpunkte lieRe sich eine Angleichung der Umlaufzeiten vermutlich realisie-
ren, wobei die tatsachlichen Auswirkungen fir die Haupt- und die Nebenrichtungen anhand einer mik-
roskopischen Verkehrsflusssimulation untersucht werden massten.

Die Entfernung der einzelnen zu koordinierenden LSA zueinander muss in etwa identisch sein. Zwi-
schen der LSA an K8 (Oldenburger Strale (K 131) / Bahnhofstralke) und der LSA an K7 (Oldenburger
Stralle (K 131) / Muhlenstrale / Anton-Glinther-Stralle) betragt der Abstand ca. 250 m und von dort
bis zur LSA Oldenburger Strale (K 131) / Raiffeisenstralle (K 133) / Kleibroker Stral’e ca. 440 m. Da
aber zukUnftig nur noch die beiden Knotenpunkte K7 und K8 relevant waren, stellt dies kein Hindernis
dar. Der Auslastungsgrad und die Progressionsgeschwindigkeit missen ebenfalls mitberticksichtigt
werden. Diese wurden im Rahmen der vorliegenden Untersuchung nicht mit erhoben und kdnnen

4 Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen: Richtlinien fiir Lichtsignalanlagen (RILSA), Ausgabe 2015

Ingenieurbiiro fiir Strallen- und Tiefbau Tjardes - Rolfs - Titsch PartG mbB - Nordfrost-Ring 21 - 26419 Schortens 9



Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung Innenbereich PNr.: 2119

daher nicht weiter analysiert werden.

Eine weitere zu prifende MaRnahme zur Entlastung der Oldenburger Stralle (K 131) stellt eine Um-
leitung mit Tonnenbegrenzung (mit Ausnahme des Lieferverkehrs) fur die Oldenburger Stralle (K 131)
dar. Hier konnte z.B. eine Umleitung Uber SchloRstrale, August-Brotje-StraBe und Raiffeisenstralie
(K 133) gepruft werden. Bei einer Abowagung mussen hier die angrenzenden offentlichen Einrichtun-
gen (Hallenbad, Schulen, Bahnhof) mit Querungsbedarf in der SchloRstrale, Auswirkungen auf die
betroffenen Knotenpunkte (K3, K4, K5, K9 und K10) und die Raiffeisenstralle berlcksichtigt werden.
Gleichzeitig besteht aufgrund von zwei BU-Kreuzungen die Gefahr von ungewiinschten Abkiirzungs-
verkehren durch die Ladestrale, die insbesondere aufgrund der nicht geeigneten Knotenpunktgeo-
metrie (Schleppkurven, Beeintrachtigung BU) am Knotenpunkt K4 zu unterbinden wéren.

2.1.5 Anton-Giinther-StraRe

Die Anton-Gunther-Strafle befindet sich in einer Tempo 30-Zone und liegt zwischen Raiffeisenstralie
(K133) und Oldenburger Stralle (K 131). Sie ist im mittleren Abschnitt gepragt von einer schmalen
Fahrbahn mit einer Breite von ca. 5,15 m, die sich in mehreren Engstellen auf bis zu 4,70 m verjingt.
Es bestehen dabei unterschiedliche, aber hohengleiche Bodenbelage (Pflasterung / Asphalt), wodurch
eine Trennung zwischen Fahrbahn und Nebenanlagen angedeutet ist. In diesem Bereich besteht ein
absolutes Haltverbot. Im Einmindungsbereich zur Raiffeisenstrale (K 133) betragt die Fahrbahn-
breite ca. 5,70 m mit beidseitigen Nebenanlagen von 1,60 m bzw. 1,70 m. Im Bereich der Einmindung
zur Oldenburger Stralle (K 131) liegt die Fahrbahnbreite bei etwa 5,50 m. Hier besteht eine Nebenan-
lage mit einer Breite von 1,10 m sowie ein Parkstreifen am sudlichen Fahrbahnrand mit ca. 8 Stellplat-
zen und einer Breite von 1,95 m (vgl. Anlage 3.3). Es ist zu beobachten, dass dieser Parkstreifen
aufgrund des schmalen StraRenquerschnitts stellenweise als Aufstellflache im Rlckstaubereich der
Kreuzung genutzt wird. Auf der gegenuberliegenden Seite besteht zusatzlich ein Parkstreifen mit vier
Stellplatzen. Die Anton-Guinther-Strale ist gepragt von Gewerbebetrieben und Wohnhausern. Von der
Anton-Guinther-Stralle wird tber die Diedrich-Freels-Strale auch die Gemeinde Rastede angebun-
den. Der StraBenzug ist in seiner Funktion als Wohn- bzw. Sammelstralie gemal RASt 06 zu katego-
risieren. Entlang des Strallenzugs gilt die Rechts-vor-links-Regelung.

Der Einmundungsbereich zur RaiffeisenstralRe (K 133) liegt 30 m hinter der Haltlinie der LSA und damit
im Rickstaubereich des Knotenpunktes Raiffeisenstralie (K 133) / Oldenburger Stralie (K 131) / Kleib-
roker Stralle. Es besteht eine Vorsignalisierung der LSA vor der Einmlndung, so dass Kfz aus der
Anton-Gunther-Stralle wahrend der Sperrphasen der Raiffeisenstralle (K 133) besser in die Raiffei-
senstralie (K 133) einbiegen kdnnen.

Der Kreuzungsbereich Anton-Glnther-Strale / Oldenburger Strale (K 131) / Mihlenstrale stellt sich
als sehr schmal dar, insbesondere aufgrund der im Kreuzungsbereich beidseitig vorhandenen Park-
streifen.

Erhobene Knotenpunkte: Die erhobenen Knotenpunkte K5 (Raiffeisenstrale (K 133) / Anton-Giinther-
Stralle) und K7 (Oldenburger Strafle (K 131) / Mihlenstralie / Anton-Glinther-Strale) bilden Anfang
und Ende der Anton-Giinther-Strale. Aus den erhobenen Daten ergibt sich hochgerechnet eine werk-
tagliche Belastung von etwa 2.700 Kfz / 24 h (vgl. Anlage 6).
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Bewertung: Aufgrund des schmalen Strallenquerschnitts der Anton-Giinther-Stralle zwischen der
Diedrich-Freels-Strafe und der Einmiindung zur Oldenburger Strale (K 131) sowie der fehlenden
oder zu schmalen Nebenanlagen sollte eine EinbahnstraRenregelung in Fahrtrichtung Oldenburger
Stralle fir diesen genannten Abschnitt der Anton-Giinther-Stralle geprift werden. Eine bauliche
Anpassung des Strakenquerschnitts mit Neuordnung von Fahrbahn und Nebenanlagen ware dabei
sinnvoll, aber nicht zwingend notwendig. Die Anton-Guinther-Stra3e sollte dabei fur Radfahrer auch
entgegen der EinbahnstralRe freigegeben bleiben. An den beiden Knotenpunkten K5 (Raiffeisenstralte
(K 133) / Anton-Gunther-StraRe) und K7 (Oldenburger Stralle (K 131) / Mlhlenstrale) kdnnten sich
hieraus ebenfalls positive Effekte ergeben. An K7 wirden die Abbieger in die Anton-Gunther-StralRe
wegfallen. Hierdurch wirde sich der Verkehrsfluss, aufgrund der aktuell fehlenden Aufstellflachen fur
Abbieger, in der Oldenburger Stralle mutmallich verbessern. Zusatzlich wurden die FuRganger und
Radfahrer der betroffenen Furt alleine freigegeben werden und nicht mehr mit den teilvertraglichen
Kfz-Stromen (Abbiegern) aus der Oldenburger Stralle in die Anton-Gunther-Strafle. Dies hatte auch
eine Verbesserung der Verkehrssicherheit zur Folge, da hier ein moglicher Konfliktpunkt wegfallen
wurde. An K 5 wirde sich die Anzahl der Linksabbieger aus der Anton-Gunther-Strafle vermutlich
leicht reduzieren, was insgesamt zu geringeren mittleren Wartezeiten fur die betroffenen Kfz-Fuhrer
an diesem Knotenpunkt fihren wirde.

Vor einer moglichen Umsetzung musste aber die Planung fur den Knotenpunkt Raiffeisenstrale
(K 133) / Oldenburger Strale (K 131) / Kleibroker Strafle bertcksichtigt werden. Eine mdgliche Ein-
bahnstralenregelung hatte eine Verlagerung von Verkehren von der Anton-Giinther-Stralle auf die
Oldenburger StralRe zur Folge, welche sich auf die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs und damit auf
die Leistungsfahigkeiten des genannten Knotenpunktes auswirken konnten.

Eine weitere MaRnahme waren die Prifung der Entfernung eines oder beider Parkstreifen am Kno-
tenpunkt K7 in der Anton-Giinther-Stralle, um die aktuelle beengte Verkehrssituation zu verbessern.
Bei Einrichtung einer EinbahnstraBenregelung ware diese Mafinahme nicht notwendig. Des Weiteren
musste bei Umsetzung eines Kreisverkehrsplatzes am Knotenpunkt Raiffeisenstralie (K 133) / Olden-
burger StraBe (K 131) / Kleibroker Strale die Einrichtung der vorgeschriebenen Fahrtrichtung rechts
(Z. 209) aus der Anton-Gunther-StraRe in die RaiffeisenstralBe (K 133) gepruft werden, da das aktuell
vorhandene Vorsignal der LSA wegfallen wirde und die Wartezeiten fr die Linkseinbieger aus der
Anton-Gunther-StralRe vermutlich deutlich ansteigen wirden. Hierdurch wirden voraussichtlich auch
die Rechtseinbieger negativ in ihren Wartezeiten beeinflusst.

2.1.6 BahnhofstraRe

Die Bahnhofstrae ist als Vorfahrtsstralie (Z. 306) gekennzeichnet und es gilt eine zulassige Hochst-
geschwindigkeit von 50 km/h. Die Fahrbahnbreite betragt zwischen ca. 5,35 m und 5,50 m und es sind
durchgehend beidseitige Nebenanlagen vorhanden. Die nérdliche Nebenanlage hat eine Breite von
1,60 m, die stdliche Nebenanlage variiert in der Breite zwischen 2,35 m und 3,25 m (vgl. Anlage 3.3).
Die sudliche Nebenanlage ist fir Radfahrer in beiden Fahrtrichtungen freigegeben.

Die BahnhofstraBe ist gepragt von einer homogenen Nutzungsmischung aus Wohnen, Gewerbe und
einer Schule und ist gemaR RASt 06 als Wohn- und Sammelstrale zu charakterisieren. Die Bahnhof-
stralRe lauft direkt auf den Bahnhof Rastede zu. Die Bahnhofstralde ist mit Klinkerpflaster ohne Mar-
kierung ausgebildet. Die Kreuzungsbereiche sind Kreisverkehrsahnlich gepflastert. So wird insgesamt
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der Eindruck einer Tempo 30-Zone vermittelt. Im Abschnitt zwischen Oldenburger StralRe (K 131) und
Sophienstrale gilt beidseitig ein absolutes Haltverbot. Im weiteren Verlauf gilt dieses dann nur noch
am sudlichen Fahrbahnrand. Zwischen Sophienstralie und Diedrich-Freels-Strale besteht ein durch-
gehender Parkstreifen mit einer Hochstparkdauer von zwei Stunden.

Auf Hohe der Peterstralle, unmittelbar vor der Schule besteht die Bushaltestelle ,Abzw. Bahnhof-
straRe” in beide Fahrtrichtungen. In Fahrtrichtung Bahnhof halten die Linien 340 (Jaderberg) und N31
(Bad Zwischenahn / Tange). In entgegengesetzter Fahrtrichtung bedienen die Linien 340 (Oldenburg),
341 (Jaderberg), 343 (Nethen), 344 (Hahn-Lehmden), N31 (Oldenburg) die Haltestelle. Die Haltestel-
len sind nicht barrierefrei ausgestaltet. Auferdem ist vor der Schule ein Parkstreifen in Queraufstellung
vorhanden.

Erhobene Knotenpunkte: Die erhobenen Knotenpunkte K8 (Oldenburger Stralle (K 131) / Bahnhof-
strafle / Denkmalsplatz) und K11 (Ladestrafie / Bahnhofstrale) bilden Anfang und Ende der Bahnhof-
strale. Aus den erhobenen Daten ergibt sich hochgerechnet eine werktagliche Belastung von etwa
3.000 Kfz / 24 h im Querschnitt (vgl. Anlage 6).

Bewertung: Die bestehende Fahrbahnbreite ist geeignet fir den Begegnungsfall Lkw — Pkw. Die RASt
06 fordert hier im Regelfall 5,55 m und bei eingeschrinktem Bewegungsspielraum® 5,00 m. Der Be-
gegnungsfall Bus — Pkw bedarf etwa 10 cm mehr, womit die Begegnung bei eingeschranktem Bewe-
gungsspielraum ebenfalls maglich ist. Flr den Begegnungsfall Bus — Bus sind als GrundmaR 6,50 m
vorgesehen. Bei eingeschranktem Bewegungsspielraum verringert sich die notwendige Fahrbahn-
breite auf 6,00 m. Es ist davon auszugehen, dass in diesen Fallen bei geringem Tempo mindestens
einer der Busse zu Teilen auf die Nebenanlage ausweichen wird, da diese in der Bahnhofstrale einen
niedrigen Bordvorstand besitzen. Hier ware im Zweifel zu prifen, ob sich neben den Kreuzungsberei-
chen sinnvolle Ausweichstellen umsetzen lassen. Da der Zustand der Bordanlagen aber keine Anzei-
chen von derartigen Mandvern aufweisen, wird dieser Fall selten vorkommen.

Die sudliche Nebenanlage ist zwar breiter als die nordliche, entspricht aber in Teilen auch nicht den
in der RASt 06 geforderten Breiten und ist zusatzlich entgegen der Fahrtrichtung fir Radfahrer freige-
geben. Diese Regelung sollte aufgehoben werden. Die Radfahrer sollten grundsatzlich mit auf der
Fahrbahn gefuhrt werden. Bei den vorliegenden und zukinftig prognostizierten Kfz-Belastungen ist
dies noch als unproblematisch anzusehen. Insbesondere die erhohte Unfallgefahr an Einmindungen
und Grundstuckseinfahrten muss hier gesehen werden. Aufgrund der optischen Ausgestaltung der
BahnhofstraBe sowie dem Schulstandort und der Mischnutzung konnte gepruft werden, ob die Bahn-
hofstrale in die Tempo 30-Zone mit einbezogen werden soll. Ob in diesem Fall eine Rechts-vor-links-
Regelung umsetzbar ist, ist zu prifen, aufgrund des Busverkehrs aber tendenziell nicht zu empfehlen.
Die aktuelle Regelung ist insgesamt als unproblematisch anzusehen.

5 Die Bemessung von eingeschranktem Bewegungsspielraumen setzt i.d.R. geringe Geschwindigkeiten (<40 km/h) und eine umsichtige Fahrweise
voraus, die durch eine geeignete Gestaltung und verkehrsrechtliche Anordnungen zu unterstiitzen sind.
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2.1.7 SchloBstraRe

Die SchloRstrale besitzt eine Fahrbahnbreite von ca. 5,90 m und beidseitige Nebenanlagen mit Brei-
ten zwischen 2,80 m bis 2,90 m (vgl. Anlage 3.1). Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 50
km/h und der Straflenzug ist als VorfahrtsstraRe (Z. 306) gekennzeichnet. Entlang des gesamten Stra-
Renzugs sind keine Parkstreifen vorhanden. Die Nebenanlagen sind fiir den Radverkehr in Fahrtrich-
tung freigegeben. Es besteht beidseitig ein eingeschranktes Haltverbot auf Hohe des Palais zwischen
Feldbreite und Oldenburger StralRe (K 131).

Die SchloRstrafle ist gepragt von freistehenden Ein- und Mehrfamilienhdusern sowie im Weiteren
durch Grinflachen, u.a. des Palaisgartens. GemaB RASt 06 Iasst sich die SchlofistraBe einer Sam-
mel- bzw. Verbindungsstralle zuordnen. Dabei dient sie zusammen mit der Weiterfihrung als August-
Brotje-Stralle auch der Verbindung von der Oldenburger StraRe (K 131) zur Anschlussstelle 12 der
A 29 und umgekehrt. Der Knotenpunkt SchloBstraBe / Wilhelmstralle / Feldbreite ist vollsignalisiert.
Aufgrund der beiden kooperativen Gesamtschulen in der Feldbreite und der Wilhelmsstrafle, die tGber
die SchloBstrale erschlossen werden, besteht hier punktuell ein hohes Busaufkommen.

Erhobene Knotenpunkte: Die erhobenen Knotenpunkte K9 (Oldenburger Stralle (K 131) / Schlof3-
straBe) und K10 (SchloRstralRe / LadestraBe) bilden Anfang und Ende der SchloRstralRe. Aus den
erhobenen Daten ergibt sich hochgerechnet eine werktagliche Belastung von etwa 6.000 Kfz / 24 h im
Querschnitt (vgl. Anlage 6).

Bewertung: Aus der bestehenden StralRenraumgestaltung ergibt sich kein unmittelbarer Handlungs-
bedarf fir die SchloBstrale. Der bestehende Stralenquerschnitt ist ausreichend dimensioniert. Der
Begegnungsfall Lkw — Lkw wird gemaR der RASt 06 im Regelfall mit 6,35 m bemessen, allerdings
reichen 5,90 m aus fir das Begegnen mit eingeschrankten Bewegungsspielrdumen. Das heil’t, dass
ein Begegnen mit verringerten Geschwindigkeiten moglich ist.

2.1.8 Ladestrale

Die LadestralRe verbindet die RaiffeisenstralBe (K 133) mit der SchloRstralle / August-Brotje-Stralle
und schliet den Bahnhof an. Der Strallenzug verlauft parallel zur Bahnlinie und liegt an den Einmin-
dungen im Ruckstaubereich an den beiden Bahnlbergangen. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit
betragt 50 km/h. Die Verkehrsteilnehmer in der Ladestrale sind an den im Straenverlauf liegenden
Einmundungen durch das Verkehrszeichen 301 (,Vorfahrt®) vorfahrtberechtigt.

Die Fahrbahnbreite zwischen Raiffeisenstrafle (K 133) und Bahnhofstrale variiert zwischen 5,90 m
und 6,40 m. Die Nebenanlagen sind hier unterschiedlich ausgestaltet. Die westliche Nebenanlage ist
ein schmaler geschotterter Weg mit einer Breite von etwa 1,25 m sowie einem 2,10 m breiten Trenn-
streifen mit Baumbewuchs. Die 6stliche Nebenanlage ist ca. 2,85 m breit und ist in diesem Abschnitt
fir Radfahrer in beiden Fahrtrichtungen freigegeben (Vgl. Anlage 3.2). Im nérdlichen Abschnitt gilt
weitestgehend ein durchgehend eingeschranktes Haltverbot an beiden Fahrbahnréandern, welches
stellenweise zeitlich beschrankt ist.

Im sudlichen Abschnitt von der BahnhofstralRe bis zur SchloRstralle betragt die Fahrbahnbreite 6,05
m. Die westliche Nebenanlage besitzt eine Breite von 2,00 m und die 6stliche Nebenanlage von ca.
2,60 m. Stellenweise sind zudem Trennstreifen vorhanden (vgl. Anlage 3.2). Die Nebenanlagen sind
in Fahrtrichtung fur den Radverkehr freigegeben.
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Auf der westlichen Fahrbahnseite ist die Ladestralie gepréagt durch die Bahnstrecke mit dem Bahnhof
Rastede. Hier bestehen durchgehend Larmschutzwande. Auf Hohe des Raiffeisen-Marktes besteht
ein geschotterter Parkplatz mit ca. 15 Stellplatzen, ein weiterer Parkplatz mit sieben Stellplatzen sowie
drei Taxistanden am StralRenrand. Im weiteren Verlauf folgen eine Radabstellanlage, das Bahnhofs-
gebaude und der groRe Pendlerparkplatz mit etwa 80 Stellplatzen. Auf Hohe des Bahnhofs befinden
sich nochmals zwei Taxistande sowie zwei Bushaltepositionen ndrdlich und sudlich der Bahnhof-
straBe. Die dstliche Fahrbahnseite ist gepragt von einer Mischung aus Wohnen und Gewerbe. Auch
hier befinden sich nérdlich und stdlich der Bahnhofstrafle Haltestellen flir Busse. Die Bushaltestellen
sind nicht barrierefrei ausgebaut. Insgesamt Iasst sich die Ladestrale als SammelstraRe nach RASt
06 einordnen.

Erhobene Knotenpunkte: Die erhobenen Knotenpunkie K4 (Raiffeisenstralle (K 133) / Ladestrale),
K10 (Schlof3stralBe / LadestraBBe) und K11 (LadestralRe / Bahnhofstralie) liegen an der Ladestrale.
Aus den erhobenen Daten ergibt sich hochgerechnet eine werktagliche Belastung von etwa 2.200 -
2.400 Kfz / 24 h im Querschnitt (vgl. Anlage 6).

Bewertung: Dort, wo die Nebenanlage entgegen der Fahrtrichtung flr Radfahrer freigegeben ist, sollte
diese Regelung aufgehoben werden. Die Radfahrer sollten grundsatzlich mit auf der Fahrbahn gefuhrt
werden. Bei den vorliegenden und zukiinftig prognostizierten Kfz-Belastungen ist dies als unproble-
matisch anzusehen. Insbesondere die erhdhte Unfallgefahr an Einmindungen und Grundstiicksein-
fahrten muss hier gesehen werden.

2.1.9 RaiffeisenstraBe (K 133) (zwischen Oldenburger StraRe (K 131) und Danziger Strafe)

Die Raiffeisenstrale dient vor allem als wichtige ZubringerstralRe von der Anschlussstelle 12 ,Rastede’
der A 29 in den Ortskern. Daruber fUhrt sie auerortlich in Richtung Wiefelstede. Die zulassige Hochst-
geschwindigkeit betragt 50 km/h und der StraRenzug ist als Vorfahrtsstralle (Z. 306) gekennzeichnet.
Die Raiffeisenstrale lasst sich im Untersuchungsgebiet im Wesentlichen in zwei Abschnitte einteilen,
die auf Hohe der LadestraRe durch den Bahniibergang (BU) voneinander getrennt werden.

Danzinger StraRe bis LadestraBe (BU): Fiir die Linksabbieger in die Danziger StraRe besteht eine
etwa 40 m langer Abbiegestreifen in der Raiffeisenstralle (K 133). Dieser geht in einen begriinten
Mittelstreifen mit einer Breite von 3,25 m bis auf Hohe Pantinenweg auf. Hier besteht ein etwa 35 m
langer Linksabbiegestreifen in Pantinenweg. In diesem Bereich besitzt die Raiffeisenstralie (K 133)
beidseitig einen 1,00 m breiten Trennstreifen sowie 1,50 m breite Nebenanlagen, die in Fahrtrichtung
fir den Radverkehr freigegeben sind. Die beiden Fahrstreifen haben in diesem Abschnitt eine Breite
von 4,25 m bzw. 4,40 m (vgl. Anlage 3.1). An der Einmiindung der Danziger Strale befindet sich eine
FuBRganger-LSA. Der von der Anschlussstelle 12 ,Rastede’ der A 29 ausgehend breite Strallenquer-
schnitt verengt sich im weiteren Verlauf auf eine Fahrbahnbreite von ca. 7,30 m sowie beidseitige
Nebenanlagen, die sich von zunachst etwa 2,00 m auf 2,50 m bzw. 2,70 m verbreitern (vgl. Anlage
3.1). Im Bereich des Pantinenwegs besteht in dstlicher Fahrtrichtung ein eingeschranktes Haltverbot
sowie im Bereich zwischen August-Brotje-Strale und Bahniibergang ein absolutes Haltverbot. In ent-
gegengesetzte Fahrtrichtung besteht ein absolutes Haltverbot vom Bahniibergang bis zur August-
Brotje-Stralle. Die Raiffeisenstralie ist in diesem Abschnitt gepragt von zurtickliegender, offener Be-
bauung mit einem Mix aus Wohnbebauung und Gewerbebetrieben. GemaR ihrer Funktion I&sst sich
die Raiffeisenstrale (K 133) hier nach RASt 06 als drtliche EinfahrtstralRe einordnen.
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Knotenpunkt Oldenburger Strafle (K 131) / Raiffeisenstrale (K 133) / Kleibroker Strale bis Lade-
straRe (BU): In diesem Abschnitt ist die Raiffeisenstrae (K 133) gepragt von einer durchgehend
6,40 m breiten Fahrbahn sowie beidseitig vorhandenen Nebenanlagen. Am sudlichen Fahrbahnrand
besteht mit Ausnahme der Grundstlickseinfahrten ein durchgehender Trennstreifen mit einer Breite
von 0,90 m sowie eine 2,00 m Nebenanlage, die fur den Radverkehr in Fahrtrichtung freigegeben ist.
Am nordlichen Fahrbahnrand sind in mehreren Abschnitten Parkstreifen angeordnet. Die Nebenan-
lage hat eine Breite von 2,00 m und wird stellenweise durch einen Trennstreifen von 0,70 m von der
Fahrbahn getrennt. Die Bebauung ist gepragt durch Gewerbetriebe und Stadtvillen, die durch einige
neuere Gebaude erganzt werden und liegt weitestgehend leicht abgertckt von der Fahrbahn. GemaR
RASt 06 asst sich dieser StraBenzug als ortliche Einfahrtstrale charakterisieren.

Erhobene Knotenpunkte: Entlang der Raiffeisenstrale liegen die Knotenpunkte K1 (Raiffeisenstrafie
(K 133) / Burgermeister-Brotje-Stralle / Konigstralle), K2 (Raiffeisenstrale (K 133) / Danziger StralRe
| Hostemoster Strale), K3 (Raiffeisenstralle (K 133) / August-Brotje-StralRe), K4 (Raiffeisenstrale
(K 133) / Ladestrale) und K5 (RaiffeisenstralBe (K 133) / Anton-Gunther-Strale). K1 fallt hier aller-
dings aus dem Betrachtungsraum heraus. Aus den erhobenen Daten ergibt sich hochgerechnet eine
werktagliche Belastung von knapp 12.000 Kfz /24 h im Querschnitt zwischen Oldenburger Strale
(K 131) und Ladestrale, die im weiteren Verlauf auf ca. 13.600 Kfz / 24 h zwischen Ladestralle und
August-Brotje-Stralle ansteigen. Von der August-Brotje-StralRe bis zur Danziger Strale / Anschluss-
stelle A 29 steigt die Verkehrsbelastung auf ca. 17.000 Kfz / 24 h (vgl. Anlage 6).

Bewertung: Aus der bestehenden StralRenraumgestaltung ergibt sich kein unmittelbarer Handlungs-
bedarf fur die Raiffeisenstrale. Der bestehende Strallenquerschnitt ist ausreichend dimensioniert. Der
Begegnungsfall Lkw — Lkw wird gemaR der RASt 06 im Regelfall mit 6,35 m bemessen und damit
abgebildet. Der Bahnibergang mit seinen sehr langen SchrankenschlieRzeiten stellt eine wesentliche
Storung fur den Verkehr dar. Hier sollten, wenn nicht bereits geschehen, Moglichkeiten fir die Redu-
zierung der SchrankenschlieRzeiten, insbesondere bei den Personenzligen, gepruft werden.

2.1.10 August-Bratje-Strale

Die August-Brotje-Stralle besitzt eine Fahrbahnbreite von ca. 5,90 m bis 5,95 m und beidseitige Ne-
benanlagen mit Breiten zwischen 2,80 m bis 2,90 m (vgl. Anlage 3.1). Auf beiden Nebenanlagen sind
in regelmafigen Abstanden Baumscheiben vorhanden. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt
50 km/h und die August-Brotje-Strale ist als Vorfahrtsstralle (Z. 306) gekennzeichnet. Entlang des
gesamten Stralenzugs sind keine Parkstreifen vorhanden.

Der Bereich dstlich der August-Brotje-Strale ist fast vollstandig vom Betriebsgelande der Firma Brétje
gepragt. An der gegentiberliegenden StralRenseite befinden sich Einfamilien- und Doppelh&user sowie
ein grolder Parkplatz der Firma Brotje.

Die August-Brotje-Strale ist entsprechend ihrer Nutzung und Funktion gemal RASt 06 als Gewerbe-
bzw. Verbindungsstralle einzuordnen. Dabei dient sie zusammen mit der Weiterflihrung als SchloR-
stralRe auch der Verbindung von der Oldenburger Strale (K 131) zur Anschlussstelle 12 der A 29 und
umgekehrt. Die Funktion der August-Brotje-Stralle wird im Wesentlichen von dem Bahniibergang in
unmittelbarer Bahnhofsnéhe beeinflusst. Die SchrankenschlieRzeiten hier sind lang.
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Erhobene Knotenpunkte: Die erhobenen Knotenpunkte K3 (Raiffeisenstrale (K 133) / August-Brotje-
Stralle) und K10 (SchloRstralRe / Ladestralie) bilden Anfang und Ende der August-Brotje-Stralle. Aus
den erhobenen Daten ergibt sich hochgerechnet eine werktagliche Belastung von etwa 6.300
Kfz / 24 h im Querschnitt (vgl. Anlage 6).

Bewertung: Aus der bestehenden StraRenraumgestaltung ergibt sich kein unmittelbarer Handlungs-
bedarf flir die August-Brotje-StralBe. Der bestehende StralRenquerschnitt ist ausreichend dimensio-
niert. Der Begegnungsfall Lkw — Lkw wird gemal der RASt 06 im Regelfall mit 6,35 m bemessen,
allerdings reichen 5,90 m fiir das Begegnen mit eingeschrankten Bewegungsspielrdumen aus. Das
heilit, dass ein Begegnen mit verringerten Geschwindigkeiten moglich ist.

2.2 Rastede Wahnbek (K13 - K15)

Das Gewerbegebiet Rastede Wahnbek wird im Wesentlichen tber den Knoten K14 (B 211 (A 293) /
Braker Chaussee (B 211) / Braker Chaussee (K 135) / Schafjickenweg) erschlossen.

VVom Knotenpunkt ausgehend wird die B 211 in westlicher Richtung zur A 293 in unmittelbarer Nahe
zum Autobahnkreuz Oldenburg-Nord erschlossen. In 6stlicher Richtung fiihrt die B 211 in Richtung
Brake. Der nordliche Knotenpunktast ist die Braker Chaussee (K 135), die im weiteren Verlauf mit der
Oldenburger StraRe (K 131) kreuzt. Uber den siidlichen Ast, den Schafjiickenweg wird das Gewerbe-
gebiet erschlossen. Des Weiteren besteht eine Verbindung an das Gewerbegebiet iber die Tannen-
krugstrale und den Brombeerweg an die Oldenburger Stralle (K 131).

Entlang des Schafjuckenweg und der StraBe Am Autobahnkreuz bestehen einseitige Nebenanlagen
mit einer Breite von ca. 2,50 m. Die weiteren zum Gewerbegebiet gehorigen Stralenziige besitzen
keine Nebenanlagen. Entlang der Braker Chaussee (K 135/ B 211) besteht eine nordliche Nebenan-
lage, die in beiden Richtungen fur Radfahrer benutzungspflichtig beschildert ist.

An der Braker Chaussee (B 211) besteht in der Nahe zum Knoten K14 ein als Busbucht ausgebildete
Haltestelle des OPNV. Die Buslinie 440 verkehrt zwischen Oldenburg und Brake mindestens im Stun-
dentakt je nach Richtung von 5 bzw. 6 Uhr bis 20 bzw. 21 Uhr. Im stundlichen Wechsel fahren die
Busse von Brake weiter nach Blexen zur Fahre oder nach Bremerhaven. In Fahrtrichtung Brake be-
steht von 14 bis 17.30 Uhr und in Fahrtrichtung Oldenburg von 6 bis 8 Uhr sowie von 16 bis 19 Uhr
ein 30-Minuten-Takt. Damit besteht fiir das Gewerbegebiet grundsétzlich eine gute OPNV-Anbindung.

Am Knotenpunkt K14 finden aktuell Baumafinahmen zur Fahrbahnerneuerung statt. In diesem Zuge
werden die Fahrspuren FS 41 und FS 42 der Braker Chaussee (K 135) verbreitert, so dass hier ein
besserer Abfluss der betroffenen Kfz gewahrleistet wird. Dariber hinaus wird der Knotenpunkt mit
einer neuen Lichtsignalanlage (LSA) ausgestattet. Die Knotenstromzahlungen wurden vor Beginn der
Baumalnahmen durchgefiihrt, womit eine Beeinflussung der Verkehrsstarken durch die BaumaR-
nahme ausgeschlossen werden konnen.
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2.3 Rastede Hahn-Lehmden

Die Wilhelmshavener Strale (K 131/L 825) verlauft parallel zur Autobahn A 29 und verbindet den
Ortsteil Hahn-Lehmden mit der Innenstadt von Rastede im Stden und Jade / Varel im Norden. Die
Wilhelmshavener Stralle (K 131/ L 825) besitzt eine westliche Nebenanlage mit einer Breite von ca.
2,00 m. Der Knotenpunkt K17 (Wiefelsteder Stralie (L 825) / Wilhelmshavener Strale (K 131/ L 825))
ist sowohl mit einem Linksabbiegestreifen als auch mit einem Rechtsabbiegestreifen mit Dreiecksinsel
von der Wilhelmshavener StralRe (K 131 / L 825) ausgestattet.

Die Wiefelsteder Strale (L 825) bildet die stdliche Begrenzung des Ortsteils Hahn-Lehmden und fihrt
von der Wilhelmshavener Strae (K 131 / L 825) nach Wiefelstede. Sie schliel’t in der Nahe des un-
tersuchten Knotenpunktes K16 (Wiefelsteder StralRe (L 825) / Heideweg / Am Waldrand) an die An-
schlussstelle 11 ,Hahn-Lehmden' der Autobahn A 29 an. An K16 besteht eine Fuliganger-LSA. Ent-
lang des Strallenzugs besteht eine nordliche, ca. 4,50 m breite Nebenanlage.
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3 Vorbemerkungen zur Auswertung der Verkehrsbelastungen

Um die vorhandenen Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet zu ermitteln, wurden an den fol-
genden Tagen die Knotenstromerhebungen durchgefuhrt:

25.09.2018:
. K13: Oldenburger Stralte (K 131) / Schulstralie (K 144) / Am Nordkreuz

. K14: B 211 (A 293) / Braker Chaussee (B 211) / Braker Chaussee (K 135) / Schafjlicken-
weg

. K15: Braker Chaussee (B 211) / Butjadinger Stralke (K 143) / DorfstralRe
18.10.2018:

. K1: Raiffeisenstrale (K 133) / Burgermeister-Brotje-StraBe / Konigstralle

. K16: Wiefelsteder Strale (L 825) / Heideweg / Am Waldrand

. K17: Wiefelsteder Strale (L 825) / Wilhelmshavener Stralle (K 131/ L 825)
23.10.2018:

. K2: Raiffeisenstralie (K 133) / Danziger Strafle / Hostemoster Strale

. K3: Raiffeisenstralie (K 133) / August-Brotje-Stralle

. K4: Raiffeisenstralle (K 133) / LadestraBe
25.10.2018:

. K5: Raiffeisenstralie (K 133) / Anton-Glnther-Strale

. K6: Oldenburger Stralle (K 131) / Eichendorffstrale

. K7: Oldenburger Strale (K 131) / Mihlenstrale
06.11.2018:

. K10: SchloRstralke / Ladestrale

. K11: Ladestralle / Bahnhofstrale

. K12: MuhlenstraBe / EichendorffstralRe
22.11.2018:

. K8: Oldenburger Stralle (K 131) / Bahnhofstralke / Denkmalsplatz

. K9: Oldenburger Stralle (K 131) / Schlof3stralRe

Die genauen Standorte der Knotenstromerhebungen lassen sich den Anlagen 2.1 (Innenbereich
Rastede), 2.2 (Wahnbek) und 2.3 (Hahn-Lehmden) entnehmen.

Gezahlt wurde jeweils von 6.00 Uhr bis 10.00 Uhr sowie von 15.00 Uhr bis 19.00 Uhr. In Viertelstun-
den-Intervallen wurden Kfz (Pkw, Lfw, Lkw usw.), FuBganger und Radfahrer aufgenommen. Die re-
sultierenden Spitzenstunden ergeben sich fir alle Knotenpunkte betrachtet im Zeitfenster zwischen
16.00 Uhr und 17.45 Uhr.

Die vollstandigen Ergebnisse der Zahlungen sowie die resultierenden Spitzenstunden der Verkehrs-
strome und Querschnittsbelastungen der einzelnen Knotenpunkte finden sich in den Anlagen 11.1.1
bis 11.17.2 wieder.
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3.1 Auswertung Unfallgeschehen

Anhand von Daten des Unfallatlas der Statistische Amter des Bundes und der Lander® wurden die
Unfalldaten fur das Untersuchungsgebiet fir das Jahr 2017 ausgewertet. Die Ergebnisse sind den
Anlagen 4.1 (Innenbereich), 4.2 (Wahnbek) und 4.3 (Hahn-Lehmden) zu entnehmen.

Bei der Beurteilung des Unfallgeschehens ist in der Regel maflgebend, ob sich betrachtete Bereiche
als Unfallhaufungsstelle (UHS) darstellen). Dies ist der Fall, wenn zum Beispiel an einer Kreuzung
oder Einmindung innerhalb eines Jahres fiinf oder mehr Verkehrsunfalle gleichen Typs oder innerhalb
von drei Jahren flnf oder mehr Verkehrsunfalle mit Personenschaden passiert sind. Bei einem Ver-
kehrsunfall mit Todesfolge oder ab drei Verkehrsunfallen mit schwerem Personenschaden werden
Strallenabschnitte in der Regel ebenfalls zu Unfallhdufungsstellen erklart.

Insgesamt ist festzustellen, dass es in Rastede lediglich vereinzelte Unfallstellen gibt, ohne dass es
deutlich auffallige Bereiche zu geben scheint. Anhand der Unfallauswertung flir das Jahr 2017 ergeben
sich keine Unfallhaufungsstellen. Fur die Betrachtung des Dreijahreszeitraum lagen keine ausreichen-
den Informationen vor, es gibt gleichzeitig aber keine weiteren Hinweise auf auffallige Bereiche oder
Knotenpunkte. An der Oldenburger StraRe (K 131) im Bereich zwischen Feldbreite und Lindenstralle
wurden im Jahr 2017 insgesamt vier Verkehrsunfalle mit Personenschaden registriert. In diesem Ab-
schnitt besteht eine breite Nebenanlage inkl. Grinstreifen, so dass die vielen vorhandenen Einmun-
dungen und Zufahrten relativ weit von der Fahrbahn abgertickt sind. Dies konnte hier urséachlich fiir
relativ viele Unfalle beim Ein- und Ausbiegen sowie beim Kreuzen sein, da die betroffenen Kfz-Fuhrer
in der komplexeren Situation andere Verkehrsteilnehmer Gbersehen konnten.

Des Weiteren konnten weder anhand der vorliegenden Daten noch anhand der Ortsbegehungen mit
Ausnahme der zuvor genannten Punkte (z.B. fiir Radfahrer freigegebene Nebenanlagen) wesentliche
Konfliktpunkte oder Méngel in Bezug auf die Verkehrssicherheit festgestellt werden.

6 https://unfallatlas.statistikportal.de/ (abgerufen am 05.03.2019)
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3.2 Korrektur Bestandsbelastungen Umleitung VoRbarg

Aufgrund einer langfristigen Baumalinahme in der StralBe VolRbarg wurden die Kfz-Verkehre wahrend
des gesamten Erhebungszeitraums sowie darlber hinaus Uber die August-Brotje-StraRe, Raiffeisen-
straBe (K 133) und Danziger Strale umgeleitet. Die erhobenen Knotenstrome der Knotenpunkte K2
und K3 sind durch diese Umleitung beeinflusst und werden entsprechend angepasst.

Anhand von der Gemeinde Rastede zur Verfligung gestellter Verkehrsdaten aus &lteren Erhebungen
(Querschnittsmessungen 26.01.-28.01.2016; 09.04.-13.04.2018; 27.04.-02.05.2018) wurden die Ver-
kehrsbelastungen verglichen. Hierzu wurden die Verkehrsmengen der durchgefiihrten Erhebungen
auf 24 Stunden hochgerechnet und daraus der DTV-Wert fur die einzelnen StraRenquerschnitte be-
rechnet. Mit den nun vergleichbaren Daten der durchgefiihrten Erhebung sowie alterer Erhebungen
wurde ein Korrekturfaktor berechnet, in dem die Verkehrsbelastungen zueinander ins Verhaltnis ge-
setzt wurden. Mit Hilfe des Korrekturfaktors wurden anschlie®end die betroffenen Knotenstrome der
Knotenpunkte K2 und K3 angepasst, um die Effekte der vorhandenen Umleitung auf die Verkehrsbe-
lastung herauszurechnen.

Abbildung 1: Berechnung des Korrekturfaktors "Umleitung VoRbarg"

Berechnung des Korrekturfaktors .Umleitung VoBbarg® fiir K2 und K3
RaiffeisenstralBe (K 133)
Querschnitt aus 4 h - Knotenstromerhebung 23.10,2018
u
ol
o
2 b
2
© Hochrechnung auf 24 h - Belastung
o
4
L
Querschnitt 26.01-29.01.2016 (DTV ,alt") S— Berechnung des DTV-Wertes (DTV ,,neu”)
DTV ,alt*
Korrekturfaktor Xy = ————— = 0,399
DTV ,neu

Quelle: eigene Darstellung IST
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3.3 Leistungsfahigkeitsherechnungen

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen werden fiir die jeweils erhobene Spitzenstunde durchgefiihrt.
Als Ergebnis erhalt man verschiedene verkehrstechnische KenngroRen, beispielsweise (mittlere)
Wartezeiten fiir die Verkehrsteilnehmer oder wie weit diese sich zuriickstauen (kdnnen). Ahnlich einem
Schulnotensystem werden den erreichten Verkehrsverhaltnissen Qualitatsstufen zugeordnet, die
sogenannten Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV). Die Stufe A wird dabei fir den
bestmadglichen Verkehrsfluss vergeben. Bis einschlielich der Qualitatsstufe D wird von einer
mindestens ausreichenden Verkehrsqualitat ausgegangen. Die Stufen E und F zeigen an, dass die
Verkehrsanlage an die Grenze ihrer Funktionalitdt und Leistungsfahigkeit gelangt bzw. diese
Uberschreitet. Angestrebt wird im Regelfall mindestens die Qualitatsstufe D, es erschlielt sich aber
kein gesetzlicher Handlungsbedarf aus einer schlechteren Bewertung. Bemessungsgrofie fir die
einzelnen Qualitatsstufen ist die mittlere Wartezeit” der betroffenen Verkehrsteilnehmer, die sich fiir
Knotenpunkte mit und ohne LSA unterscheidet (vgl. Anlagen 12.1 und 12.2).

Die verkehrsabhéngigen Steuerungen der betroffenen Lichtsignalanlagen kann bei den Berechnungen
der Leistungsfahigkeiten nach dem HBS sowohl im Bestand als auch in den Prognoseféllen nicht
beriicksichtigt werden, da diese Falle nicht abgebildet sind. Es wird stattdessen von einem
Festzeitprogramm ausgegangen. In der untersuchten Spitzenstunde ist davon auszugehen, dass
(nahezu) durchgehend eine allseitige Anforderung der Knotendste besteht und das
verkehrsabhangige Signalprogramm ahnlich eines festzeitgesteuerten Signalprogramms abléuft. Die
berechneten Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs stellen damit Werte dar, die in jedem Fall erreicht
werden sollten. Da eine verkehrsabhangige Steuerung in der Realitdt auf die vorhandenen
Anforderungen der einzelnen Strome reagieren kann, konnen sich die tatsachlich zu erreichenden
mittleren Wartezeiten dementsprechend besser darstellen als in der Leistungsfahigkeitsberechnung
ermittelt.

Bei vorhandenen oder empfohlenen FuBganger-LSA bzw. Teilsignalisierungen ist eine Berechnung
der Leistungsfahigkeiten nach dem HBS flr den Knotenpunkt nur ohne Bericksichtigung dieser
Anlagen moglich. Daher ist nur eine Abschatzung moglich, wie sich die Qualitat des Verkehrsablaufs
an den betroffenen Knotenpunkten darstellt bzw. darstellen wird. Die Anlagen haben in Bezug auf die
berechneten mittleren Wartezeiten einen positiven Einfluss auf die wartepflichtigen Nebenstrome und
einen leicht negativen Einfluss auf die vorfahrtberechtigten Hauptstrome.

Die tatsachlichen Effekte von verkehrsabhangig gesteuerten LSA sowie von FuBganger-LSA und
Teilsignalisierungen auf die mittleren Wartezeiten lassen sich allerdings nur anhand von
mikroskopischen Verkehrsflusssimulationen ermitteln. Selbiges gilt fir Knotenpunkte, die durch
andere Knotenpunkte oder andere Faktoren (z.B. Bahnibergange) beeinflusst werden.

Die zusatzlichen Kfz-Fahrten, die sich durch die zukUnftigen Entwicklungen im Untersuchungsgebiet
ergeben (vgl. Kapitel 3.3 und 3.4), wurden ebenfalls fir die jeweils spezifische Spitzenstunde
ubernommen, auch wenn sie sich unter Umstanden nicht mit den erhobenen Spitzenstunden
uberlagern. Hier wird ein maglichst ungunstiger Fall abgebildet. Die Ergebnisse der
Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die Knotenpunkte im Bestand sind in den Anlagen 11.1.3 -
11.17 4 dargestellt.

7 Wartezeit = Verlustzeit (Zeit gegenuber freier Fahrt) — 8 Sekunden fir Bremsen und Anfahren des Kfz
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Abbildung 2: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Quelle: Forschungsgesellschaft fir Straflen- und Verkehrswesen e.V.: Handbuch fiir die Bemessung von Stra-
Renverkehrsanlagen, Ausgabe 2015
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Abbildung 3: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Quelle: Forschungsgesellschaft fiir Straflen- und Verkehrswesen e.V.: Handbuch fiir die Bemessung von Stra-
Renverkehrsanlagen, Ausgabe 2015
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3.4 Prognose-Nullfall 2033

Der Prognose-Nullfall bertcksichtigt die allgemeinen Entwicklungen im Untersuchungsgebiet, die
ohne konkret zu untersuchenden Vorhaben eintreten. Es kann somit ein Zwischenschritt zwischen den
heutigen Verkehrsverhaltnissen und den durch geplante Vorhaben verursachten Verkehrsverhaltnis-
sen dargestellt werden. Dadurch wird deutlich, ob mogliche verkehrsverbessernde Mainahmen auch
ohne konkrete Vorhaben notwendig werden.

Die Shell-Studie geht von einer leichten Abnahme des Pkw-Verkehrs bis 2033 aus, wahrend fir den
Schwerlastverkehr eine Zunahme um bis zu 39 % prognostiziert wird. Die Bertelsmann-Stiftung geht
von einer leichten Zunahme der Bevolkerungsentwicklung (4,2 %) von 2012 bis 2030 in der Gemeinde
Rastede aus®. Um den vorhandenen regionalen Schwankungen der Shell-Studie Rechnung zu tragen
und einen maéglichst ungtinstigen Fall abzubilden, wurden die Belastungswerte der erhobenen Kno-
tenstrome fir den Prognose-Nullfall 2033 einheitlich um 5 % erhoht. Die Zunahme des Schwerlastver-
kehrs findet im Innenbereich Rastede ebenfalls eine Berticksichtigung um 5 %. Der von der Shell-
Studie prognostizierte Anstieg bezieht sich vor allem auf Fernstraen und Transitstrecken.

Zusatzlich wurden die vom Baugebiet ,Im Gohlen® verursachten Mehrverkehre entsprechend der vom
Biro IST durchgefiihrten Untersuchungen beriicksichtigt und auf die betroffenen Knotenpunkte um-
gelegt (vgl. Anlage 7).

3.5 Prognosezustand

3.5.1 Allgemeine Beschreibung des Vorhabens

Auf mehreren noch freien Flachen im Gewerbegebiet in Rastede-Wahnbek sollen neue Unternehmen
angesiedelt werden. Die geplanten Standorte sind der Anlage 7 zu entnehmen. Die durch diese Ent-
wicklungen (exklusive Bohmann) zusétzlich entstehende Verkehrsbelastung wird auf das umlegende
Verkehrsnetz verteilt. Zuséatzlich wird eine Entwicklung der Bestandsunternehmen berticksichtigt und
im Prognosefall 1 zusammengefasst. Im Weiteren wird im Prognosefall 2 die weitere entstehende
Verkehrsbelastung der potenziellen Neuansiedlung des Unternehmens Bohmann dem Prognosefall 1
hinzugerechnet. Die beschriebenen Entwicklungen haben lediglich Einfluss auf das Untersuchungs-
gebiet der Knotenpunkte K13, K14 und K15.

3.5.2 Verkehrserzeugung und Umlegung

Fur die Ermittlung der Prognosebelastungen wurden die Verkehre der Verkehrserzeuger der geplan-
ten Entwicklungsflachen Uberschlagig berechnet. Zusatzlich wurden fur die Berticksichtigung der Ent-
wicklung der aktuell ansassigen Unternehmen die das Gewerbegebiet betreffenden Verkehrsstrome
des Prognose-Nullfalls um zusatzliche 10 % angehoben, um einen mdglichst ungunstigen Fall am
untersuchten Knotenpunkt K14 abzubilden.

Die Berechnungen fiir die Neuansiedlungen erfolgten unter Zuhilfenahme des Programmes Ver_Bau®,

8 http://lwww.wegweiser-kommune.de/kommunen/rastede (abgerufen am 11.10.2018)

o Dr. Bosserhoff: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung
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welches auf gangigen Werten basiert, wie sie durch die HSVV10 und die FGSV1" empfohlen werden.
Verkehrserzeuger im Untersuchungsgebiet sind neben den bestehenden Unternehmen die verschie-
denen Unternehmen, die sich aktuell ansiedeln oder dies konkret planen.

Unter Berticksichtigung beider Prognosefalle ist mit einem zusétzlichen Verkehrsaufkommen von etwa
842 Kfz pro Tag und Richtung (insgesamt 1.684 Kfz-Fahrten) zu rechnen.

Anhand statistischer Tagesganglinien ermittelt das Programm Ver_Bau fiir die ermittelten Kfz-Belas-
tungen der berechneten Verkehrserzeugungen die prognostizierte Spitzenstunde. Diese einzeln er-
mittelten Spitzenstunden konnen im Tagesverlauf zu unterschiedlichen Zeiten liegen. Im Zielverkehr
(im Gewerbegebiet ankommend) liegt die Spitzenstunde in der Regel in der morgendlichen Hauptver-
kehrszeit und im Quellverkehr (vom Gewerbegebiet aus startend) in der nachmittéglichen Hauptver-
kehrszeit. Fir die maligebende Verkehrsbelastung der Prognosefalle werden die Spitzenstunden
(iberlagert, auch wenn keine Uberschneidungen der Zeitrdume der berechneten Kfz-Belastungen vor-
liegen. Somit wird ein moglichst ungunstiger, theoretisch moglicher Fall abgebildet. Auf dieser Basis
werden anschliefend die Leistungsfahigkeiten berechnet (vgl. Kapitel 4.3).

3.5.3 Prognose 1 - Entwicklung Gewerbegebiet

Fur die Berechnung der durch die Neuansiedlungen erzeugten Verkehre wurden in der Verkehrser-
zeugung Parameter flir Gewerbegebiete angesetzt. Im Ergebnis wurde fiir die geplante Anbindung
des Gewerbegebietes flir den untersuchten Knotenpunkt K14, unter Berlcksichtigung einer weiteren
Entwicklung auch der neuangesiedelten Unternehmen um 10 %, eine zusétzliche Kfz-Belastung von
etwa 528 Kfz pro Tag und Richtung (insgesamt 1.056 Kfz-Fahrten) ermittelt. Die spitzenstindliche
Verkehrsbelastung fir die Entwicklungen liegt im Quellverkehr (vom Gewerbegebiet aus startend)
zwischen 15.00 Uhr und 16.00 Uhr bei 63 Kfz (53 Pkw / 10 Lkw) und im Zielverkehr (im Gewerbege-
biet ankommend) zwischen 8.00 Uhr und 9.00 Uhr bei 68 Kfz (56 Pkw / 12 Lkw). Insgesamt liegt die
Verkehrsbelastung in der Prognose 1 damit im Quellverkehr (Strome 4, 5 & 6) bei 395 Kfz (359 Pkw /
36 Lkw) und im Zielverkehr (Strome (3, 7 & 11) bei 159 Kfz (119 Pkw / 40 Lkw).

Folgende KenngrdoRen sind auf der Basis der durch den Auftraggeber bereitgestellten Informationen
eingeflossen:

Nutzung Mitarbeiter (MA)
Ashampoo 175 - 230
Firmenquartier OL-Nord 100 - 150
Rohlwing 8-14
Vierol Lager 45-60

10 Hessische Strallen- und Verkehrsverwaltung, Heft 42, Teil 2 (Abschatzung der Verkehrserzeugung aus Vorhaben der Bauleitplanung), 2000 (Nach-
druck 2006)

" Forschungsgesellschaft fiir Strallen- und Verkehrswesen: Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen
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Die Berechnung basiert auf der Annahme, dass das Gewerbegebiet von etwa 391 Mitarbeitern (Mit-
telwert der Bandbreite) zusatzlich angefahren wird, die durchschnittlich 2,0 bis 2,5 Wege pro Mitarbei-
ter je Tag zuriicklegen. Aufgrund der nahegelegenen Bushaltestelle und der Nahe zum Stadtzentrum
Oldenburg wurde der MIV-Anteil entsprechend statistischer Erfahrungswerte auf 85 — 95 % angesetzt.
Die tibrigen 5 — 15 % verteilen sich auf den nicht motorisierten Individualverkehr (FuB- und Radver-
kehr) sowie den OPNV. Weiterhin sind die betrieblichen Fahrten, Ver- und Entsorgungsfahrten, Lie-
ferverkehre sowie durch Kunden verursachte Verkehre in die Berechnung eingeflossen.

Die Verteilung der Verkehre auf das umliegende Streckennetz orientiert sich vor allem an der Kfz-
Verteilung der Spitzenstunde sowie als auch des Gesamtzeitraums, welche anhand der Knotenstrom-
zahlungen erfasst wurden. Die Verteilung des durch die Entwicklungen erzeugten Verkehres und die
sich daraus ergebenden Knotenstrome sind in den Anlagen 7 und 8 dargestellt.

3.5.4 Prognose 2 - Neuansiedlung Bohmann

Durch die geplante Neuansiedlung des Betriebsgelandes der Firma Bohmann ergeben sich zusatzli-
che Verkehrsbelastungen am untersuchten Knotenpunkt K14. In diesem Prognosefall werden die in
Prognose 1 dargestellten und durch die geplanten Entwicklungen verursachten Fahrten ebenfalls be-
ricksichtigt.

Von der Firma Bohmann wurde der Gemeinde Rastede eine Abschatzung der Verkehrsmengen der
Mitarbeiter, der Kunden sowie der betrieblichen Fahrten zur Verfligung gestellt. Dartber hinaus wur-
den Angaben zu den Zeitraumen der Schichten und zu anfallenden Verkehren gemacht. Demnach
wird von 70 - 75 Mitarbeitern ausgegangen, die mit dem Pkw zur Arbeit fahren. Es wurden 250 eigene
Lkw-Fahrten, 50 eigene Pkw-Fahrten sowie 90 Kundenfahrten je Werktag angenommen. Fr die Be-
rechnung der durch die potenzielle Neuansiedlung der Firma Bohmann erzeugten Verkehre wurden
in der Verkehrserzeugung Parameter flir Gewerbegebiete angesetzt. Im Ergebnis wurde flr die ge-
plante Anbindung des Gewerbegebietes fiir den untersuchten Knotenpunkt K14, ebenfalls unter Be-
ricksichtigung einer weiteren zuséatzlichen Entwicklung um 10 %, eine spitzensttndliche Verkehrs-
belastung von 35 Kfz (33 Pkw / 2 Lkw) im Quellverkehr (vom Gewerbegebiet aus startend) und 44
Kfz (9 Pkw / 35 Lkw) im Zielverkehr (im Gewerbegebiet ankommend) berechnet. Die ermittelten Spit-
zenstunden liegen sowohl im Quell- als auch im Zielverkehr zwischen 13.00 Uhr und 14.00 Uhr. Ins-
gesamt liegt die Verkehrsbelastung in der Prognose 2 damit im Quellverkehr (Strome 4, 5 & 6) bei 430
Kfz (390 Pkw /40 Lkw) und im Zielverkehr (Strome (3, 7 & 11) bei 203 Kfz (143 Pkw / 60 Lkw).
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4 Auswertung der Knotenpunkte

Im folgenden Kapitel werden die untersuchten Knotenpunkte, die erhobenen und malRgebenden Ver-
kehrsbelastungen sowie die Leistungsfahigkeiten fur den Bestand und die Prognosefélle dargestellt
und beschrieben. Fir jeden Knotenpunkt werden die aktuelle und zukinftige Situation restiimierend
zusammengefasst und bei Bedarf Handlungsempfehlungen gegeben. Bei der Auswertung der mittle-
ren Wartezeiten, die fur die Einstufung der Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs mafgeblich sind, ist zu
beachten, dass die in den Anlagen dargestellten Leistungsfahigkeitsberechnungen die mittlere Ver-
lustzeit darstellen. Wie in Kapitel 3.2 beschrieben ergibt sich die mittlere Wartezeit aus der mittleren
Verlustzeit (Zeit gegenuber freier Fahrt) minus 8 Sekunden fiir Bremsen und Anfahren des Kfz.

4.1 K1: Raiffeisenstrafe (K 133) / Blirgermeister-Brotje-StraRe / Konigstrale

Der Knotenpunkt liegt auBerértlich an der RaiffeisenstralRe (K 133) westlich der Anschlussstelle 12
Rastede’ der Autobahn 29 (vgl. Anlage 2.1). Uber die Nebenaste Biirgermeister-Brétje-Strale und
Konigstralle werden zwei Gewerbegebiete erschlossen, die jeweils Erweiterungspotenziale auswei-
sen. In der RaiffeisenstralBe (K 133) bestehen Linksabbiegestreifen von jeweils ca. 60 m Lange sowohl
fir die Blrgermeister-Brotje-Strale als auch fur die Kdnigstralle. Es ist davon auszugehen, dass diese
auch fur hintereinander wartende Lkw ausreichend dimensioniert sind, so dass es keine Auswirkungen
von Linksabbiegern auf die geradeaus fahrenden Strome der Raiffeisenstrafle geben sollte.

41.1 MaRgebende Verkehrshelastungen

Die Verkehrsbelastung ist in der morgendlichen Spitzenstunde zwischen 7.00 Uhr und 8.00 Uhr nur
leicht geringer als in der nachmittaglichen Spitzenstunde zwischen 16.15 Uhrund 17.15 Uhr. Wahrend
morgens die Kfz-Strome in Fahrtrichtung Rastede sowie in die beiden Gewerbegebiete starker aus-
gepragt sind, verhalt sich die Situation am Nachmittag in entgegenlaufiger Richtung (vgl. Anlagen
11.1.1 - 11.1.2). In der starker belasteten nachmittaglichen Spitzenstunde passieren insgesamt gut
1.250 Kfz den Knotenpunkt. Da die wartepflichtigen, einbiegenden Strome aus den Gewerbegebieten
in die Raiffeisenstrafie (K 133) am Nachmittag zusatzlich starker belastet sind, ist die nachmittagliche
Spitzenstunde als mafigebend anzusehen.

4.1.2 Leistungsfahigkeitsberechnungen

Bestand

Die Leistungsfahigkeiten fur die einzelnen Knotenstrome des Knotenpunktes K1 (Raiffeisenstrale
(K 133) / Burgermeister-Brotje-Strale / Konigstralie) sind der Anlage 11.1.3 zu entnehmen. Die Leis-
tungsfahigkeiten der Hauptstrome der vorfahrtberechtigten Raiffeisenstralle (K 133) werden in der
Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs alle mit A bewertet, da hier ausreichend dimensionierte Linksab-
biegestreifen bestehen und so keine negative Beeinflussung der Strome stattfindet. Flr die Linksein-
bieger aus der KonigstralRe (Strom 4) ergibt sich eine mittlere Wartezeit von 35,6 Sekunden. Damit ist
dieser Strom mit einem QSV-Wert D einzuordnen. Die Mehrzahl der betroffenen Verkehrsteiinehmer
muss damit deutlich spurbare Wartezeiten hinnehmen. Die Rechtseinbieger (Strom 6) erreichen mit
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einer mittleren Wartezeit von 13,9 Sekunden den QSV-Wert B. Die entstehenden Wartezeiten sind
gering. Die Geradeausfahrer (Strom 5) werden hier aufgrund der niedrigen Belastung — hier ein Kfz -
nicht in der Betrachtung beriicksichtigt.

Fur die Linkseinbieger der Blrgermeister-Brotje-Stralke (Strom 10) betragt die mittlere Wartezeit 45,3
Sekunden fiir die betroffenen Kfz-Fihrer. Damit liegt diese 0,3 Sekunden (ber der Grenze des QSV-
Wertes D und wird daher mit E beurteilt. Die Wartezeiten sind deutlich splrbar und es konnen sich
Riickstaus bilden, die sich nur schwer wieder abbauen. Die Riickstaulange des 95-Perzentils' liegt
aufgrund der insgesamt geringen Belastung dieses Stroms aber bei drei Kfz. Die Rechtseinbieger
(Strom 12) erreichen mit einer mittleren Wartezeit von 15 Sekunden den Wert B.

Prognose-Nullfall

Im Prognose-Nullfall (vgl. Anlage 11.1.4) verschlechtern sich die Leistungsfahigkeiten in den Neben-
stromen aufgrund der erhdhten Verkehrsbelastung. Dabei spielt vor allem auch die starkere Belastung
der Raiffeisenstrafle (K 133) eine wichtige Rolle. In der vorfahrtberechtigten Hauptrichtung ergeben
sich weniger Zeitliicken, die zum Einbiegen genutzt werden konnen. Durch die leichte Erh6hung der
Nebenstrome ergibt sich so eine Situation, die zu zum Teil deutlich hdheren Wartezeiten fihrt. Fir die
betroffenen Verkehrsteilnehmer der Linkseinbieger aus der KdnigstralRe (Strom 4) erhéht sich die mitt-
lere Wartezeit um knapp 21 Sekunden auf 56,4 Sekunden. Damit kdnnen sich nun auch hier Riick-
stausituationen ergeben, die sich nicht mehr abbauen. Aufgrund der insgesamt geringen Belastung
bleibt die Ruckstaulange des 95-Perzentil bei 3 Kfz. Fir die Rechtseinbieger verschlechtert sich die
Wartezeit ebenfalls, so dass sich die Einstufung des QSV-Wertes von B auf C verschlechtert. Die
Wartezeiten fur den einzelnen Verkehrsteilnehmer sind spurbar.

4.1.3 Fazit und Handlungsempfehlungen

Die mittleren Wartezeiten der Linkseinbieger aus den Nebenstromen sind hoch. Aufgrund von zuneh-
menden Ruckstausituationen konnen die Rechtseinbieger zukiinftig ebenfalls beeintrachtigt werden.
Aufgrund der insgesamt niedrigen Belastungszahlen dieser Strome sowie den tageszeitlich kompri-
miert auftretenden Situationen ergibt sich hier kein unmittelbarer Handlungsbedarf, da ein Eingriff
gleichzeitig eine Verschlechterung des Verkehrsablaufs fiir die Hauptstrdme mit sich bringen wiirde.
Bei auftretendem (gesehenem) Bedarf oder einer deutlichen Erweiterung der bestehenden Gewerbe-
gebiete sollten MalRnahmen ergriffen werden. Hierbei stellt eine Teilsignalisierung (vgl. Anlage 11.1.5)
bei den gegebenen Verkehrsbelastungen eine geeignete Losungsmaoglichkeit dar, da die Hauptstrome
der Raiffeisenstrale (K 133) nur unterbrochen werden, wenn die Wartezeiten der Nebenstrome zu
hoch sind und diese Situationen uberwiegend zu den Spitzenstunden auftreten. Die vorlaufige Kos-
tenannahme auf Basis der in Anlage 11.1.5 dargestellten Skizze auf einem Luftbild ergibt Kosten von
knapp 96.000,00 € netto (vgl. Anlage 11.1.6). Eine Umgestaltung des Knotenpunktes zu einem Kreis-
verkehr oder einer Vollsignalisierung wirde sich starker und zu allen Tageszeiten auf die Hauptstrome
auswirken. Die genauen Leistungsfahigkeiten einer Teilsignalisierung sind nur mithilfe einer mikrosko-
pischen Verkehrsflusssimulation zu ermitteln (vgl. Kapitel 3.2).

12 95 Perzentil: 95% der Riickstausituationen sind geringer
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4.2 K2: Raiffeisenstrafe (K 133) / Danziger StraRe / Hostemoster Strale

Der Knotenpunkt liegt unmittelbar hinter dem Ortseingang Rastede an der Anschlussstelle 12
,Rastede’ der Autobahn 29 (vgl. Anlage 2.1). Die Raiffeisenstrale (K 133) ist daher eine wichtige Ein-
fahrtsstralle in die Gemeinde Rastede. Sowohl fir die Danziger Strale als auch fiir die Hostemoster
Stralle bestehen Linksabbiegestreifen mit einer Lange von jeweils ca. 50 m.

Die Hostemoster StralRe ist ein Anliegerweg, der einige wenige Hauser erschlief3t. Die Hostemoster
Strale stellt sich als moglicher Anschlusspunkt einer Nordumgehung fiir Rastede dar, wobei die Pla-
nungen hier noch offen sind. Die Danziger Strafle dient als Sammel- und ErschlieBungsstralRe der
umliegenden Wohngebiete sowie als Verbindung zur Strae VoRbarg. Im Kreuzungsbereich ist eine
Aufstellung der Links- und Rechtseinbieger in die RaiffeisenstralBe (K 133) mdglich und vorgesehen.
Die Markierungen sind allerdings kaum noch wahrzunehmen. Uber die Danziger StraRe besteht eine
zurtickgesetzte Querungshilfe mit Mittelinsel und markierter Furt. Am 6stlichen Ast des Knotenpunktes
besteht eine FulRganger-LSA Uber die RaiffeisenstraBe (K 133).

4.2.1 MaRgebende Verkehrshelastungen

Aufgrund der wahrend der Erhebungsphase von September bis November 2018 bestehenden Umlei-
tung des StralRenzugs Volibarg iber die Danziger Stralie, Raiffeisenstrale (K 133) und August-Brotje-
Stralle wurden die erhobenen Daten (vgl. Anlagen 11.2.1 - 11.2.2) anhand geeigneter berechneter
Faktoren korrigiert. Die mafigeblichen Verkehrsbelastungen der Spitzenstunden sind Anlage 11.2.3
zu entnehmen.

Die nachmittagliche Spitzenstunde zwischen 16.15 Uhr und 17.15 Uhr ist deutlich starker belastet als
die vormittagliche Spitzenstunden von 7.15 Uhr bis 8.15 Uhr. Daher ist diese als maligebliche Ver-
kehrsbelastung fir die Berechnung der Leistungsfahigkeiten anzusehen.

Wahrend die Belastung der einzelnen Hauptrichtungen morgens in etwa ausgeglichen ist, liegt die
Belastung in Richtung Rastede von der Anschlussstelle kommend am Nachmittag hoher als in umge-
kehrter Richtung. Auffallig ist hierbei u.a. die relativ hohe Belastung der Rechtsabbieger in die Danzi-
ger StraBe, die dem Zielverkehr in die Wohngebiete zuzuordnen sein wird.

4.2.2 Leistungsfahigkeitsberechnungen

Bestand
Die Leistungsfahigkeiten fur die einzelnen Knotenstrome des Knotenpunktes K2 (Raiffeisenstrale
(K 133) / Danziger StrafRe / Hostemoster Strafle) sind der Anlage 11.2.4 zu entnehmen.

Die Leistungsfahigkeitsberechnung hat ergeben, dass alle Verkehrsstrome der Raiffeisenstralie
(K 133), der Hostemoster Stralle und der rechtseinbiegende Strom aus der Danziger StralRe (Strom
6) die Qualitétsstufe A aufweisen. Der Verkehrsfluss ist gut und flissig. Die Verkehrsteilnehmer kon-
nen den Knotenpunkt weitestgehend ungehindert passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Leistungsfahigkeit des linkseinbiegendes Verkehrsstroms aus der Danziger Strafle (Strom 4) weist
mit einer mittleren Wartezeit von 35,2 Sekunden die Qualitatsstufe D auf. Der geradeausfahrende
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Strom (Strom 5) weist die Qualitatsstufe C auf, unterliegt aufgrund nur einem auftretenden Fahrzeug
aber Zufallsfaktoren. Die Wartezeiten sind zum Teil erhoht (Uber 30 Sekunden) und damit spirbar fir
die betroffenen Kfz-Fihrer.

Prognose-Nullfall

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes verandert sich im Prognose-Nullfall (vgl. Anlage 11.2.5)
gegeniber dem Bestand groRtenteils nicht. Lediglich zwei Verkehrsstrome der Danziger Strale ver-
schlechtern sich. Hierbei wird der rechtseinbiegende Strom 6 von der Qualitatsstufe A auf B herabge-
stuft. Mit 10,7 Sekunden mittlerer Wartezeit liegt der Wert um 0,7 Sekunden Uber dem Schwellenwert.
Der Verkehrsfluss ist hier nach wie vor gut und flussig mit kaum wahrnehmbaren Wartezeiten. Fir den
linkseinbiegenden Strom 4 verandert sich die mittlere Wartezeit um knapp 12 Sekunden auf 47,4 Se-
kunden und verschlechtert sich in der Qualitatsstufe von D auf E. Die Riickstaulange betragt im 95-
Perzentil 4 Kfz und im ungnstigsten Fall 16 Kfz. Der Verkehrsfluss fir diesen Strom kann somit in-
stabil werden und sich auf die weiteren Strome auswirken. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und
dabei stark streuende Werte an.

4.2.3 Fazit und Handlungsempfehlungen

Aufgrund der hohen und zukiinftig ansteigenden mittleren Wartezeiten kann die Leistungsfahigkeit des
Knotenpunktes, zumindest fiir die betroffenen Strome zukunftig beeintrachtigt werden. Es sollte die
Maglichkeit der Integration einer Teilsignalisierung mit Detektoren fur die Nebenrichtungen in die be-
stehende FuRganger-LSA geprift werden (vgl. Anlage 11.2.6). Die Kosten fur eine Nachrustung der
bestehenden Anlage sind stark abhangig von den bestehenden Maoglichkeiten einer Nachrustung.
Diese mussen mit dem Signalanlagenbauer erlautert werden. Im Idealfall sollte die bestehende An-
lage, wenn mdglich, entsprechend dem Ausbauvorschlag erganzt werden. Es ist auch lediglich die
Erganzung von Detektoren denkbar, wobei dann die Strome der Raiffeisenstralte (K 133) die einbie-
genden Kfz aus der Danziger Stra3e blockieren konnten.

Bei nicht moglicher Umristbarkeit der aktuellen FuRganger-LSA misste alternativ eine neue Signal-
anlage mit einer Teilsignalisierung geplant werden. Die Kosten belaufen sich gemaf vorlaufiger Kos-
tenschatzung auf ca. 95.000,00 € netto (vgl. Anlage 11.2.7).

Bei der naheren Prifung dieser Manahme bzw. Planung der Sperrphasen muss der Rickstaube-
reich der Raiffeisenstralle (K 133) in Richtung Rampe der Anschlussstelle bertcksichtigt werden, da
die Haltlinie bereits vor der Danziger Stralle neu vorgesehen werden musste. Dieser Rickstaubereich
betragt in etwa 160 m. Weiterhin sollte bei der weiteren Planung des Knotenpunktes die mdgliche
Planung der Nordumgehung, die an dem Knotenpunkt an der Hostemoster Strale anschlieen wurde,
beriicksichtigt werden. Bei einer Umsetzung dieser Planung wiirde eine Umgestaltung des Knoten-
punktes zu einem vollsignalisierten Knotenpunkt (LSA) oder einem Kreisverkehrsplatz (KVP) notwen-
dig. Belastbare Aussagen zu diesem Szenario sind allerdings nur auf Basis von Prognosewerten und
dazugehorigen Leistungsfahigkeitsberechnungen maoglich.

Unabhangig von weiteren Planungen sollten die bestehenden, aber kaum noch zu erkennenden Mar-
kierungen erneuert werden, um die Verkehrsstrome besser zu organisieren.
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4.3 K3: Raiffeisenstrale (K 133) / August-Brotje-Strale

Der Knotenpunkt K3 (Raiffeisenstrale (K 133) / August-Brotje-StralRe) liegt im Abschnitt der Raiffei-
senstraRe (K 133) zwischen Danzinger Strale und LadestraRe (BU) (vgl. Kapitel 2.1.9 / Anlage 2.1).
Uber die August-Brétje-Strafe fiihrt eine markierte Furt. Es sind keine Abbiegestreifen vorhanden.

Der Knotenpunkt liegt ca. 250 m vom Bahniibergang (BU) Raiffeisenstrale entfernt. Aufgrund der
regelmaRig sehr langen SchrankenschlieRzeiten an diesem BU kann der Riickstau unter Umsténden
bis zum Knotenpunkt K3 zurlckreichen bzw. diesen beeinflussen. Nach Schrankeno6ffnung kommt
regelmafig ein sehr groRer Fahrzeugpulk am Knotenpunkt an, der sich wahrend der Schrankenschlie-
Bung angestaut hat.

Nordlich des Knotenpunktes liegt das denkmalgeschiitzte Bauernmuseum Rastede.

4.3.1 MaRgebende Verkehrsbelastungen

Aufgrund der wahrend der Erhebungsphase von September bis November 2018 bestehenden Umlei-
tung des StralRenzugs Vollbarg uber die Danziger Stralle, RaiffeisenstralBe (K 133) und August-Brotje-
Strale wurden die erhobenen Daten (vgl. Anlagen 11.3.1 - 11.3.2) anhand geeigneter berechneter
Faktoren korrigiert. Die mafigeblichen Verkehrsbelastungen der Spitzenstunden sind Anlage 11.3.3
zu entnehmen.

Die nachmittagliche Spitzenstunde zwischen 16.15 Uhr und 17.15 Uhr ist mit 1.358 Kfz deutlich star-
ker belastet als die vormittagliche Spitzenstunden von 7.15 Uhr bis 8.15 Uhr mit 959 Kfz. Daher ist
diese als maRgebliche Verkehrsbelastung fur die Berechnung der Leistungsfahigkeiten anzusehen.
Die Belastung der einzelnen Hauptrichtungen sind in beiden Spitzenstunden in etwa ausgeglichen.

4.3.2 Leistungsfahigkeitsberechnungen

Bestand

Die Leistungsfahigkeiten fur die einzelnen Knotenstrome des Knotenpunktes K3 (Raiffeisenstrale
(K 133) / August-Brotje-Strale) sind der Anlage 11.3.4 zu entnehmen.

Die Leistungsfahigkeiten in den Hauptstromen sind aufgrund der Vorfahrtregelung der Raiffeisen-
strale (K 133) wie zu erwarten mit dem QSV-Wert A zu bewerten. Lediglich fir die Linksabbieger in
die August-Brotje-Strale ergibt sich aufgrund der hohen Belastung der entgegenkommenden Stréme
eine mittlere Wartezeit von 11,1 Sekunden und damit ein QSV-Wert von B. Der Verkehrsfluss ist hier
gut und flussig.

Die Rechtseinbieger der August-Brotje-StralRe in die RaiffeisenstralRe (K 133) erreichen eine mittlere
Wartezeit von 9,3 Sekunden und werden daher noch mit A bewertet. Fur die Linkseinbieger ergibt sich
in der Spitzenstunde eine sehr hohe mittlere Wartezeit von 98,5 Sekunden und eine maximale Ruick-
staulange im 95-Perzentil von 9 Kfz. Im Extremfall konnten sich bis zu 22 Fahrzeuge stauen. Damit
ergibt sich flir diesen Strom in Bezug auf die Qualitét des Verkehrsablaufs die Bewertung E. Die Ka-
pazitat wird erreicht und dadurch ergeben sich Rickstaus, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten fur die betroffenen Verkehrsteilnehmer sind sehr grof® und kon-
nen stark streuen.
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Prognose-Nullfall

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes verandert sich im Prognose-Nullfall (vgl. Anlage 11.3.5)
gegenuber dem Bestand groRtenteils nicht. Die beiden Verkehrsstrome der August-Brotje-Strale ver-
schlechtern sich allerdings deutlich. Hierbei wird der rechtseinbiegende Strom mit einer Erhéhung der
Wartezeit um 23,1 Sekunden auf 32,4 Sekunden von der Qualitatsstufe A auf D herabgestuft. Der
Verkehrsfluss ist hier noch stabil, aber die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer muss deutlich wahrnehm-
bare Wartezeiten hinnehmen. Fur den linkseinbiegenden Strom verandert sich die mittlere Wartezeit
um knapp 90 Sekunden auf 177,4 Sekunden und verschlechtert sich in der Qualitatsstufe von E auf
F. Die Rlckstaulange betragt nun im 95-Perzentil 19 Kfz und im ungunstigsten Fall 48 Kfz. Die Anzahl
der Kfz, die wahrend des Betrachtungszeitraums am Knotenpunkt ankommen ist groRer als die Kapa-
zitat des Verkehrsstroms. Damit bildet sich ein wahrend der Spitzenstunde wachsender Rickstau mit
sehr hohen Wartezeiten. Erst nach Abnahme der Verkehrsmengen bildet sich der Riickstau zuriick.
Der Knotenpunkt ist (in diesem Strom) Uberlastet.

Prognosefall LSA

Aufgrund der fehlenden Leistungsfahigkeiten im aktuellen Ausbaustatus wurde auf Basis der Ver-
kehrsbelastung des Prognose-Nullfalls die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes unter Umbau zu ei-
nem vollsignalisierten Knotenpunkt tberprift. Wie den Ergebnissen dieser Berechnungen der Anlage
11.3.8 zu entnehmen ist, stellt sich der Knotenpunkt unter Beriicksichtigung einer LSA als leistungs-
fahig dar. Die Umlauf- und Freigabezeiten wurden dabei so gewahlt, dass der Verkehrsfluss auf der
Raiffeisenstralle moglichst wenig beeinflusst wird, ohne dass sich die Bewertung des QSV-Wertes fur
die August-Brotje-Strale schlechter als C darstellt. Bei der Berechnung der Leistungsfahigkeiten
konnten an dieser Stelle die verkehrsabhangige Steuerung in Zusammenhang mit den Auswirkungen
des Bahnibergangs nicht abgebildet werden. Dies lieBe sich nur mit umfangreichen Daten zu der
Haufigkeit der Schrankenschlieungen sowie der Schrankenschlie3zeiten in einer mikroskopischen
Verkehrsflusssimulation abbilden.

4.3.3 Fazit und Handlungsempfehlungen

Aufgrund der Situation, dass sich der Knotenpunkt fir die linkseinbiegenden Stréme aus der August-
Brotje-Stralle bereits im Status quo nahe der Belastungsgrenze befindet und sich diese Situation zu-
klnftig bis Uber die Kapazitatsgrenze bewegen wird, ist flr den Knotenpunkt K3 Handlungsbedarf zu
sehen. Aufgrund der hohen Verkehrsbelastungen der Raiffeisenstralle (K 133) sowie der ebenfalls
nicht geringen Belastungen der August-Brotje-StralRe, die durch die Verbindungsfunktion zwischen
Oldenburger Strafle (K 131) und Raiffeisenstrale (K 133) sowie dem in der August-Brotje-Stralie lie-
genden Firmenparkplatz der Firma August Brotje bedingt sind, wird eine Teilsignalisierung am vorlie-
genden Knotenpunkt vermutlich keine ausreichend leistungsfahige Handlungsoption darstellen. Daher
ist flr diesen Knotenpunkt die Umgestaltung zu einem vollsignalisierten Knotenpunkt zu empfehlen.
Trotz der relativ engen Platzverhaltnisse und dem eventuell denkmalgeschitzten Bereich am Bauern-
museum sind die Moglichkeiten fur einen Linksabbiegestreifen der Raiffeisenstralie (K 133) in die Au-
gust-Brotje-Stralle sowie fir Abbiegestreifen aus der August-Brotje-Strale in beide Fahrtrichtungen
zu priifen. Aufgrund der moglichen Beeinflussung des Knotenpunktes durch den BU Raiffeisenstralte
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sollte bei der Umsetzung einer LSA eine Riickstaudetektion in der Raiffeisenstrale (K 133) in Richtung
BU vorgesehen werden. Ebenso sollte die LSA eine Detektion der Schrankendffnung erhalten, da
anschlieBend ein groRer Fahrzeugpulk am Knotenpunkt ankommt. Nur unter Bertcksichtigung dieser
Faktoren kann eine sinnvolle verkehrsabhangige LSA-Steuerung umgesetzt werden. Die Umgestal-
tung zu einem vollsignalisierten Knotenpunkt gemaR der Ausbauempfehlung ohne Erganzung von
Abbiegespuren ergibt eine vorlaufige Kostenschatzung von knapp Gber 100.000,00 € netto (vgl.
11.3.7). Dabei wird davon ausgegangen, dass die bestehenden Fahrbahnen und Nebenanlagen be-
stehen bleiben konnen.
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4.4 K4: RaiffeisenstraBe (K 133) / LadestraRe

Der Knotenpunkt K4 (Raiffeisenstrale (K 133) / Ladestrale) liegt etwa mittig in der Raiffeisenstralie
(K 133) (vgl. Anlage 2.1). Uber die LadestraRe fiihrt eine markierte Furt und die Verkehrsstrome sind
wartepflichtig und mit dem Verkehrszeichen 206 ,Halt. Vorfahrt gewahren.“ (STOP) versehen. Es sind
keine Abbiegestreifen vorhanden. Der Knotenpunkt liegt unmittelbar neben dem Bahniibergang (BU)
Raiffeisenstralle und wird insbesondere aufgrund der langen Schrankenschlie3zeiten durch diesen
beeinflusst.

4.41 MaRgebende Verkehrshelastungen

Die Verkehrsbelastung in der morgendlichen Spitzenstunde zwischen 7.30 Uhr und 8.30 Uhr ist mit
933 Kfz im Knotenpunkt geringer als in der nachmittaglichen Spitzenstunde zwischen 16.15 Uhr und
17.15 Uhr mit 1.118 Kfz. Wahrend morgens die Kfz-Stréme aus Fahrtrichtung Rastede etwas starker
ausgepragt sind, verhalt sich die Situation am Nachmittag andersherum (vgl. Anlagen 11.4.1-11.4.2).
Die nachmittagliche Spitzenstunde wird aufgrund der hoheren Belastung als malRgebend angenom-
men.

4.4.2 Leistungsfahigkeitsberechnungen

Bestand

Die Leistungsfahigkeiten fur die einzelnen Knotenstrome des Knotenpunktes K4 (Raiffeisenstrale
(K 133) / Ladestrale) sind der Anlage 11.4.3 zu entnehmen.

Die Leistungsfahigkeiten der Verkehrsstrome der Raiffeisenstralle (K 133) weisen die Qualitatsstufe
A auf. Der Verkehrsfluss ist gut und fliissig und alle Kfz-Flhrer kdnnen nahezu ungehindert passieren.
Lediglich die Linksabbieger in die Ladestralle missen Wartezeiten von ca. 7 Sekunden hinnehmen.
Der linkseinbiegende Verkehrsstrom aus der Ladestrale weist mit einer mittleren Wartezeit von 23,1
Sekunden die Qualitatsstufe C und der rechtseinbiegende Verkehrsstrom mit 11,7 Sekunden die Qua-
litatsstufe B auf. Die Wartezeiten fur die Linkseinbieger sind spurbar, aber der Verkehrsfluss ist nach
wie vor gut und flussig.

Prognose-Nullfall

Die Leistungsfahigkeitsberechnung des Knotenpunktes verandert sich im Prognose-Nullfall nur ge-
ringflgig in Bezug auf die mittleren Wartezeiten. Lediglich der rechtseinbiegende Verkehrsstrom aus
der LadestralRe verbessert sich von der Qualitatsstufe B auf A, da sich die Wartezeiten sowohl im
Bestand als auch im Prognose-Nullfall im Grenzbereich befinden (vgl. Anlage 11.4.4).

4.4.3 Fazit und Handlungsempfehlungen

Fur den Knotenpunkt besteht kein unmittelbarer Handlungsbedarf. Auftretende Probleme der Leis-
tungsfahigkeiten stehen vermutlich im Zusammenhang mit dem benachbarten BU. Sofern es hier zu
starkeren Ruckstaubildungen in der Ladestralle oder der Raiffeisenstrafie (K 133) kommen sollte, die
mit Ab- oder Einbiegern zusammenhangen, konnten einzelne Fahrtbeziehungen unterbunden werden.
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4.5 K5: RaiffeisenstraBe (K 133) / Anton-Guinther-Strafe

Der Knotenpunkt K5 liegt im Rickstaubereich des LSA-gesteuerten Knotenpunktes Raiffeisenstralle
(K 133) / Oldenburger StralRe (K 131) / Kleibroker Stralle (vgl. Anlage 2.1). Vor der Einmindung der
Anton-Gilinther-Stralle besteht in der Raiffeisenstrae (K 133) ein Vorsignal, welches wahrend der
Sperrphasen die Einmindung freihalt. Es flhrt eine markierte Furt tiber die Anton-Glnther-Stralte und
es sind keine Abbiegestreifen vorhanden.

4.5.1 MaRgebende Verkehrshelastungen

In der nachmittaglichen Spitzenstunde zwischen 16.45 Uhr und 17.45 Uhr passieren insgesamt 1.055
Kfz den Knotenpunkt. In der morgendlichen Spitzenstunde zwischen 7.30 Uhr und 8.30 Uhr sind dies
dagegen nur 764. Damit ist die nachmittagliche Spitzenstunde als magebend anzusehen (vgl. Anla-
gen 11.5.1 -11.5.2).

4.5.2 Leistungsfahigkeitsberechnungen

Bestand
Die Leistungsfahigkeiten fir die einzelnen Knotenstrome des Knotenpunktes K5 (Raiffeisenstrafie
(K 133) / Anton-Ginther-Strafie) sind der Anlage 11.5.3 zu entnehmen.

Die Leistungsfahigkeitsberechnung hat ergeben, dass die Verkehrsstrome der Raiffeisenstralie
(K 133) sowie der rechtseinbiegende Verkehrsstrom der Anton-Gunther-Strale die Qualitatsstufe A
aufweisen. Der Verkehrsfluss ist gut und flussig. Es konnen somit alle Verkehrsteilnehmer den Knoten
nahezu ungehindert passieren. Die Wartezeiten sind gering. Lediglich der linkseinbiegende Verkehrs-
strom aus der Anton-Gunther-StralRe weist mit einer mittleren Wartezeit von 17,8 Sekunden die Qua-
litdtsstufe B auf. Die maximale Rlckstaulange des 95-Perzentils liegt bei 2 Kfz.

Prognose-Nullfall

Die Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte im Prognose-Nullfall (vgl. Anlage 11.5.4) andern sich gro-
tenteils gegentiber dem Bestand nicht. Lediglich die Verkehrsstrome der Anton-Guinther-Stralle ver-
schlechtern sich leicht, sodass sich der rechtseinbiegende Strom gegenuber dem Bestand von der
Qualitatsstufe A auf B und der linkseinbiegende Strom von der Qualitatsstufe B auf C verschlechtern.

4.5.3 Fazit und Handlungsempfehlungen

Grundsatzlich besteht am Knotenpunkt K5 kein unmittelbarer Handlungsbedarf. Allerdings ergibt sich
durch die Uberplanung des benachbarten Knotenpunktes hinzu einem Kreisverkehrsplatzes durch die
dann wegfallende Vorsignalisierung voraussichtlich eine deutliche Verschlechterung der Wartezeiten
fir die Linkseinbieger der Anton-Glnther-StralRe in die Raiffeisenstralie (K 133). Hier ware die Unter-
bindung des Linksabbiegens im Zusammenhang der daraus resultierenden Mehrbelastung der Wen-
der im Kreisverkehr zu priifen. Diese sollten im Zusammenhang mit den Vorschlagen einer Einbahn-
stralenregelung der Anton-Gunther-Strale ab der Diedrich-Freels-Strafie (vgl. Kapitel 2.1.5) abgegli-
chen und Uberprift werden.
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4.6 KG6: Oldenburger StraRe (K 131) / Eichendorffstrae

Der Knotenpunkt K6 liegt in der Nahe des Knotenpunktes Raiffeisenstralle (K 133) / Oldenburger
Stralle (K 131) / Kleibroker Stralie (vgl. Anlage 2.1). Der Riickstaubereich des Knotenpunktes kann
bis zu diesem Knotenpunkt reichen. Es fiihrt eine markierte Furt iber die Eichendorffstrae und es
sind keine Abbiegestreifen vorhanden.

4.6.1 MaRgebende Verkehrshelastungen

Die Verkehrsbelastung in der nachmittaglichen Spitzenstunde zwischen 16.30 Uhr und 17.30 Uhr ist
mit 1.103 Kfz, die den Knotenpunkt in dieser Zeit durchfahren, hoher als in der morgendlichen Spit-
zenstunde zwischen 7.15 Uhr und 8.15 Uhr mit 808 Kfz. Wahrend morgens die Kfz-Strdme aus nord-
licher Fahrtrichtung etwas stérker ausgepragt sind als die aus sudlicher Richtung, verhalt sich die
Situation am Nachmittag ausgeglichen (vgl. Anlagen 11.6.1 - 11.6.2). Die nachmittagliche Spitzen-
stunde wird aufgrund der hoheren Belastung als mafigebend angenommen.

4.6.2 Leistungsfahigkeitsberechnungen

Bestand

Die Leistungsfahigkeiten fiir die einzelnen Knotenstrome des Knotenpunktes K6 (Oldenburger Strafle
(K 131) / EichendorffstraRe) sind der Anlage 11.6.3 zu entnehmen.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen haben ergeben, dass die Verkehrsstrome der Oldenburger
Strale (K 131) die Qualitatsstufe A aufweisen. Der Verkehrsfluss ist gut und flussig und die Wartezei-
ten sind gering. Die Verkehrsstrome der Eichendorffstrae weisen schlechtere Qualitatsstufen auf.
Der linkseinbiegende Strom ist mit der Qualitatsstufe C und der rechtseinbiegende Strom mit der Qua-
litdtsstufe B zu bewerten. Die mittleren Wartezeiten beider Strome liegen mit 20,2 Sekunden bzw. 10,7
Sekunden knapp Uber den Grenzwerten zur nachstbesseren Bewertung.

Prognose-Nullfall

Die Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte im Prognose-Nullfall andern sich gegentiber dem Bestand
groBtenteils nicht. Nur der rechtseinbiegende Strom aus der EichendorfstralBe verbessert sich von B
auf A, da sowohl im Bestand als auch im Prognose-Nullfall die mittleren Wartezeiten nahe dem
Schwellenwert liegen.

4.6.3 Fazit und Handlungsempfehlungen

Am Knotenpunkt K6 ist aktuell und auch zukinftig mit einem guten und flissigen Verkehrsablauf zu
rechnen. Daher besteht kein Handlungsbedarf.
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4.7 KT7: Oldenburger StraRe (K 131) / MiihlenstraRe

Der Knotenpunkt K7 ist ein vollsignalisierter Knotenpunkt und liegt im zentralen Geschaftsbereich der
Gemeinde Rastede (vgl. Anlage 2.1). In allen vier Knotenpunktasten bestehen Fulgangerfurten. Es
gibt keine Abbiegestreifen. Die Breiten der anschlieBenden Fahrbahnen sind relativ schmal bemes-
sen. Dies gilt insbesondere fir die Anton-Glinther-StralRe.

4.7.1 MaRgebende Verkehrshelastungen

Die Verkehrsbelastung ist mit 1.269 Kfz, die den Knotenpunkt innerhalb der Spitzenstunde passieren
nachmittags zwischen 16.30 Uhr und 17.30 Uhr am hochsten. In der morgendlichen Spitzenstunde
zwischen 7.30 Uhr und 8.30 Uhr sind es dagegen nur 902 Kfz. Am Vormittag ist die Verkehrsbelastung
in der Oldenburger Strale (K 131) in sudlicher Fahrtrichtung etwas hoher als in nérdlicher Fahrtrich-
tung. Am Nachmittag ist es umgekehrt. Die Verkehrsbelastungen der Anton-Glinther-Stral3e und der
Muhlenstrale sind am Nachmittag in etwa gleich hoch (vgl. Anlagen 11.7.1 — 11.7.2). Aufgrund der
deutlich hoheren Belastung ist die nachmittagliche Spitzenstunde die mafigebende Verkehrsbelas-
tung.

4.7.2 Leistungsfahigkeitsberechnungen

Bestand
Die Leistungsfahigkeiten fur die einzelnen Knotenstrome des Knotenpunktes K7 (Oldenburger Strafle
(K 131) / Mlhlenstrale) sind der Anlage 11.7.3 zu entnehmen.

Die Leistungsfahigkeitsberechnung hat ergeben, dass alle Verkehrsstrome die Qualitatsstufe A auf-
weisen. Der Verkehrsfluss ist somit sehr gut und fllissig. Die Verkehrsteilnehmer kdnnen nahezu un-
gehindert den Knotenstrom passieren. Die Wartezeiten sind insgesamt gering. Fiir die beiden Aste
der Nebenrichtungen liegen die mittleren Wartezeiten knapp unter 20 Sekunden und damit auch knapp
unter der Schwelle des QSV-Wertes von A zu B.

Prognose-Nullfall

Die Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte im Prognose-Nullfall verschlechtern sich zum Bestand in
den Verkehrsstromen der Nebenrichtungen Anton-Glnther-StralRe und Mihlenstralle minimal. Hier
erfolgt eine Herabstufung der Qualitatsstufe fir alle Verkehrsstrome von A auf B, da sich die Warte-
zeiten bereits im Bestand sehr nah am relevanten Schwellenwert befinden. Der Verkehrsfluss ist wei-
terhin gut und flussig und die mittleren Wartezeiten fur die betroffenen Verkehrsteilnehmer sind gering
(vgl. Anlage 11.7.4).
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4.7.3 Fazit und Handlungsempfehlungen

Am Knotenpunkt K7 ergibt sich aus den rechnerisch ermittelten mittleren Wartezeiten und den daraus
folgenden Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs zunachst kein Handlungsbedarf. Aus einer naheren
Betrachtung des Knotenpunktes ergeben sich aber Handlungsempfehlungen, die fiir einen maéglichst
guten und flissigen Verkehrsablauf in Zukunft in Erwagung gezogen werden kdnnten. Die Auswertung
der im Rahmen der Erhebung aufgenommenen Verkehrssituation zeigt auf, dass es in der Oldenbur-
ger StraBe (K 131) in beiden Richtungen zwar regelmaRig dazu kommt, dass Geradeausfahrer hinter
Linksabbiegern warten missen, die Auswirkungen aber entsprechend den ermittelten Leistungsfahig-
keiten nicht sehr spurbar sind. In den meisten Fallen fahren die Geradeausfahrer um die vorhandenen
Linksabieger herum und es treten regelmaRig Situationen auf, in denen sich entgegenkommende
Linksabbieger zeitgleich abbiegen konnen und so schnell abflieen kénnen. Wenn die wartenden
Linksabbieger nicht weit genug in den Kreuzungsbereich einfahren, kommt es in einigen Fallen dazu,
dass bis zu 2 oder 3 Kfz die aktuelle Freigabephase nicht mehr nutzen konnen und damit auf die
nachste Freigabezeit warten missen. Fur den Knotenpunkt wurden insgesamt drei unterschiedliche
Verbesserungsansatze als Empfehlungen entwickelt, die in den Anlagen 11.7.5 und 11.7.6 und 11.7.7
skizziert werden.

Eine Handlungsoption stellt die in Kapitel 2.1.5 dargestellte Einbahnstraenregelung fir die Anton-
Gunther-Strafle dar und ist in Anlage 11.7.5 dargestellt. In dieser Variante kann die Situation der
schmalen Einmindung der Anton-Giinther-Strafle entscharft werden, da Kfz von der Oldenburger
Stralle (K 131) kommend nicht mehr einfahren drften. Gleichzeitig fallen in dieser Variante die Links-
abbieger der Oldenburger Strale (K 131) in die Anton-Ginther-Stralle weg, wodurch die Geradeaus-
fahrer nicht mehr blockiert werden, was im Status quo noch vorkommen kann. Die Kfz, die die Anton-
Gunther-Stralie belasten, missten in groBen Teilen zusatzlich der Oldenburger Stralte (K 131) zuge-
rechnet werden. Damit wiirde der geplante Kreisverkehrsplatz Raiffeisenstrale (K 133) / Oldenburger
Strale (K 131) / Kleibroker StraRe zusatzlich durch diese Kfz belastet. Dies musste bei der Leistungs-
fahigkeit des KVP berlcksichtigt werden. Bei einer EinbahnstraBenregelung der Anton-Ginther-
Stralle wirde die Freigabezeit fur die MuhlenstralRe vermutlich zugunsten der Strome der Oldenburger
Stralle verkirzt werden kdnnen, da kein Gegenverkehr beachtet werden misste. Die entstehenden
Kosten dieser MaRnahme beschranken sich in Bezug auf den Knotenpunkt auf die notwendige Be-
schilderung nach StVO sowie Markierungsarbeiten und werden auf ca. 5.000,00 € netto geschatzt.

Eine weitere Option, bei der die EinbahnstraRenregelung nicht zum Zuge kéme, besteht darin den
Kreuzungsbereich zulasten einiger Stellplatze entlang der Oldenburger StraBe (K 131) sowie evil.
auch der Anton-Gunther-Strae aufzuweiten (vgl. Anlage 11.7.6). Durch eine Aufweitung lieRen sich
Linksabbiegestreifen in der Oldenburger Strale (K 131) fiir beide Nebenéste integrieren. Dadurch
wirde sich der Verkehrsablauf in den Hauptrichtungen verbessern, da wartende Linksabbieger in die
Anton-Glinther-Stral3e oder die Mihlenstralie die geradeausfahrenden Verkehrsteilnehmer nicht mehr
blockieren wurden. Bei Abbiegestreifen mit einer Aufstellflache fir ca. drei Kfz wirden in der Olden-
burger StralRe ca. 10 bis 12 Stellplatze verloren gehen. DarUber hinaus ist es aufgrund der geringen
Fahrbahnbreite der Anton-Gunther-StralRe zu prifen, diese zulasten einiger Stellplatze aufzuweiten
und so eine bessere und fllissigere Befahrbarkeit in der Einmindung der Anton-Glnther-Strale zu
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erreichen. Im Rahmen der vorlaufigen Kostenschatzung wurde davon ausgegangen, dass die beste-
henden Fahrbahnen sowie die Nebenanlagen weitestgehend bestehen bleiben konnen. Lediglich die
Umgestaltung der aktuellen Stellplatze zu den genannten notwendigen Fahrbahnaufweitungen im
Rahmen der Erganzung von Abbiegespuren wurden hier einkalkuliert. Fiir die Umgestaltung des Kno-
tenpunktes entsprechend des Ausbauvorschlags missen gut 231.000,00 € netto (vgl. 11.7.8) vorge-
sehen werden. Aufgrund der hier vorgesehenen Erweiterung der Fahrspuren ist voraussichtlich eine
neu zu planende LSA vorzusehen.

Des Weiteren wird vorgeschlagen, gemal des in Anlage 11.7.7 dargestellten Ausbauvorschlags den
Kurvenbereich in der Anton-Gunther-StraBe, zulasten von 2-3 Stellplatzen am Straenrand, aufzuwei-
ten und so die Verkehrssituation in diesem Bereich zu verbessern. Die hierdurch entstehenden Kosten
belaufen sich auf ca. 30.000,00 € netto (vgl. Anlage 11.7.9).
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4.8 K8: Oldenburger StraRe (K 131) / BahnhofstraRe / Denkmalsplatz

Der Knotenpunkt K8 stellt raumlich den stdlichen Beginn des zentralen Geschaftsbereich Rastedes
entlang der Oldenburger StraRe (K 131) dar (vgl. Anlage 2.1). Die Bahnhofstrale flhrt auf den Bahn-
hof zu. Die Einmindung zum Denkmalsplatz erschliel’t die St.Ulrichs-Kirche, das Gemeindehaus und
Teile des Friedhofs sowie die dazugehdrigen Stellplatze. Die Durchfahrt zum Friedhofsweg wird durch
Poller auf der Fahrbahn unterbunden.

Der Knotenpunkt wird unter Einbeziehung der Aste der Oldenburger StraRe (K 131) sowie der Bahn-
hofstrale signalisiert. Der Ast des Denkmalsplatzes ist nicht mit einbezogen. Diese Strome sind mit
Verkehrszeichen 205 (,Vorfahrt gewahren.®) als wartepflichtig den anderen Stromen gegentber aus-
gewiesen. Durch den abgesenkten Bord zum Knotenpunkt hin ist die Einmindung des Denkmalsplat-
zes als Einfahrt zu werten. Es bestehen keine Abbiegestreifen am Knotenpunkt. An den Asten der
BahnhofstralRe und der Oldenburger Strale (K 131) bestehen markierte, signalisierte Furten, wahrend
die FuRganger und Radfahrer am Denkmalsplatz nicht in die Signalisierung einbezogen sind.

4.8.1 MaRgebende Verkehrshelastungen

Die morgendliche Spitzenstunde wurde bei der durchgeflihrten Erhebung zwischen 7.30 Uhr und
8.30 Uhr und die nachmittagliche Spitzenstunde zwischen 16.45 Uhr und 17.45 Uhr festgestellt. Wah-
rend morgens 928 Kfz in der Spitzenstunde den Knotenpunkt passierten, waren dies am Nachmittag
1.236 Kfz. Aufgrund der deutlich hoheren Belastung insgesamt als auch in der BahnhofstralRe wird die
nachmittagliche Spitzenstunde als malRgebende Verkehrsbelastung angenommen. Die Verteilung der
Verkehrsbelastungen ist in der Oldenburger Stralle (K 131) nordlich des Knotenpunktes in etwa aus-
geglichen mit einer etwas héheren Belastung in nérdlicher Fahrtrichtung, wahrend stdlich des Kno-
tenpunktes die stdliche Fahrtrichtung starker ausgepragt ist (vgl. Anlagen 11.8.1 — 11.8.2).

4.8.2 Leistungsfahigkeitsberechnungen

Bestand
Die Leistungsfahigkeiten fur die einzelnen Knotenstrome des Knotenpunktes K8 (Oldenburger Strafle
(K 131) / BahnhofstraRRe / Denkmalsplatz) sind der Anlage 11.8.3 zu entnehmen.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen haben ergeben, dass die Verkehrsstrome der Oldenburger
Strale (K 131) die Qualitatsstufe A aufweisen. Die Verkehrsstrome der Bahnhofstrale werden mit der
Qualitatsstufe B bewertet. Die Strome des Denkmalsplatzes konnten aufgrund der fehlenden Signali-
sierung nicht in die Leistungsfahigkeitsberechnungen einbezogen werden. Daher lassen sich keine
Aussagen zu diesen Stromen treffen. Aufgrund der geringen Verkehrsbelastung im betroffenen Kno-
tenast haben diese keinen grolRen Einfluss auf die Gesamtbewertung der Leistungsfahigkeit des Kno-
tenpunktes. Der Verkehrsfluss ist insgesamt gut und flissig. Die Verkehrsteilnehmer kdnnen nahezu
ungehindert den Knotenstrom passieren. Die Wartezeiten sind gering.
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Prognose-Nullfall

Die Leistungsfahigkeiten der Knotenstrome im Prognose-Nullfall andern sich in Bezug auf die Quali-
taten des Verkehrsablaufs in allen Verkehrsstromen gegentber dem Bestand nicht. Die mittleren War-
tezeiten erhohen sich um 1 -2 Sekunden flr die untersuchten Stréme. Diese Veranderungen sind fir
den einzelnen Verkehrsteilnehmer nicht bis kaum wahrnehmbar.

4.8.3 Fazit und Handlungsempfehlungen

Aus der aktuellen und zukinftigen Belastung ergibt sich kein direkter Handlungsbedarf fur den Kno-
tenpunkt K8. Aufgrund des nicht vorhandenen Linksabbiegestreifens in der Oldenburger Strale
(K 131) in Fahrtrichtung Bahnhofstrale kann es zu Situationen kommen, in denen die Linksabbieger
in die BahnhofstraRe die Geradeausfahrer der Oldenburger Strafle (K 131) blockieren bzw. Uber-
stauen und der Verkehrsablauf in der Oldenburger Stralke (K 131) somit gestort wird. Es kann davon
ausgegangen werden, dass gelegentlich Teile der Nebenanlage von Geradeausfahrern genutzt wer-
den, um an wartenden Linksabbiegern vorbei zu fahren, was sich durch die Auswertung der Videoda-
teien feststellen lasst. In vielen Fallen weichen die betroffenen Verkehrsteilnehmer aus, sofern die
Situation dies PlatzméaRig zulasst. Dies kdnnte unter Umstanden zu kritischen Situationen mit Ful3-
gangern und Radfahrern fiihren.

Der Denkmalsplatz ist nicht in den signalgesteuerten Knotenpunkt einbezogen. Da dieser Uber eine
abgesenkte Bordanlage an den Knotenpunkt anschlieft, ist dies als Zufahrt zu werten. Die vom Denk-
malsplatz kommenden Verkehrsteilnehmer sind damit gegenuber allen weiteren Verkehrsstromen
wartepflichtig. Hier konnte es vereinzelt zu einer Fehlinterpretation der Verkehrssituation, insbeson-
dere mit aus der Bahnhofstralie in die Oldenburger StralRe (K 131) linkseinbiegenden Kfz, der be-
troffenen Verkehrsteilnehmer des Denkmalplatzes kommen. Der Austausch des Verkehrszeichen 205
(,Vorfahrt gewahren.”) durch das Verkehrszeichen 206 (,Halt. Vorfahrt gewéhren.”) konnte dieses Ri-
siko senken.

Es konnte gepruft werden, ob die Integration eines Linksabbiegestreifens am sudlichen
Knotenpunktast moglich ist (vgl. Anlage 11.8.5). Hier mussten die zwei direkt am Knotenpunkt in
Langsaufstellung angeordneten Stellplatze (iberplant werden. Dariiber hinaus ware die Situation der
Nebenanlage und der Einmindung am Denkmalsplatz zu beachten und zu prifen, da eine
Verschwenkung der Fahrbahn Auswirkungen auf die zur Verfigung stehenden Flache hatte. Im
Weiteren konnte in diesen Zusammen ein Linksabbiegeverbot von der Oldenburger Stralle (K 131)
zum Denkmalsplatz in Erwagung gezogen werden, um wartende Linksabbieger zu vermeiden, die den
Verkehrsablauf storen konnten. Die Kosten fir diese MalBnahme ergeben gemal der vorlaufigen
Kostenschatzung gut 183.000,00 € netto. Im Rahmen der vorlaufigen Kostenschatzung wurde davon
ausgegangen, dass die bestehenden Fahrbahnen sowie die Nebenanlagen weitestgehend bestehen
bleiben konnen. Lediglich die Umgestaltung der aktuellen Stellplatze sowie einem Teil der
Nebenanlage zu der notwendigen Fahrbahnaufweitung im Rahmen der Erganzung der
Linksabbiegerspur wurde hier einkalkuliert. Die LSA musste in diesem Fall voraussichtlich vollstandig
erneuert werden und ist entsprechend in der Kostenschatzung berticksichtigt.
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4.9 K9: Oldenburger StraRe (K 131) / SchloRstraRe

Der Knotenpunkt K9 ist ein vorfahrtgeregelter Knotenpunkt im Ubergangsbereich der Oldenburger
Strale (K 131) von der Ortlichen Einfahrtsstralie zur ortlichen GeschaftsstraBe (vgl. Kapitel 2.1.4). Die
Schlossstralle mit Verbindungsfunktion zur Raiffeisenstrale (K 133) schlielt hier an die Oldenburger
Stralle (K 131) an. Der vierte Knotenpunktast ist die (private) Zufahrt zum Schloss (vgl. Anlage 2.1).
Im stidlichen Ast der Oldenburger Strale (K 131) besteht ein etwa 50 m langer Linksabbiegestreifen.
Im direkten Einmindungsbereich besteht aufgrund der vorhandenen Fahrspurbreite die Moglichkeit,
dass sich Rechts- und Linkseinbieger in die Oldenburger Stralle (K 131) nebeneinander aufstellen
kénnen. Es gibt hier keine Markierungen von Abbiegestreifen. Uber die SchloRstraRe fiihrt eine mar-
kierte Furt und am nordlichen Knotenast besteht eine FuRgénger-LSA zur Uberquerung der Olden-
burger Strafle (K 131).

4.9.1 MaRgebende Verkehrshelastungen

Die Verkehrsbelastung der Kfz, die den Knotenpunkt K9 innerhalb der Spitzenstunden passieren, liegt
am Morgen zwischen 7.30 Uhr und 8.30 Uhr bei 1.119 Kfz und am Nachmittag zwischen 16.45 Uhr
und 17.45 Uhr bei 1.423 Kfz (vgl. Anlagen 11.9.1 - 11.9.2). Da die nachmittagliche Spitzenstunde eine
hohere Verkehrsbelastung aufweist, wird diese als die malgebliche Verkehrsbelastung festgestellt.
Die Verkehrsbelastungen der beiden Hauptrichtungen unterscheiden sich nur leicht voneinander. Ins-
gesamt ist die Verkehrsbelastung im Querschnitt sudlich des Knotenpunktes hoher als nordlich des-
selben.

4.9.2 Leistungsfahigkeitsberechnungen

Bestand
Die Leistungsfahigkeiten fir die einzelnen Knotenstrome des Knotenpunktes K9 (Oldenburger Strafle
(K 131) / SchloBstraRe) sind der Anlage 11.9.3 zu entnehmen.

Die Leistungsfahigkeitsberechnung fur den Knotenpunkt K9 weist fur fast alle Verkehrsstrome die
Qualitatsstufe A auf. Der Verkehrsablauf ist gut und flissig, die Verkehrsteilnehmer konnen ungehin-
dert den Knotenpunkt passieren und die Wartezeiten sind gering. FUr die Linksabbieger in die SchloR-
straBe ergeben sich mittlere Wartezeiten von 8,3 Sekunden und fiir die Rechtseinbieger aus der
SchlofstralRe von 6,9 Sekunden. Diese ergeben sich aus der insgesamt hohen Verkehrsbelastung
und den daraus bedingten geringen Abflussmaglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstromen am
Knotenpunkt. Die linkseinbiegenden Verkehrsstrome der SchlossstraBe weisen die Qualitatsstufen D
auf. Hier ergibt sich eine mittlere Wartezeit von 41,7 Sekunden und eine maximale Ruckstaulange im
95-Perzentil von 3 Kfz. Die Wartezeiten fiir die betroffenen Verkehrsteilnehmer sind deutlich splrbar.
Rickstausituationen bilden sich aber wieder zuriick. Der Verkehrsablauf am Knotenpunkt ist dennoch
als stabil anzusehen. Da es sich bei der Schloss-Zufahrt um lediglich ein Kfz in der Spitzenstunde
handelt, wird die Zufahrt nicht weiter in der Betrachtung bertcksichtigt.

Prognose-Nullfall
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Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes im Prognose-Nullfall andert sich im Vergleich zum Bestand
nur in einzelnen Stromen. Fir die Linksabbieger in die SchloRstrale erhoht sich die mittlere Wartezeit
auf 10,3 Sekunden. Damit liegt diese knapp Uber dem Schwellenwert in der Beurteilung der Qualitats-
stufen des Verkehrsablaufs und wir damit mit B bewertet.

Die mittleren Wartezeiten flr die Stréme der Schlof3stralle erh6hen sich sowohl fiir die Rechts- als
auch fir die Linkseinbieger. Die Wartezeit erhéht sich um knapp 6 Sekunden auf 12,5 Sekunden und
wird damit zukUnftig ebenfalls mit dem QSV-Wert B bewertet. Die mittlere Wartezeit der Linkseinbieger
erhoht sich um gut 33 Sekunden auf 75,1 Sekunden und damit verschlechtert sich die Qualitatsstufe
von D auf E. Der Verkehrsfluss ist somit instabil. Die Grenze der Funktionsfahigkeit wird erreicht und
die Riickstaulange betragt im schlechtesten Fall des 95-Perzentils 5 Kfz und im Extremfall 18 Kfz.

4.9.3 Fazit und Handlungsempfehlungen

Bei gesehenem Bedarf bzw. regelmalig auftretenden und groRer werdenden Riickstausituationen in
der Schlofstrafle sollte geprift werden, ob eine Teilsignalisierung durch Erganzung von Detektoren
fiir die SchloBstrake in die bestehende FuBgénger-LSA zu integrieren ist. Uber die Detektion der War-
tezeiten der aus der SchloRstralRe einbiegenden Kfz-Strdme kénnten die Hauptstrome der Oldenbur-
ger Strafle (K 131) gesperrt werden, sobald die Wartezeiten in der SchloRstralle einen gewissen Wert
uberschreiten. Dadurch kdnnen die Kfz des Nebenstroms abflieRen und so den Verkehrsablauf ins-
gesamt verbessern. Die beschriebene Ausbauempfehlung ist in Anlage 11.9.5 dargestellt.

Die Kosten fur eine Nachristung der bestehenden Anlage sind stark abhangig von den bestehenden
Mdglichkeiten einer Nachristung. Diese mussen mit dem Signalanlagenbauer erlautert werden. Im
Idealfall sollte die bestehende Anlage, wenn mdglich, entsprechend dem Ausbauvorschlag erganzt
werden. Es ist auch lediglich die Erganzung von Detektoren denkbar, wobei dann die Stréme der
Oldenburger Stral’e (K 131) die einbiegenden Kfz aus der SchloRstralie blockieren kdnnten.

Bei nicht moglicher Umristbarkeit der aktuellen FuRganger-LSA misste alternativ eine neue Signal-
anlage mit einer Teilsignalisierung geplant werden. Die Kosten belaufen sich gemaf vorlaufiger Kos-
tenschatzung auf knapp 93.000,00 € netto (vgl. Anlage 11.9.6).
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410 K10: SchloRstraBe / LadestraRe

Der Knotenpunkt K10 (SchloRstraBe / LadestraBe) stellt mit dem BU den Ubergangsbereich von der
SchloBstrake in die August-Brétje-Strake dar (vgl. Anlage 2.1). Uber die LadestraRe fiihrt eine mar-
kierte Furt und die Verkehrsstrome sind wartepflichtig. Es sind keine Abbiegestreifen vorhanden. Der
Knotenpunkt liegt unmittelbar neben dem Bahniibergang (BU) und wird insbesondere aufgrund der
langen SchrankenschlieBzeiten durch diesen beeinflusst. Flr die Strome der SchloRstrale besteht
vor der Einmindung Ladestrale eine Haltlinie, um die Einmindung wahrend der Schrankenschliel’-
zeiten von Ruckstaus freizuhalten.

410.1 MaRgebende Verkehrsbelastungen

Die morgendliche Spitzenstunde ist zwischen 7.30 Uhr und 8.30 Uhr mit 475 Kfz, die den Knotenpunkt
durchfahren, belastet. Am Nachmittag liegt dieser Wert zwischen 16.30 Uhr und 17.30 Uhr mit 624 Kfz
am hochsten (vgl. Anlagen 11.10.1 - 11.10.2). Die nachmittagliche Spitzenstunde wird daher als maR-
gebend angesehen.

4.10.2 Leistungsfahigkeitsberechnungen

Bestand

Die Leistungsfahigkeiten fiir die einzelnen Knotenstrome des Knotenpunktes K10 (SchloRstrale / La-
destraBe) sind der Anlage 11.10.3 zu entnehmen.

Die Leistungsfahigkeitsberechnung hat ergeben, dass alle Verkehrsstrome die Qualitatsstufe A auf-
weisen. Der Verkehrsfluss ist somit frei und die Verkehrsdichte gering. Die Verkehrsteilnehmer konnen
nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Prognose-Nullfall
Die Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte im Prognose-Nullfall &ndern sich gegentiber dem Bestand
nicht (vgl. Anlage11.10.4).

4.10.3 Fazit und Handlungsempfehlungen

Aufgrund der insgesamt vertraglichen Verkehrsbelastung und der guten festgestellten Leistungsfahig-
keiten der einzelnen Verkehrsstrome besteht aktuell und zukinftig kein Handlungsbedarf am Knoten-
punkt.
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411 K11: LadestraBe / Bahnhofstrale

Der Knotenpunkt K11 liegt etwa in der Mitte der Ladestrale zwischen den Einmindungen in die Rai-
ffeisenstrafle (K 133) im Norden und der SchloRstrale im Suden (vgl. Anlage 2.1). Am westlichen
Fahrbahnrand befindet sich das Bahnhofsgeb&ude des Bahnhofs Rastede mit direktem Zugang zu
den Gleisen. Nordlich und suidlich des Knotenpunktes befinden sich in der Ladestrale Bushaltestellen.
Die Verkehrsteilnehmer in der Ladestrale sind an der Einmindung durch das Verkehrszeichen 301
(,Vorfahrt) vorfahrtberechtigt.

4111 MaBgebende Verkehrsbelastungen

Die Spitzenstunden der Verkehrsbelastungen wurden morgens zwischen 7.30 Uhr und 8.30 Uhr und
nachmittags zwischen 16.30 Uhr und 17.30 Uhr erfasst. Die Anzahl der Kfz, die den Knotenpunkt
durchfahren liegt am Nachmittag mit 325 etwas hoher als am Morgen mit 226 (vgl. Anlagen 11.11.1 -
11.11.2). Die nachmittagliche Spitzenstunde wird daher als maRgebliche Verkehrsbelastung ange-
nommen.

4.11.2 Leistungsfahigkeitsberechnungen

Bestand

Die Leistungsfahigkeiten flir die einzelnen Knotenstrome des Knotenpunktes K11 (Ladestrale / Bahn-
hofstralle) sind der Anlage 11.11.3 zu entnehmen.

Die Leistungsfahigkeitsberechnung hat ergeben, dass alle Verkehrsstrome des Knotenpunktes die
Qualitatsstufe A aufweisen. Der Verkehrsfluss ist somit frei und die Verkehrsdichte gering. Die Ver-
kehrsteilnehmer kdnnen nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr
gering.

Prognose-Nullfall
Die Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte im Prognose-Nullfall andern sich im Vergleich zum Be-
stand nicht (vgl. Anlage 11.11.4).

4.11.3 Fazit und Handlungsempfehlungen

Aufgrund der insgesamt vertraglichen Verkehrsbelastung und der guten festgestellten Leistungsfahig-
keiten der einzelnen Verkehrsstrome besteht aktuell und zukunftig kein Handlungsbedarf am Knoten-
punkt.
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4.12 K12: MiihlenstraBe / Eichendorffstrale

Der Knotenpunkt K12 ist ein vorfahrtgeregelter Knotenpunkt und liegt etwa mittig in der Mihlenstrafie
(vgl. Anlage 2.1). Nahe der Einmundung der EichendorffstralRe liegen zwei Zufahrten zu Parkplatzen.
Am westlichen Ast der MiihlenstraRRe beginnt eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 Km/h. Stdlich
des Knotenpunktes liegen das Freibad, Sportanlagen sowie der Turnierplatz. Im nordwestlichen Quad-
ranten liegen ein Kindergarten und eine AWO-Altenwohnanlage.

4121 MaBgebende Verkehrsbelastungen

Die festgestellten Spitzenstunden der Verkehrsbelastung liegen morgens mit 254 Kfz zwischen
7.30 Uhr und 8.30 Uhr sowie am Nachmittag mit 295 Kfz zwischen 16.00 Uhr und 17.00 Uhr (vgl. An-
lagen 11.12.1 — 11.12.2). Die nachmittagliche Spitzenstunde wird aufgrund der héheren Verkehrsbe-
lastung als maligebend angenommen.

4.12.2 Leistungsfahigkeitsberechnungen

Bestand

Die Leistungsfahigkeiten fiir die einzelnen Knotenstrome des Knotenpunktes K12 (Mlhlenstrale / Ei-
chendorffstralie) sind der Anlage 11.12.3 zu entnehmen.

Die Leistungsfahigkeitsberechnung hat ergeben, dass alle Verkehrsstrome die Qualitatsstufe A auf-
weisen. Der Verkehrsfluss ist somit frei und die Verkehrsdichte gering. Die Verkehrsteilnehmer konnen
nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Prognose-Nullfall
Die Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte im Prognose-Nullfall andern sich im Vergleich zum Be-
stand nicht (vgl. Anlage 11.12.4).

4.12.3 Fazit und Handlungsempfehlungen

Aufgrund der insgesamt vertraglichen Verkehrsbelastung und der guten festgestellten Leistungsfahig-
keiten der einzelnen Verkehrsstrome besteht aktuell und zuknftig kein Handlungsbedarf am Knoten-
punkt.
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413 K13: Oldenburger StraRe (K 131) / SchulstraBe (K 144) / Am Nordkreuz

Der Knotenpunkt K13 liegt am westlichen Rand des Ortsteils Wahnbek in unmittelbarer raumlicher
Nahe des Autobahnkreuzes Oldenburg-Nord, an dem die Autobahnen 29 und 293 kreuzen (vgl. An-
lage 2.1). Am Knotenpunkt miindet die Schulstralie (K 144) als 6stlicher Knotenast in die Oldenburger
Stralle (K 131). Der westliche Knotenast Am Nordkreuz erschlielt ein Gewerbegebiet (vgl. Anlage
2.1). In der vorfahrtberechtigten Oldenburger StraRe (K 131) bestehen fiir beide Fahrtrichtungen
Linksabbiegestreifen mit einer Lange von mindestens 50 m. Am sudlichen Knotenast besteht eine
FuBganger-LSA. Die Haltlinien der Hauptrichtung liegen jeweils vor dem Knotenpunkt, wodurch die
Hauptstrome bei einer Sperrphase so gestoppt werden, dass die Nebenstrome abflieRen kdnnen. Die
Anlage ist zusatzlich mit einer Busbeeinflussung ausgestattet, damit die Linienbusse ohne gréRere
Zeitverluste aus der Schulstralie (K 144) in die Strale Am Nordkreuz fahren kénnen.

4.13.1 MaBgebende Verkehrsbelastungen

Die Verkehrsbelastung der Kfz, die den Knotenpunkt K13 innerhalb der Spitzenstunden passieren,
liegt am Morgen zwischen 7.15 Uhr und 8.15 Uhr bei 1.004 Kfz und am Nachmittag zwischen
16.45 Uhr — 17.45 Uhr bei 1.309 Kfz (vgl. Anlagen 11.13.1 - 11.13.2). Da die nachmittagliche Spitzen-
stunde eine deutlich hdhere Verkehrsbelastung aufweist, wird diese als die mafigebliche Verkehrsbe-
lastung festgestellt.

4.13.2 Leistungsfahigkeitsberechnungen

Bestand

Die Leistungsfahigkeiten fur die einzelnen Knotenstrome des Knotenpunktes K13 (Oldenburger
Stralle (K 131) / SchulstraBe (K 144) / Am Nordkreuz) sind der Anlage 11.13.3 zu entnehmen. Fir die
Strome der vorfahrtberichtigten Oldenburger Strale (K 131) jeweils die Qualitatsstufe A erreicht. Da-
mit kann die Mehrzahl der betroffenen Verkehrsteilnehmer ungehindert den Knotenpunkt passieren.
Fur die Rechtseinbieger aus der SchulstralBe (K 144) in die Oldenburger StraBe (K 131) ergibt sich ein
QSV-Wert von D und flr die Geradeausfahrer und Linkseinbieger ein E. Fir die Strome Am Nordkreuz
ergeben sich ahnliche Werte. Fur die Rechtseinbieger ergibt sich hier ein A als QSV-Wert und fir die
Geradeausfahrer ergibt sich der QSV-Wert C und fur die Linkseinbieger D. Die maximale Rickstau-
lange im 95-Perzentil liegt bei Strom 4 bei lediglich 1 Kfz und bei Strom 10 und Strom 12 bei 3 bzw. 6
Kfz Die mittleren Wartezeiten der Strome 4, 10 und 11 liegen zwischen ca. 33 und 50 Sekunden.

Durch die relativ hohe Belastung der Strome der Oldenburger StraBe (K 131) missen die
Verkehrsteilnehmer der Nebenstromen Haltevorgange hinnehmen, die mit teils hohen Wartezeiten
verbunden sein konnen. Die an dem Knotenpunkt befindliche FuBganger-LSA kann bei der
Berechnung der Leistungsfahigkeiten nicht berlcksichtigt werden, da diese ausschlieflich auf
Anforderung durch FuRgénger bzw. Radfahrer reagiert. Fir die Strdme der Schulstrale und Am
Nordkreuz kénnten sich die Wartezeiten besser als berechnet darstellen, da wahrend der Freigabe
der Fultgangerfurt die Verkehrsteilnehmer der untergeordneten Knotenaste in die Oldenburger Stralke
(K 131) abflieRen konnen.
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Prognose-Nullfall

Am Knoten K13 steigen die Verlust- und Wartezeiten flr die bereits im Bestand belasteten Knoten-
strome leicht an. Fur die Strome der Schulstralle (K 144) ergibt sich, insbesondere aufgrund der ho-
heren Belastung in der Oldenburger StralRe (K 131) und den damit verbundenen, seltener auftreten-
den Zeitlucken zum Einbiegen bzw. Queren, eine leichte Verschlechterung der Wartezeiten. Die ma-
ximale Ruckstaulange im 95%-Perzentil steigt hier auf 4 Kfz (Strom 10) bzw. 7 Kfz (Strom 12) an. Die
Qualitaten im Verkehrsablauf bleiben in ihrer Bewertung bestehen. Flr die Strome des westlichen
Knotenastes verschlechtern sich die Bewertungen jeweils um einen QSV-Wert, so dass der Strom der
Linkseinbieger nun mit E bewertet wird, die Geradeausfahrer mit D und die Rechtseinbieger mit B. Die
mittleren Wartezeiten flr die betroffenen Verkehrsteilnehmer steigen entsprechend an (vgl. Anlage
11.13.4).

4.13.3 Fazit und Handlungsempfehlungen

Aufgrund der hohen und zukiinftig ansteigenden mittleren Wartezeiten kann die Leistungsfahigkeit des
Knotenpunktes, zumindest flr die betroffenen Strome beeintrachtigt sein bzw. werden. Es sollte die
Maglichkeit der Integration einer Teilsignalisierung mit Detektoren fir die Nebenrichtungen in die be-
stehende FuBganger-LSA gepruft werden (vgl. Anlage 11.13.5). Da eine Busbeeinflussung an der
Anlage besteht, sollte eine entsprechende Erganzung maglich sein. Alternativ misste eine neue Sig-
nalanlage mit einer Teilsignalisierung geplant werden. Die Kosten fur eine Nachristung der bestehen-
den Anlage sind stark abhangig von den bestehenden Mdglichkeiten einer Nachriistung. Diese mus-
sen mit dem Signalanlagenbauer erlautert werden. Im Idealfall sollte die bestehende Anlage, wenn
maglich, entsprechend dem Ausbauvorschlag erganzt werden. Es ist auch lediglich die Erganzung
von Detektoren denkbar, wobei dann die Strome der Oldenburger Stralle (K 131) sowie auch die ein-
biegenden Kfz die folgenden Kfz aus den Nebenrichtungen unter Umstanden blockieren konnten.

Bei nicht moglicher Umristbarkeit der aktuellen FuRganger-LSA misste alternativ eine neue Signal-
anlage mit einer Teilsignalisierung geplant werden. Die Kosten belaufen sich gemal vorlaufiger Kos-
tenschatzung auf knapp 92.000,00 € netto (vgl. Anlage 11.13.6).

Belastbare Aussagen zur genauen Leistungsfahigkeit sind allerdings nur auf Basis einer mikroskopi-
schen Verkehrsflusssimulation moglich, da der Einfluss einer Teilsignalisierung nach den Berech-
nungsmethoden des HBS nicht zu berechnen sind.
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414 K14:B 211 (A 293) / Braker Chaussee (B 211) / Braker Chaussee (K 135) / Schafjiickenweg

Der Knotenpunkt K14 liegt an der B 211 und stellt die erste VerknUpfung hinter dem Autobahnkreuz
Oldenburg-Nord der A 29 mit der A 293 dar (vgl. Anlage 2.1). Uber den Knotenpunkt wird ein groReres
Gewerbegebiet stdlich des Knotenpunktes angebunden. Der Linksabbiegestreifen der B 211 in Fahrt-
richtung Braker Chaussee (K 135) hat eine Lange von ca. 90 m. von der entgegengesetzten Fahrt-
richtung in den Schafjlickenweg besteht ein ca. 50 m langer Linksabbiegestreifen. Im stidlichen Kno-
tenast des Schafjlickenwegs besteht ein Linksabbiegestreifen mit ca. 45 m Lange. Am nordlichen
Knotenast der Braker Chaussee (K 135) besteht ein Linksabbiegestreifen fir ca. 4 Kfz (24 m).

4141 MaRgebende Verkehrsbelastungen

Die maligebliche Verkehrsbelastung flr den Knotenpunkt K14 wurde am Nachmittag zwischen
16.15 Uhr und 17.15 Uhr erfasst. In dieser Spitzenstunde durchfahren 2.150 Kfz den Knotenpunkt. In
der morgendlichen Spitzenstunde zwischen 7.15 Uhr und 8.15 Uhr liegt die Verkehrsbelastung nur
geringfugig niedriger (vgl. Anlagen 11.14.1 - 11.14.2).

4.14.2 Leistungsfahigkeitsberechnungen

Bestand

Am Knoten K14 stellen sich die Leistungsfahigkeiten fiir alle Knotenstrome der Hauptrichtung (1, 2, 3,
7,8 9) mit der Qualitatsstufe A ein. Die mittleren Wartezeiten betragen 12-15 Sekunden und sind damit
fir die betroffenen Verkehrsteilnehmer der Hauptstrome sehr kurz. Fir die Stréme des Schafjilicken-
weg (4, 5, 6) ergibt sich jeweils der QSV-Wert B und fir die Strome der Braker Chaussee (K 135) (10,
11, 12) der QSV-Wert C. Die mittleren Wartezeiten betragen 30 bzw. 34 Sekunden flr den Schafju-
ckenweg sowie 37 bzw. 38 Sekunden fiir die Braker Chaussee (K 135). Damit liegen die Strome je-
weils knapp unter bzw. tber der Grenze der Qualitatsstufen B zu C von 35 Sekunden mittlerer Warte-
zeit. Die Wartezeiten fir die betroffenen Verkehrsteilnehmer der Nebenstrome sind damit kurz bis
spurbar. In der Regel kénnen alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Kfz in der nachfolgenden
Freigabezeit weiterfahren. Am Ende der Freigabezeit kann es selten zu einem Riickstau kommen (vgl.
Anlage 11.14.3).

Prognose-Nullfall

Am Knoten K14 ergeben sich aufgrund der erhohten Verkehrsbelastung im Prognose-Nullfall leicht
erhohte mittlere Wartezeiten flr die einzelnen Strome. Aufgrund der Veranderung der Wartezeit fur
FS 31 auf 22 Sekunden verschlechtert sich der Wert fur die Strome 8 und 9 (Geradeausfahrer und
Rechtsabbieger Braker Chaussee (B 211)) in der Bewertung auf den QSV-Wert B. Flr die Haupt-
strome ist aber weiterhin ein sehr guter und flissiger Verkehrsablauf zu erwarten. In den Nebenstro-
men verschlechtert sich die Bewertung flr die aus dem Schafjickenweg in die B 211 (in Richtung
A 293) einbiegenden Kfz von B auf C, da die mittlere Wartezeit mit 36 Sekunden den Grenzwert von
35 Sekunden knapp uberschreitet (vgl. Anlage 11.14.4).

Prognose 1 - Entwicklung Gewerbegebiet
Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fr den Prognosefall 1 andern sich in Bezug auf
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die Verlust- und Wartezeiten im Vergleich zum Prognose-Nullfall nur geringfligig. Aufgrund der veran-
derten Verkehrsbelastungen andert sich die ideale Umlaufzeit fiir das Signalprogramm von 72 Sekun-
den auf 90 Sekunden. Durch die insgesamt langere Umlaufzeit erhalten die einzelnen Knotenaste
bzw. -strdme langere Freigabezeiten, durch die sich leichte Veranderungen flr die einzelnen Strome
ergeben kdénnen. Diese Veranderungen haben stellenweise Einfluss auf die Qualitatsstufen des Ver-
kehrsablaufs.

Fur die Strdme der Hauptrichtungen ergibt sich nun flachendeckend der QSV-Wert B. Die mittleren
Wartezeiten liegen zwischen 21 und 24 Sekunden und sind damit immer noch kurz. Weiterhin kénnen
alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Kiz in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf-
grund der starkeren Belastung der Nebenrichtungen wird diesen in den Prognosefallen eine hohere
Freigabezeit gewahrt. Dadurch ergeben sich trotz der deutlich hoheren Verkehrsbelastung fur die
Strome 4, 5 und 6 nur leicht erhohte mittlere Wartezeiten. Die QSV-Werte bleiben wie im Prognose-
Nullfall bestehen. Da die Verkehrsbelastung in den Stromen 10, 11 und 12 nur unwesentlich ansteigt,
verbessern sich die mittleren Wartezeiten fur Fahrspur 41 sogar leicht. Der QSV-Wert liegt fur alle
Strome dieser Nebenrichtung bei C (vgl. Anlage 11.14.5).

Es ist weiterhin ein guter und stabiler Verkehrsablauf am Knoten K14 zu erwarten. Die zusatzlich durch
die Entwicklung des Gewerbegebietes entstehenden Verkehre konnen leistungsfahig abgewickelt
werden.

Prognose 2 - Neuansiedlung Bohmann

Im Vergleich zur Prognose 1 kommt es an Knoten K14 zu keiner Veranderung der Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs. Die durch die geplante Entwicklung entstehenden Verkehrsbelastungen wirken sich
auf die mittleren Verlust- und Wartezeiten aus, ohne starkere Effekte hervorzurufen. Die bedeutends-
ten Effekte ergeben sich fur die Geradeausfahrer in Fahrtrichtung Brake sowie die Linkseinbieger vom
Gewerbegebiet ausgehend. Die mittlere Wartezeit steigt fur FS 11 (Geradeausfahrer B 211) von 24
auf 32 Sekunden und flr FS 22 (Linkseinbieger Schafjickenweg) von 39 auf 49 Sekunden an. Die
Steigerung der mittleren Wartezeiten I&sst sich durch die hoheren Verkehrsmengen in den Knoten-
punktasten erklaren, die umlaufbedingt wahrend der Sperrphasen der LSA ankommen und auf die
nachste Freigabephase warten missen. Alle Verkehre am untersuchten Knotenpunkt K14 kénnen
weiterhin leistungsfahig abgewickelt werden (vgl. Anlage 11.14.6).

4.14.3 Fazit und Handlungsempfehlungen

Die Strome des Knotenpunktes K14 stellen sich in allen Prognoseféllen als leistungsfahig dar. Auf-
grund des Umbaus des Knotenpunktes ergeben sich zudem voraussichtlich leichte Verbesserungen.
Zudem kann die verkehrsabhéangige Steuerung der LSA nicht in den Leistungsfahigkeitsberechnungen
nach dem HBS abgebildet werden. Die tatsachlichen Leistungsfahigkeiten stellen sich damit vermut-
lich leicht besser dar, als sich die Qualitaten des Verkehrsablaufs aus den Berechnungen ergeben.

Es besteht aufgrund der gegebenen Leistungsfahigkeit kein Handlungsbedarf am Knotenpunkt. Dies
gilt auch fir die untersuchten Prognosefalle unter Entwicklung des Gewerbegebietes.
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415 K15: Braker Chaussee (B 211) / Butjadinger StraRe (K 143) / DorfstraRe

Der Knotenpunkt K15 liegt an der Braker Chaussee (B 211) als nachster Knotenpunkt ostlich des
Knotenpunktes K14 (vgl. Anlage 2.1). Die DorfstraRe mundet am nordlichen Ast und die Butjadinger
Stralle (K 143) am sudlichen Ast in die Braker Chaussee (B 211). Die Linksabbiegestreifen in der
Braker Chaussee (B 211) sind etwa 50 m (Dorfstralie) bzw. 75 m (Butjadinger Stral3e) lang. Am west-
lichen Knotenast besteht eine Fulganger-LSA. Die Haltlinien sind so angelegt, dass bei Sperrung der
Hauptstrome die Nebenstrome teilweise abflieRen konnen.

4151 MaBgebende Verkehrsbelastungen

Die erhobenen Spitzenstunden liegen am Vormittag zwischen 6.45 Uhr und 7.45 Uhr und am Nach-
mittag zwischen 16.00 Uhr und 17.00 Uhr. Nachmittags liegt die Verkehrsbelastung bei 1.606 Kfz, die
innerhalb der Spitzenstunde den Knotenpunkt passieren. Die Verkehrsbelastung liegt hier leicht hoher
als vormittags und ist aufgrund der @hnlichen Verteilung der einzelnen Verkehrsstrome als maRge-
bende Verkehrsbelastung anzusehen (vgl. Anlagen 11.15.1 - 11.15.2).

4.15.2 Leistungsfahigkeitsberechnungen

Bestand

Die Leistungsfahigkeiten fir die einzelnen Knotenstrome des Knotenpunktes K15 (Braker Chaussee
(B 211) / Butjadinger Strale (K 143) / Dorfstral3e) sind der Anlage 11.15.3 zu entnehmen.

Am Knoten K15 weisen alle Strome der Hauptrichtung die Qualitatsstufe A auf, so dass es hier zu sehr
geringen Wartezeiten und einem sehr guten Verkehrsfluss kommt. In den Nebenstrdmen ergibt sich
fr die Geradeausfahrer sowie die Linkseinbieger jeweils der QSV-Wert E. Die mittleren Wartezeiten
nehmen hier hohe bis sehr hohe Werte zwischen 45 Sekunden (Strom 11) bis zu knapp 130 Sekunden
(Strom 4) an. Fir die Rechtseinbieger der Butjadinger StralRe (K 143) ergibt sich der QSV-Wert C und
flr die aus der Dorfstralle einbiegenden Kfz ergibt sich ein D.

Es ist ein relativ stabiler und weitestgehend noch guter Verkehrsfluss zu erwarten. Durch die hohe
Belastung der Strome der Braker Chaussee (B 211) missen die Verkehrsteilnehmer der
Nebenstromen Haltevorgange hinnehmen, die mit teils sehr hohen Wartezeiten verbunden sind. Es
bilden sich Riickstaus, die bei der vorhandenen Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde nicht wieder
abgebaut werden kénnen. Die Kapazitat des Knotenpunktes wird fiir die Nebenrichtungen erreicht und
eine Verschlechterung der EinflussgroRen kann zu weiter steigenden Staulédngen flhren. Die
Bewertung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs muss aber in Relation zu der tatsachlich
auftretenden Verkehrsbelastung in den Nebenstromen gesehen werden. Die maximale Riickstaulange
im 95-Perzentil liegt bei den Stromen 4 und 6 bei 3 Kfz und bei den Stromen 5, 10, 11 und 12 bei
jeweils nur 1 - 2 Kfz. Die an dem Knotenpunkt befindliche FG-LSA kann bei der Berechnung der
Leistungsfahigkeiten nicht berucksichtigt werden, da diese ausschlieRlich auf Anforderung durch
FuBganger bzw. Radfahrer reagiert. Flir die Strome der Butjadinger Stralle und der Dorfstralle
konnten sich die Wartezeiten besser als berechnet darstellen, da wahrend der Freigabe der
FuBgangerfurt die Verkehrsteilnehmer der untergeordneten Knotenaste in die Braker Chaussee (B
211) abflieBen konnen.
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Aufgrund der zuvor beschriebenen Einschatzung der Nebenstrdme gehen diese nicht zwingend in die
Bewertung der Knotenstrome mit ein. Daher stellen sich alle untersuchten Knotenpunkte mit den er-
hobenen Bestandsbelastungen als leistungsfahig dar.

Prognose-Nullfall

Am Knoten K15 ergibt sich fur Strom 1 eine Verschlechterung von QSV-Wert A auf B, da die mittlere
Wartezeit von 9,6 auf 10,2 Sekunden ansteigt und damit den Schwellenwert iberschreitet. Fur die
untergeordneten Nebenstrome ergeben sich nochmals deutlich verschlechterte mittlere Verlust- und
Wartezeiten. Infolgedessen werden alle Strome der Butjadinger Stralle (K 143) mit E bewertet. Die
Strome der DorfstralBe verschlechtern sich ebenfalls und werden mit E (Strom 10) bzw. F (Strom 11
und 12) bewertet. Die Rickstaulangen im 95-Perzentil erhdhen sich auf 6 Kfz aus der Butjadinger
StralBe bzw. 5 Kfz aus der Dorfstralle (vgl. Kapitel 11.15.4).

Insgesamt bleibt die allgemeine Bewertung der Leistungsfahigkeiten der drei Knotenpunkte, trotz
leicht steigender mittlerer Wartezeiten, wie im Bestand bestehen.

4.15.3 Fazit und Handlungsempfehlungen

Aufgrund der relativ geringen Verkehrsbelastungen in den Nebenstromen und der Verkehrsfunktion
und -bedeutung der B 211 ergibt sich aus den schlechten Qualitaten des Verkehrsablaufs der Neben-
strdome nicht automatisch ein zwingender Handlungsbedarf. Zwar ergeben sich fiir die betroffenen
Verkehrsteilnehmer hohe bis sehr hohe Wartezeiten, aber die entstehenden Rickstausituationen fiih-
ren nicht zu Problemen in ihrer raumlichen Auspragung. Die Situation sollte aber im Auge behalten
werden, um bei steigendem Bedarf handeln zu konnen. Dazu sollte die bestehende Fullganger-LSA
auf die mogliche Erweiterung zu einer Teilsignalisierung durch die Erganzung von Detektoren gepriift
werden (vgl. Anlage 11.15.5). Die Kosten fir eine Nachrustung der bestehenden Anlage sind stark
abhangig von den bestehenden Mdglichkeiten einer Nachrlstung. Diese miissen mit dem Signalanla-
genbauer erlautert werden. Im Idealfall sollte die bestehende Anlage, wenn mdglich, entsprechend
dem Ausbauvorschlag erganzt werden. Es ist auch lediglich die Erganzung von Detektoren denkbar,
wobei dann die Strome der Braker Chaussee sowie auch die einbiegenden Kfz die folgenden Kfz aus
den Nebenrichtungen unter Umstanden blockieren konnten.

Bei nicht moglicher Umristbarkeit der aktuellen FuRganger-LSA misste alternativ eine neue Signal-
anlage mit einer Teilsignalisierung geplant werden. Die Kosten belaufen sich gemaf vorlaufiger Kos-
tenschatzung auf knapp 92.000,00 € netto (vgl. Anlage 11.15.6).
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416 K16: Wiefelsteder StraBe (L 825) / Heideweg / Am Waldrand

Der Knotenpunkt liegt unmittelbar an der Anschlussstelle 11 ,Hahn-Lehmden* der Autobahn 29 (vgl.
Anlage 2.1) und stellt die westliche Begrenzung des Ortsteils Hahn-Lehmden dar. Die Wiefelstede
Stralle (L 825) stellt somit eine wichtige Einfahrtsstrale in den Ort sowie Gberdrtlich nach Wiefelstede
dar.

4.16.1 MaBgebende Verkehrsbelastungen

Die festgestellte Verkehrsbelastung liegt in der nachmittaglichen Spitzenstunde zwischen 16.30 Uhr
und 17.30 Uhr mit 967 Kfz leicht hoher als in der vormittaglichen Spitzenstunde zwischen 7.30 Uhr
und 8.30 Uhr mit 900 Kfz, die den Knotenpunkt passieren (vgl. Anlagen 11.16.1 - 11.16.2) . Die nach-
mittagliche Spitzenstunde wird als maligebende Verkehrsbelastung angenommen.

4.16.2 Leistungsfahigkeitsberechnungen

Bestand

Die Leistungsfahigkeitsberechnung hat ergeben, dass alle Verkehrsstrome der Wiefelsteder Strafle
(L 825) die Qualitatsstufe A aufweisen. Der Verkehrsfluss ist frei und die Verkehrsteilnehmer kénnen
ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering. Die Verkehrsstrome Am
Waldrand weisen sowohl fiir den linkseinbiegenden als auch fiir geradeausfahrenden Strom die Qua-
litatsstufe C auf, liegen dabei aber nur knapp tber dem Schwellenwert der beiden Qualitatsstufen. Die
betroffenen Verkehrsteilnehmer missen hier eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteil-
nehmern beachten und spirbare Wartezeiten in Kauf nehmen. Der linkseinbiegende und geradeaus-
fahrende Strom des Heidewegs ist jeweils mit der Qualitétsstufe B zu bewerten. Die rechtseinbiegen-
den Strome auf die Wiefelsteder Stralle (L 825) weisen jeweils die Qualitatsstufe A auf.

Prognose-Nullfall

Die Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte im Prognose-Nullfall &ndern sich groRtenteils gegentber
dem Bestand nicht. Lediglich der rechtseinbiegende Strom Am Waldrand verschlechtert sich von der
Qualitatsstufe A auf B, da sich die Wartezeiten sowohl im Bestand als auch im Prognose-Nullfall im
Grenzbereich befinden.

4.16.3 Fazit und Handlungsempfehlungen

Wenn sich durch Erweiterungen der Baugebiete nordlich oder des Gewerbegebietes sudlich des Kno-
tenpunktes deutliche Veranderungen des Verkehrsaufkommens in den Nebenstromen ergeben soll-
ten, konnte die auf Machbarkeit zu prifender Erganzung der Fuiganger-LSA durch Detektoren in den
Nebenstromen die Qualitaten des Verkehrsablaufs positiv beeinflussen. Aufgrund der insgesamt ver-
traglichen Verkehrsbelastung und der guten festgestellten Leistungsfahigkeiten der einzelnen Ver-
kehrsstrome besteht aktuell und zukiinftig grundséatzlich aber kein Handlungsbedarf am Knotenpunkt.
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417 K17: Wiefelsteder StraBe (L 825) / Wilhelmshavener Stralle (K 131 / L 825)

An Knotenpunkt K17 mundet die Wiefelstede Stralle (L 825) in die Wilhelmshavener Strale (K 131/
L 825). Der Knotenpunkt bildet den stidlichen Eingangspunkt in den Ortsteil Hahn-Lehmden (vgl. An-
lage 2.1). In der Wilhelmshavener Strale (K 131) besteht ein Linksabbiegestreifen in die Wiefelstede
Stralle (L 825) mit einer Lange von ca. 65 m aus sudlicher Fahrtrichtung. Von Norden aus kommend
besteht ein Rechtsabbiegestreifen mit einer Lange von ca. 35 m, der durch eine Dreiecksinsel in der
Einmiindung geteilt wird. Uber den westlichen Knotenast fiihrt eine markierte Furt.

4171 MaBgebende Verkehrsbelastungen

Die festgestellte Verkehrsbelastung liegt in der nachmittaglichen Spitzenstunde zwischen 16.15 Uhr
und 17.15 Uhr mit 1.004 Kfz leicht héher als in der vormittaglichen Spitzenstunde zwischen 7.15 Uhr
und 8.15 Uhr mit 945 Kfz, die den Knotenpunkt durchfahren (vgl. Anlagen 11.17.1 - 11.17.2). Die
nachmittagliche Spitzenstunde wird als maRgebende Verkehrsbelastung angenommen.

4.17.2 Leistungsfahigkeitsberechnungen

Bestand

Die Leistungsfahigkeitsberechnung hat ergeben, dass alle Verkehrsstrome der Wilhelmshavener
Stralle (K 131/L 825) und der rechtseinbiegende Strom der Wiefelsteder Stralle (L 825) die Quali-
tatsstufe A aufweisen. Der Verkehrsfluss ist somit iberwiegend frei und die Verkehrsdichte gering. Die
Verkehrsteilnehmer konnen nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind
sehr gering. Lediglich der linkseinbiegende Verkehrsstrom weist die Qualitatsstufe B auf. Die mittlere
Wartezeit fur die betroffenen Verkehrsteilnehmer ist mit 13,7 Sekunden ebenfalls gering und kaum
spurbar.

Prognose-Nullfall

Die Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte im Prognose-Nullfall andern sich im Vergleich zum Be-
stand in Bezug auf die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs groftenteils nicht. Nur der rechtseinbie-
gende Strom aus der Wiefelsteder StralRe (L 825) verschlechtert seine Qualitatsstufe von A auf B, da
sich sowohl im Bestand als auch im Prognose-Nullfall die Wartezeiten im Grenzbereich zwischen den
Qualitatsstufen A und B befinden.

4.17.3 Fazit und Handlungsempfehlungen

Aufgrund der insgesamt vertraglichen Verkehrsbelastung und der guten festgestellten Leistungsfahig-
keiten der einzelnen Verkehrsstrome besteht aktuell und zukunftig kein Handlungsbedarf am Knoten-
punkt.
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5 Fazit und Empfehlung

Hinsichtlich der verkehrlichen Leistungsfahigkeiten sowie der Ausbauzustande sind die Stralen und
Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet grundsatzlich weitestgehend geeignet, die verkehrlichen Ent-
wicklungen auch in Verbindung mit den untersuchten Entwicklungen der Wohn- und Gewerbegebiete
inklusive aller bereits geplanten als auch der potenziellen Erweiterungen abzuwickeln.

In Bezug auf den Ausbauzustand der StralRenraume ergeben sich insgesamt keine groReren Mangel
(vgl. Kapitel 2.1). Fur die untersuchten Stralenzlge der Kleibroker Stralle (vgl. Kapitel 2.1.1), der
SchloRstrale (vgl. Kapitel 2.1.7), der Raiffeisenstralle (vgl. Kapitel 2.1.9) und der August-Brotje-
Strale (vgl. Kapitel 2.1.10) ergeben sich keine Handlungsempfehlungen. Lediglich die Prifung der
SchrankenschlieRzeiten auf Optimierung sollte, sofern nicht schon umfanglich gepruft, insbesondere
fr die Raiffeisenstralle vorgesehen werden. Fir die Eichendorffstralle (vgl. Kapitel 2.1.2), Mihlen-
strafle (vgl. Kapitel 2.1.3), Bahnhofstrale (vgl. Kapitel 2.1.6) und LadestraBe (vgl. Kapitel 2.1.8) sollten
die bestehenden Freigaberegelungen der Nebenanlagen flr Radfahrer tberprift werden. Zumindest
dort, wo diese entgegen der Fahrtrichtung bestehen, sollten diese aufgehoben werden. Insgesamt
sollten Radfahrer nach Moglichkeit auf der Fahrbahn gefiihrt werden. In den untersuchten Stralen-
raumen ist dies bei den vorliegenden Kfz-Belastungen maoglich.

In der Eichendorffstralle (vgl. Kapitel 2.1.2) konnte die aktuelle Vorfahrtsregelung auf Optimierung
gepruft werden, wobei die bestehenden Mdglichkeiten moglicherweise ungewunschte Effekte mit sich
bringen konnten. Aufgrund des bestehenden Stralenraumes sowie der anliegenden Nutzungen
konnte fur die Bahnhofstralle in Erwagung gezogen werden, diese in die Tempo 30-Zone einzubezie-
hen, wobei aufgrund des Busverkehrs eine Rechts-vor-Links-Regelung voraussichtlich nicht umsetz-
bar ware.

In der Oldenburger Strafle (K 131) (vgl. Kapitel 2.1.4) besteht im zentralen Bereich ein begrenzter
Strallenraum, der fur die einzelnen Nutzungen jeweils knapp bemessen ist. Da hier keine Moglichkei-
ten zur Erweiterung der Verkehrsflachen bestehen, ergibt sich unter Berticksichtigung und Abwagung
der Bedirfnisse der verschiedenen Nutzergruppen kein unmittelbarer Optimierungsbedarf. Unter Be-
ricksichtigung weiterer Manahmen (z.B. zentrale Parkflachen) waren Veranderung aber denkbar.
Im zentralen Bereich der Oldenburger Stralie (K 131) konnte aufgrund der relativ schmalen Fahrbahn
ein generelles Tempolimit von 30 km/h méglicherweise zu einem insgesamt besseren Verkehrsfluss
fihren, da es hier viele Parkvorgange, Strallenquerungen durch FuRgénger sowie sich entgegenkom-
menden Lkw gibt, die bereits heute die mdglichen Geschwindigkeiten eher gering halten und zusétz-
liche Bremsvorgange bei hdheren Geschwindigkeiten notwendig machen. Eine ,Griine Welle® ist ins-
besondere aufgrund der zuvor genannten Faktoren nicht sinnvoll, da hier der notwendige gleichma-
Rige Verkehrsfluss zu stark gestort wird. Des Weiteren kdnnte zur Entlastung der Oldenburger Strafle
(K 131) eine Umleitung des Schwerlastverkehrs gepriift werden. Eine erste Prlifung ergab allerdings
keine sinnvolle Ausweichroute.

Fur die Anton-Gunther-Strafle (vgl. Kapitel 2.1.5) wird aufgrund des schmalen StraRenquerschnitts
sowie der stellenweise fehlenden Nebenanlagen die Priifung einer EinbahnstraRenregelung empfoh-
len. Diese Malknahme kdnnte auch positive Auswirkungen auf den Verkehrsfluss am Knotenpunkt K7
in der Oldenburger Stralke (K 131) mit sich bringen. Des Weiteren muss die Abbiegesituation aus der
Anton-Glinther-Stralle in die Raiffeisenstrale (K 133) bei der Umgestaltung des Knotenpunktes
Oldenburger StralRe (K 131) / Raiffeisenstrale (K 133) / Kleibroker Stralle beriicksichtigt werden.
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Aufgrund des wegfallenden Vorsignals kdnnte es notwendig werden, hier nur noch das rechtseinbie-
gen zuzulassen und Linkseinbieger durch den Kreisverkehr wenden zu lassen. Diese mégliche Mehr-
belastung sollte bereits in der Planung des Kreisverkehrs Gberprift werden.

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeiten der untersuchten Knotenpunkte ergab fiir zwei (K3 und K13)
der insgesamt 17 Knotenpunkte einen moglichen Handlungsbedarf, da sich diese Knotenpunkte (teil-
weise) als liberlastet darstellen:

Fur den Knotenpunkt K3 (Raiffeisenstralle (K 133) / August-Brétje-Stralke) ergibt sich in der Spitzen-
stunde fir die Linkseinbieger der August-Brotje-Strale in die Raiffeisenstralie bereits im Bestand der
QSV-Wert E. Hier sollte die Einrichtung einer vollstandig verkehrsabhangig gesteuerten LSA in Erwa-
gung gezogen werden. Falls Moglichkeiten zur Aufweitung der Fahrbahnen bestehen, sollten Links-
abbiegespuren mit eingeplant werden. Die Einrichtung einer LSA an diesem Knotenpunkt ist zwingend
unter BerUcksichtigung des Bahnubergangs zu planen und signalisieren (vgl. Anlage 11.3.6). Die Si-
tuation sollte kurzfristig im Auge behalten werden, um den tatsachlichen Handlungsbedarf zu bestati-
gen. Die geplanten und mdglichen Anderungen in der Verkehrsfiihrung (Kreisverkehr Oldenburger
StraRe (K 131) / RaiffeisenstraBe (K 133) / Kleibroker StraRe, mégliche Umgehung, Anderungen BU)
konnen auch Auswirkungen auf die Verkehrsbelastungen im Knotenpunkt haben.

An K13 (Oldenburger Strafle (K 131) / SchulstraBBe (K 144) / Am Nordkreuz) stellen sich die Leistungs-
fahigkeiten der Nebenrichtungen ebenfalls bereits im Bestand so dar, dass die Kapazitaten fast er-
reicht bzw. bereits Uberschritten werden. Die betrifft insbesondere die Linkseinbieger sowie die Gera-
deausfahrer der Schulstrale (K 144). Hier wird empfohlen, die bestehende FuRganger-LSA zu einer
Teilsignalisierung umzurtsten, die die Wartezeiten der Nebenstrome registriert und bei zu hohen War-
tezeiten die Hauptstrome der Oldenburger StralRe (K 131) sperrt, damit die wartenden Fahrzeuge ab-
flieRen konnen (vgl. Anlage 11.13.5).

Dariber hinaus wurden vier weitere Knotenpunkte (K1, K2, K9 und K15) identifiziert, bei denen die
Leistungsfahigkeiten unter Berticksichtigung der Verkehrsentwicklung im Prognosezeitraum der
nachsten 15 Jahre ein Handlungsbedarf absehbar bzw. mdglich ist:

Fur den Knotenpunkt K1 (Raiffeisenstrale (K 133) / Blrgermeister-Brotje-Stralle / Konigstrale) erge-
ben sich im Bestand bereits hohe Wartezeiten, die zukinftig insbesondere bei einer weiteren Entwick-
lung der Gewerbegebiete ansteigen konnten. Wenn entsprechende Planungen konkret werden oder
ein Anstieg der Wartezeiten in der Zukunft festzustellen ist, sollte an diesem Knotenpunkt eine Teil-
signalisierung vorgesehen werden (vgl. Anlage 11.1.5).

Die Leistungsfahigkeiten der Linkseinbieger der Danziger Strae im Knotenpunkt K2 (Raiffeisenstrafie
(K 133) / Danziger Strale / Hostemoster Strafle) sind aktuell noch als akzeptabel zu bewerten. Zu-
klnftig kann sich diese Bewertung verschlechtern, so dass die Leistungsfahigkeit nicht mehr gegeben
ware. Hier stellt eine Erganzung der bestehenden FuRganger-LSA zu einer Teilsignalisierung die ein-
fachste Losung dar. Wenn die Wartezeiten der Nebenstrome ein gewisses Mal} tiberschreiten, werden
die Hauptstrome gesperrt und die wartenden Verkehrsteilnehmer kdnnen einbiegen. Die vorhande-
nen, aber stellenweise kaum noch wahrmehmbaren Markierungen sollte unabhangig davon emeuert
werden. An diesem Knotenpunkt muss die weitere Planung einer méglichen Nordumgehung bertick-
sichtigt werden, da diese an der Hostemoster Stral3e angebunden werden kénnte. In diesem Fall ware
voraussichtlich die Neugestaltung des gesamten Knotenpunktes notwendig.
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Die Leistungsfahigkeiten der Nebenrichtungen am Knotenpunkt K9 (Oldenburger StralRe (K 131) /
SchlofstralRe) verschlechtern sich zukiinftig voraussichtlich auf den QSV-Wert E, so dass von der
Uberschreitung der Kapazitaten fiir die entsprechenden Strdme gesprochen werden kann. Hier bietet
die Erweiterung der am Knotenpunkt bestehenden Fuliganger-LSA die beste Losung dar (vgl. Anlage
11.9.5). Fir die SchloRstralle sollte unabhangig von einer Erweiterung geprift werden, ob bei der
bestehenden Fahrbahnbreite Fahrbahnmarkierungen fiir eine Rechts- und eine Linksabbiegespur auf-
gebracht werden konnen, um den Verkehr auch kurzfristig schon besser zu lenken und die vorhande-
nen Aufstellflachen besser zu nutzen.

Die Leistungsfahigkeiten der Nebenrichtungen am Knotenpunkt K15 (Braker Chaussee (B 211) / Butja-
dinger StralRe (K 143) / Dorfstrale) sind bereits im Bestand nicht mehr vollstandig gegeben. Aufgrund
der geringen Verkehrsbelastung der betroffenen Strome sowie der Verkehrsfunktion und -bedeutung
der B 211 ergibt sich hier aber kein zwingender Handlungsbedarf. Die Situation sollte weiter im Auge
behalten werden und die Moglichkeiten der Erweiterung der bestehenden Fufiganger-LSA zu einer
Teilsignalisierung mit dem Anlagenbauer sowie dem zustandigen StraBenbaulasttrager erlautert wer-
den.

Die weiteren untersuchten Knotenpunkte stellen sich als leistungsfahig dar. Daher ergibt sich fur diese
kein Handlungsbedarf. Flr die Knotenpunkte K7 und K8 wurden ebenfalls Ausbauempfehlungen ent-
wickelt. Hier besteht aktuell und voraussichtlich auch zukinftig kein unmittelbarer Handlungsbedarf.
Aufgrund der insgesamt hohen Belastung der Oldenburger Strafle (K 131) und im Sinne eines best-
maglichen Verkehrsflusses in der Ortsdurchfahrt wurden hier bestehende Optimierungspotenziale auf-
gegriffen und dargestellt. Dabei geht es vor allem um die Erganzung von Abbiegespuren fur die Links-
abbieger sowie die vollstandig verkehrsabhangige LSA-Steuerung (vgl. Anlage 11.7.6 und 11.8.5).
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6 Zusammenfassung

Die verkehrliche Situation im Status quo sowie die allgemeine Verkehrsentwicklung und Auswirkungen
geplanter Vorhaben (Entwicklung Wohngebiet ,Im Gohlen®, Neuansiedlung diverser Unternehmen im
Gewerbegebiet Am Autobahnkreuz Oldenburg-Nord sowie die Erweiterung bestehender Unterneh-
men) auf das Untersuchungsgebiet wurden abgeschatzt. Es hat sich gezeigt, dass die zu erwartenden
Veranderungen durch die Vorhaben insgesamt weitestgehend leistungsfahig abgewickelt werden kon-
nen. Es wird jedoch empfohlen in Bezug auf einzelne StraRenrdume die aufgezeigten Optimierungs-
potenziale zu prifen und wenn maoglich umzusetzen. Hier ist im Besonderen die Aufhebung gegen die
Fahrtrichtung freigegebener Nebenanlagen fur Radfahrer zu nennen.

Dariber hinaus wurden fur die untersuchten Knotenpunkte, die sich aktuell oder zukunftig als proble-
matisch in Bezug auf deren Leistungsfahigkeiten darstellen konnten Handlungsempfehlungen entwi-
ckelt. Es wird empfohlen, die betroffenen Knotenpunkte weiter zu beobachten und bei Bedarf entspre-
chend der Empfehlung zu handeln.

Aufgestellt: Dipl.-Ing. Jan B. Schutter

Schortens, im April 2019

gez. Tjardes gez. Rolfs

Dipl.-Ing. R. Tjardes Dipl.-Ing. (FH) H. Rolfs
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Querschnitt 1 (Q1)
L 1,50m 11,00my 440m L 3,25m

L 425m 1,00m, 150m |

1 Neben- IITrenn-,I Fahrbahn Mittelstreifen

anlage streifen

Querschnitt 2 (Q2)
L 190m ) 7,30m

,ITrenn-’I Neben- 1
streifen anlage

Fahrbahn

,1,00m;,  200m

,INebenanIage,I Fahrbahn

,ITrenn-’I Nebenanlage,I

streifen

Querschnitt 3 (Q3)
L, 270m L 7,35m

L 2,50 m L

Nebenanlage Fahrbahn

Querschnitt 4 (Q4)
L 245m 6,40 m

Nebenanlage !

L090 | 205m L

! Nebenanlage ! Fahrbahn

IITrenn,-I

Neben-

streifen  anlage

Querschnitt 5 (Q5)
L 200m 070, 210m 6,40 m

090 |, 200m |

1
Neben- Trenrlll- Parkstreifen 1 Fahrbahn

anlage streifen

Querschnitt 6 (Q6)
L 200m 1070,  250m | 6,40m

"Trennl-l Neben-
streifen  anlage

L0900 | 200m |

1 1
Neben- Trenn- Parkstreifen 1 Fahrbahn

anlage streifen

Querschnitt 12 (Q12)
L 2,80 m L 595m L

IITrenn,-I Neben-
streifen  anlage

285m L

Nebenanlage Fahrbahn

Querschnitt 13 (Q13)
L 285m L 5,90 m L

Nebenanlage

290 m L

Nebenanlage Fahrbahn

Querschnitt 14 (Q14)
L280m 5,90 m L

Nebenanlage

290 m L

Nebenanlage Fahrbahn

Hinweis: Querschnitte sind in Blickrichtung von links nach rechts zu lesen.

Nebenanlage
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Querschnitt 7 (Q7)

L, 18m 10,701 7,75m L, 180m |
4l
Neben- Trenrlll- Fahrbahn Neben- !
anlage streifen anlage
Querschnitt 8 (Q8)
L 2,55 m 10,60, 200m | 530 m L 210m 075, 2,55m L
il
Nebenanlage Tren;ll-Parkstreifen/I Fahrbahn ! Parkstreifen 1I'renr;|- Nebenanlage !
streifen streifen
Querschnitt 9 (Q9)
L 2,60 m 1,0,70 |, 2,30m L 5,40 m L 2,30m 1,0,70 1, 2,60 m L
1 7
Nebenanlage Trenr;I- Parkstreifen 1 Fahrbahn ! Parkstreifen Trenr,1|- Nebenanlage !
streifen streifen
Querschnitt 10 (Q10)
L 3,55m L1,10m ), 6,50 m L 2,50 m L 140m |
Nebenanlage ! Trenn-/I Fahrbahn Parkstreifen ! Neben- !
streifen anlage
Querschnitt 11 (Q11)
L 3,50 m L1,15m |, 6,40 m L
Nebenanlage 1 Trenn-lI Fahrbahn !
streifen
Querschnitt 15 (Q15)
L 200m | 2,55m L 6,05m L 2,70m L
1 Nebenanlage,I Trennstreifen 1 Fahrbahn Nebenanlage
Querschnitt 16 (Q16)
L 200m 6,05 m L1,10m | 2,60m L
1 e 1 1 1
Trennstreifen Fahrbahn Trenn-  Nebenanlage
streifen
Querschnitt 17 (Q17)
L 190m  115m 590 m L 2,50 m L
’INebenanIage,I Trenn-/I Fahrbahn Nebenanlage 1
streifen
Querschnitt 18 (Q18)
L1,25m |, 210m 6,40 m 2,85m L
! Neben-/I Trennstreifen/I Fahrbahn Nebenanlage

anlage

Hinweis: Querschnitte sind in Blickrichtung von links nach rechts zu lesen.

M. 1: 100

‘-‘-3:}
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Querschnitt

tars

untersuchte Strecke

Kartengrundlage: Geofachdaten der NLStBV © 2016
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Projektnr.: 2119

StraRenraumerfassung - Teil 2

Datum: 12.11.18

- M. 1: 15.000 -

Anlage: 3.2




Querschnitt 19 (Q19)

L 2,75m L 5,35 m , 200m | 160m |

Nebenanlage Fahrbahn 1 Parkstreifen’I Neben- !

anlage
Querschnitt 20 (Q20)
L 3,25m L 510m L 5,50 m , 1,60m |
Nebenanlage Parkstreifen ! Fahrbahn ! Neben- !
anlage
Querschnitt 21 (Q21)
L 2,35m L 15m | 550 m , 160m |
! Nebenanlage ! Trenn- ! Fahrbahn Neben- !
streifen anlage

Querschnitt 22 (Q22)
L1,0my,  195m 5,55m L 19%m |
1 1 IR 1 .
Neben- Parkstreifen Fahrbahn Parkstreifen
anlage
Querschnitt 23 (Q23)
L 470 m L
! Fahrbahn
Querschnitt 24 (Q24)
L 160m | 570m L, 1,70m |,

Neben- ! Fahrbahn Neben- !

anlage anlage
Querschnitt 25 (Q25)
L 4,40 m L L 2,40m L 140m |, 225m L
1 1 685m 1 1

Nebenanlage Fahrbahn Parkstreifen = Trenn-  Nebenanlage
streifen

Querschnitt 26 (Q26)
L 2,60 m L 6,90 m L 2,70m L

Nebenanlage 1 Fahrbahn Nebenanlage

Hinweis: Querschnitte sind in Blickrichtung von links nach rechts zu lesen.

M. 1: 100
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Anlage: 3.3




Querschnitt 27 (Q27)

L1,25m |, 200m |, 550 m L 2,80m L
! Neben-’I Parkstreifen,I Fahrbahn Nebenanlage
anlage
Querschnitt 28 (Q28)
L 1,25m | 550m L 2,80 m L
! Neben-’I Fahrbahn ! Neben-
anlage anlage
Querschnitt 29 (Q29)
L 1,50m |, 215m L 5,50 m 1L1,00m), 3,00 m L
! Neben- ! Trennstreifen,I Fahrbahn IITrenn-,I Nebenanlage
anlage streifen
Querschnitt 30 (Q30)
L 1,50m |, 5,50 m L1,00m 3,15m L
1 1 1 1 1
Neben- Fahrbahn Trenn- Neben-
anlage streifen anlage
Querschnitt 31 (Q31)
L 1,35m || 200m |, 6,00 m L 1,35m |,
1 1 o 1 1
Neben- * Parkstreifen Fahrbahn Neben-
anlage anlage
Querschnitt 32 (Q32)

L 215m 1,0,75 |, 5,50 m L, 18m | 150m
1 ’jr 1 1 o 1
Nebenanlage Trenn- Fahrbahn Parkstreifen Neben-

streifen anlage
Querschnitt 33 (Q33)
L 2,65m L 5,50 m L 145m |
Nebenanlage 1 Fahrbahn Neben- !
anlage

Hinweis: Querschnitte sind in Blickrichtung von links nach rechts zu lesen.

M. 1: 100
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Querschnitt

untersuchte Strecke
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Legende:

o leichter Personenschaden

() schwerer Personenschaden
Sondermerkmale

- FuBganger

< Radfahrer

<] Krad

Quelle Unfalldaten: Statistische Amter des Bundes und der Lander
(www.statistikportal.de/de, abgerufen am 04.03.2019)

Kartengrundlage: Geofachdaten der NLStBV © 2016

=T
15

Nordfrost-Ring 21

26419 Schortens -

Ingenieurbiiro fiir
Straen-und Tiefbau

Tjardes «Rolfs «Titsch PartG mbB

Gemeinde Rastede:

Verkehrsuntersuchung Innenbereich

Beratende Ingenieure

» Tel. 04461 / 7591-0
info@ist-planung.de

Unfalltypenkarte 2017 Datam 05.03.19
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Legende:

Sondermerkmale

—adl Fufganger
<] Radfahrer
<] Krad

Quelle Unfalldaten: Statistische Amter des Bundes und der Lander

Kartengrundlage: Geofachdaten der NLStBV © 2016
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Legende:
- e leichter Personenschaden

() schwerer Personenschaden
Sondermerkmale

—adl Fufganger

<] Radfahrer

<] Krad
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Knoten 1: RaiffeisenstraBe (L 826) / Biirger-
meister-Brotje-StraBe / Konigstrale

36J L 47
398 —p <+—511
ZSﬁ r 41

Knoten 2: Raiffeisenstrae (K 133) / Danziger
StraBe / Hostemoster StraRe

it

3—a 4_
W= =4
1

Knoten 3: Raiffeisenstrale (K 133) / August-

Brétje-Strale
<4—436
546 ——P> v 180
72 ﬁ

91 J
33ﬁ

Knoten 4: Raiffeisenstrae (K 133) / LadestraRe

<4+—139%5
488 —» v 82

BZﬁ

29—4
42ﬁ

Knoten 5: Raiffeisenstrafe (K 133) / Anton-

Giinther-Strafe
<4+—349
419 —Pp v 67
37 ﬁ

Knoten 6: Oldenburger StraBe (K 131) / Eichen-
dorffstrale

L

<44

L60
r49

21—
B—y

Knoten 1

Knoten 5

Knoten 4 : O Knoten 6

Knoten 3

Knoten 2

O
O

Legende:
O Knotenstromerhebung
<+ Verkehrsstrom
419 Kfz/Sph

Kartengrundlage: Geofachdaten der NLStBV © 2016
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Innenbereich Teil 1 Datum: 20.12.18

« Tel. 04461 / 7591-0
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Knoten 7: Oldenburger Strae (K 131) / Miihlen-
straBe / Anton-Giinther-Strae

ZGJ L 34
25— <+— 2
64ﬁ r 57

Knoten 8: Oldenburger Strafe (K 131) / Bahnhof-

straBe / Denkmalplatz

Knoten 9: Oldenburger StraRe (K 131) / SchloR-

strafe / Zufahrt SchloR
484 L 0
0—> <+“— 0
155ﬁ 200 1

Knoten 10: August-Brotje-StraRe / SchloBstrale /

Ladestrale

Knoten 11: Ladestrafe / Bahnhofstrafe

IL

45—
0—y

Knoten 12: Miihlenstrafe / Eichendorffstralle

I

55—

O

Kntn11O O
e,

O

Knoten 7 Knoten 12

Knoten 8

Knoten 10 O Knoten 9

Legende:

O

<4
419

Knotenstromerhebung
Verkehrsstrom
Kfz/Sph
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Innenbereich Teil 2
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Knoten 13: Oldenburger StraRe (K 131) / Schul-
strafle (K 144) / Am Nordkreuz

13J L148
1— «— 5
23ﬁ r 66

Knoten 14: B 211 (A 293) / Braker Chaussee
(B 211) / (K 135) / Schafjiickenweg

200—4 4 150
582 ——p> 4—557
51ﬁ r 17

Knoten 13

Knoten 15: Braker Chaussee (B 211) / Butjadinger
StraRe (K 143) / Dorfstralle

i

56 J L 6
641 —P> <4—674
46 ﬁ r 52

Knoten 15 O

O

Knoten 14
Legende:
Q Knotenstromerhebung
<+ Verkehrsstrom
419 Kfz/Sph
Kartengrundlage: Geofachdaten der NLStBV © 2016
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Knoten 16: Wiefelsteder StraRe (L 825) /

Am Waldrand / Heideweg
64J L 15
34— <4+—274
24ﬁ 28 29

2824
104ﬁ

Knoten 17: Wiefelsteder StraRe (L 825) / Wil-
helmshavener Strafe (L 825/ K 131)

©
=
-

<4+—104

1164
12—

O

Knoten 17
Knoten 16
Legende:
Q Knotenstromerhebung
<+ Verkehrsstrom
419 Kfz/Sph
Kartengrundlage: Geofachdaten der NLStBV © 2016
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Knotenstrome Bestand

Hahn-Lehmden
- M. 1: 15.000 -

ST Straen-undTiefbau | Vlerkehrsuntersuchung Innenbereich

Projektnr.: 2119

Datum: 29.11.18
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Knoten 6

Knoten 7

Knoten 8

Knoten 12

Legende:

O Knotenstromerhebung

Belastung in Kfz/24 h (werktaglicher DTV)
Kartengrundlage: Geofachdaten der NLStBV © 2018
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Querschnittsbelastungen

Innenbereich [Kfz/24 h]
- M. 1: 8.000 -

Projektnr.: 2119

Datum: 25.01.19

Anlage: 6




Detail
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) Verkehrserzeugung
Quell-iZielverkehr
je 1380 (Kfz/24 h)
¥
%
Geplantes
Bebauungsgebiet
,Im Gohlen*
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PE= <

S
f
7
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Legende:
Knotenstromerhebung
3%y  Umlegung der Verkehrserzeugung (Kfz/24 h)
(o Entwicklungsflache
Kartengrundlage: Geofachdaten der NLStBV © 2018
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Knoten 1: RaiffeisenstraBe (L 826) / Biirger-
meister-Brotje-StraBe / Konigstrale

40 J L 52
421 —p <+—541
28 ﬁ r 46

Knoten 2: Raiffeisenstrae (K 133) / Danziger
StraBe / Hostemoster StraRe

it

4 —A 4 5
639 —p> 4487
145 ﬁ r 38

Knoten 3: Raiffeisenstrale (K 133) / August-

Brétje-Strale
<4460
577 —> v 1%
76 ﬁ

96J
36ﬁ

Knoten 4: Raiffeisenstrae (K 133) / LadestraRe

<—448
546 —p

BSﬁ

37—
51 ﬁ

Knoten 5: Raiffeisenstrafe (K 133) / Anton-

Giinther-Strafe
4+—400
475 —p v 72
45 ﬁ

Knoten 6: Oldenburger StraBe (K 131) / Eichen-
dorffstrale

.

4— 487

L96
rSS

465 —p
B—y

Knoten 1

Knoten 4

Knoten 3

Knoten 2

O
O

Knoten 5

OO0
O

Knoten 6

Legende:
O Knotenstromerhebung
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419 Kfz/Sph

Kartengrundlage: Geofachdaten der NLStBV © 2016

=T
15

Nordfrost-Ring 21

26419 Schortens -

Ingenieurbiiro fiir

StraBen-und Tiefbau Verkehrs

Gemeinde Rastede:

untersuchung Innenbereich

Tjardes «Rolfs «Titsch PartG mbB

Beratende Ingenieure

» Tel. 04461 / 7591-0
info@ist-planung.de

Knotenstrome Prognose Nullfall 2033

Innenbereich Teil 1
-M. 1: 15.000 -

Projektnr.: 2119

Datum: 20.12.18

Anlage: 8.1




Knoten 7: Oldenburger Strae (K 131) / Miihlen-
straBe / Anton-Giinther-Strae

29# L 57
32— <4+ 28
70ﬁ r102

Knoten 8: Oldenburger Strafe (K 131) / Bahnhof-
straBe / Denkmalplatz

Knoten 9: Oldenburger StraRe (K 131) / SchloR-

straRe / Zufahrt SchioR
67 4 L 0
00— <+— 0
165 . 4 200 2

Knoten 10: August-Brotje-StraRe / SchloBstrale /
LadestraRe

Knoten 11: Ladestrafe / Bahnhofstrafe

IL

54 ——p
58—y

Knoten 12: Miihlenstrafe / Eichendorffstralle

O

O

Knoten 7 Knoten 12
O O Knoten 8
Knoten 11 :
Knoten 10 O Knoten 9

Legende:
O Knotenstromerhebung
<+— Verkehrsstrom
419 Kfz/Sph
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Knoten 13: Oldenburger StraRe (K 131) / Schul- Knoten 15: Braker Chaussee (B 211) / Butjadinger

strafle (K 144) / Am Nordkreuz StraRe (K 143) / Dorfstralle
14 J L 156 59 J L 7
5—> 6 674 —P> <4708
25 ﬁ r 70 49 ﬁ r 55

Knoten 14: B 211 (A 293) / Braker Chaussee Knoten 15
(B 211) / (K 135) / Schafjiickenweg O

210 —2& 45
612—p <4—585
54ﬁ v 18 O

Knoten 14
Legende:
Q Knotenstromerhebung
<+ Verkehrsstrom
419 Kfz/Sph
Kn Oten 1 3 Kartengrundlage: Geofachdaten der NLStBV © 2016
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Knoten 16: Wiefelsteder StraRe (L 825) / Knoten 17: Wiefelsteder StraRe (L 825) / Wil-

Am Waldrand / Heideweg helmshavener Strafle (L 825/ K 131)
71# L 18
355 —p <+—291 299J
28 ﬁ r 33 112 ﬁ

1364
1—p
57ﬁ
1254
226 —p

O

Knoten 17
Knoten 16
Legende:
Q Knotenstromerhebung
<+ Verkehrsstrom
419 Kfz/Sph
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AusgangsgroRen fiir die Berechnung der Verkehrserzeugung
Gewerbegebiet Rastede-Wahnbek

Nutzung Mitarbeiter (MA) Wege/MA/d MIV-Anteil Pkw-Besetzungsgrad
Ashampoo 175 - 230 2,0-25 85-100 % 1,1 Pers. / Pkw
Firmenquartier OL-Nord 100 - 150 2,0-2,5 85-100 % 1,1 Pers. / Pkw
Rohlwing 8-14 2,0-25 85-100 % 1,1 Pers. / Pkw
Vierol Lager 45 - 60 2,0-25 85 - 100 % 1,1 Pers. / Pkw
Bohmann 70-75 2,8-35 100 % 1,1 Pers. / Pkw

Kfz-Tagesbelastung im Quell-Zielverkehr (Kfz/24h)

Nutzung Kfz-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kunden Lkw-Fahrten
Ashampoo 476 398 60 18
Firmenquartier OL-Nord 358 250 96 12
Rohlwing 46 22 14 10
Vierol Lager 274 102 6 166
Bohmann 574 210 108 256

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastung im Quell-/Zielverkehr (Kfz/24h*Richtung)

Nutzung Kfz-Fahrten Pkw-Fahrten MA | Pkw-Fahrten Kunden Lkw-Fahrten
Ashampoo 238 199 30 9
Firmenquartier OL-Nord 179 125 48 6
Rohlwing 23 11 7 5
Vierol Lager 137 51 3 83
Bohmann 287 105 54 128

Quellverkehr Spitzenstunde Entwicklung Gewerbegebiet
QV/Sph | plus10% | Pkw/Sph | plus 10% | Lkw/Sph [ plus 10%
57 63 49 54 8 9
Zielverkehr Spitzenstunde Entwicklung Gewerbegebiet
ZViSph | plus10% | Pkw/Sph | plus 10% | Lkw/Sph | plus 10%
61 68 51 57 10 11
Quellverkehr Spitzenstunde Entwicklung Bohmann
QV/Sph | plus10% | Pkw/Sph | plus 10% | Lkw/Sph [ plus 10%
31 35 29 32 2 3
Zielverkehr Spitzenstunde Entwicklung Bohmann
ZViSph | plus10% | Pkw/Sph | plus 10% | Lkw/Sph | plus 10%
39 44 8 9 31 35
&
X
K
Rohlwing

Firmenquartier
Oldenburg-Nord

Knoten 14

Al

.
22

o\&g
of¢

Ashampoo

/ Bohmann

Vierol
Lager

Legende:

O Knotenstromerhebung
5%y  Umlegung der Verkehrserzeugung
Entwicklungsflache
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Knoten 13: Oldenburger StraRe (K 131) / Schul-
strafle (K 144) / Am Nordkreuz

14—4 4—156
5—p <4 6
ZSﬁ 28 70

Knoten 15: Braker Chaussee (B 211) / Butjadinger

StraRe (K 143) / Dorfstralle

60 J L 7
686 —p> <+—721
SOﬁ r 55

Knoten 14: B 211 (A 293) / Braker Chaussee
(B 211) / (K 135) / Schafjiickenweg

210—4 4—158
612 —Pp> <4—585
105ﬁ r 35

Knoten 13

Knoten 15 O

Knoten 14
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Q Knotenstromerhebung
<+ Verkehrsstrom
419 Kfz/Sph
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-M. 1:15.000 - Anlage: 10.1




Knoten 13: Oldenburger StraRe (K 131) / Schul-
strafle (K 144) / Am Nordkreuz

14—4 4—156
5—p <4 6
ZSﬁ 28 70

Knoten 15: Braker Chaussee (B 211) / Butjadinger

StraRe (K 143) / Dorfstralle

60 J L 7
691 —Pp> <4+—729
50 ﬁ r 55

Knoten 14: B 211 (A 293) / Braker Chaussee
(B 211) / (K 135) / Schafjiickenweg

210 —4 45
612—p <4—585
134ﬁ v 45

Knoten 13

Knoten 15 O

Knoten 14

Legende:
Q Knotenstromerhebung
<+ Verkehrsstrom
419 Kfz/Sph

Kartengrundlage: Geofachdaten der NLStBV © 2016

Ingenieurbiiro fiir

Gemeinde Rastede:

Tjardes Rolfs *Titsch PartG mbB

Beratende Ingenieure

Nordfrost-Ring 21 + Tel. 04461 / 7591-0
26419 Schortens -+ info@ist-planung.de

ST Straen-undTiefbau | Vlerkehrsuntersuchung Innenbereich

Knotenstrome Prognose 2 Projektnr.: 2119

Neuansiedlung Bohmann Datum: 16.10.18
-M. 1:15.000 - Anlage: 10.2




tralle

onigs

tie-Stralke / K&

urgermeister-Bro

Raiffeisenstrale (L 826) / B

bewolkt

Knoten 1
Wetter

Nordfrost-Ring 21
26419 Schortens

» Tel. 04461 / 7591-0
+ info@ist-planung.de

am Do., 18.10.2018,
06.00 - 10.00 Uhr und 15.00 - 19.00 Uhr
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Gemeinde Rastede:
p— H it it 1]
Ingenieurbiiro fiir
m Strald d Tiefb Verkehrsuntersuch ng Innenbereich
H Tjardes «Rolfs *Titsch PartG mbB ~ \_
=—=e Beratende Ingenieure @

Datum: 06.11.18

Anlage: 11.1.1




Spitzenstunde 07.00 - 08.00 Uhr

19
308 =
12

339

o‘o‘o

Biirgermeister-Brotje-Strale

39 89
S SN
4 6
o‘ﬁ-‘o \—‘N‘Cﬁ

564

488~
38

RaiffeisenstraBe (L 826) West

Spitzenstunde 16.15 - 17.15 Uhr

38
511|=
41

590

o‘o‘o

36
398|—
25

459

Raiffeisenstrafe (L 826) West
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T—®?3 50
< ® | | o~ 28%
«— <;@ o | 4
D— o e
20, > | [ 0o 3
10 25
v
O voo
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[~ (9]

89 38

Konigstrafte

Biirgermeister-Brotje-Strae
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l; O | O 8\—1\
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S T—@?s o
< @ 1| 0= 513
«— <;@ o | 4
D— o] e
® > || 0o 30
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v
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4 2
QT [F|7|Q
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Konigstrale

Raiffeisenstrale (L 826) Ost

RaiffeisenstraBe (L 826) Ost

Zahistelle

3 Kfz
Rad

Querungen
(Fuf und Rad)

Ingenieurbiiro fiir

Tjardes Rolfs *Titsch PartG mbB

S I StraBen-und Tiefbau

Beratende Ingenieure

Nordfrost-Ring 21 + Tel. 04461 / 7591-0
26419 Schortens -+ info@ist-planung.de

Gemeinde Rastede:
Verkehrsuntersuchung Innenbereich

Knotenstromzahlung Knoten 1

am Do., 18.10.2018,
Spitzenstunden

Projektnr.: 2119

Datum: 05.11.18

Anlage: 11.1.2




Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : PNr.

2119 - K1

Bestand

Name der Datei

: 2019-01-04-K1-Bestand.EIN

Ubersicht von 16:15 bis 17:15
Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz Fz QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [KfzZl] [1 [1 [1 [Kfz] [Kfz] [Kfz] [
1 87 14,7 19,0 1196 0,1 0 1 3 38 1,1 3 36 36 0 A
2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 401 401 0 A
3 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 25 25 0 A
4 295 436 750 5262 0,4 1 2 7 58 14 10 41 41 0 D
5 0,8 48,1 7502723 0,0 0 0 2 2 16 9 1 1 0 D
6 229 219 300 4657 0,2 1 i 10 8 14 11 63 63 0 B
7 90 135 17,0 729 0,1 0 1 3 42 11 3 40 40 0 A
8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 0,0 0 511 511 0 A
9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 0,0 0 46 46 0 A
10 50,9 53,6 950 480,9 0,7 2 3 10 9 1,7 10 57 57 0 E
11 00 00 00 0,0 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
12 13,9 23,0 34,0 4425 0,2 0 1 6 46 1,3 8 36 36 0 B
Sum 1357 6,5 526,2 0,1 10 0,3 11 1257
Ubersicht von 16:15 bis 17:15
38 0 58
12 11 10
2Kfz 0Kfz
oKz = 9 47
A ——ife— 3 511
11Kz 7 H
36 1 ee—PP9Kiz
398 2 ——— B
25 3 T =¥P—0Kfz
OKfz| 1Kfz
4 5 6
41 1 62

A=Raiffeisenstral3e (L 826) West
C=KonigstraBe
B=RaiffeisenstraBe (L 826) Ost
D=Birgermeister-Brotje-StraBe

Geme

Ingenieurbiiro fiir
StraBen-und Tiefbau

inde Rastede:

Verkehrsuntersuchung Innenbereich

Tjardes * Rolfs «Titsch PartG mbB

=T
5

Beratende Ingenieure

Nordfrost-Ring 21
26419 Schortens -

+ Tel. 04461 / 7591-0
info@ist-planung.de

Knoten 1 - Bestand

Leistungsfahigkeitsberechnung

Raiffeisenstrale (L 826) / Biirgermeister-Brotje-Strae / KonigstraRe

Projektnr.: 2119

Datum: 07.01.19

Anlage: 11.1.3




Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : PNr. 2119 - K1

Name der Datei

Prognose-Nullfall 2033
: 2018-12-21-K1-Prognose-Nullfall.EIN

Ubersicht von 16:15 bis 17:15
Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] -] [] [1 [Kfz] [Kfz] [Kfz] []
1 10,1 15,0 20,0 754 0,1 0 1 3 43 11 3 40 40 0 A
2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 423 423 0 A
3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 27 27 0 A
4 48,9 64,4 118,01250,8 0,7 1 3 14 87 1,9 27 46 45 1 E
5 1,7 54,2 89,0 589,3 0,0 0 0 2 3 1,7 14 2 2 0 E
6 352 32,1 39,011815 0,4 1 2 22 114 17 27 66 65 1 C
7 10,4 13,8 18,0 80,0 0,1 0 1 3 48 1,1 3 45 45 0 A
8 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 545 545 0 A
9 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 52 52 0 A
10 93,2 86,0 151,01207,8 1,4 3 6 19 148 23 22 65 63 2 E
i1 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 A
12 31,6 45,0 56,01068,2 0,4 1 2 13 75 1,8 20 42 41 1 D
Sum 231,1 10,2 1250,8 0,3 22 0,4 27 1354
Ubersicht von 16:15 bis 17:15
42 0 64
12 11 10
2Kfz 0Kfz
oKz~ 9 52
A ——i— g 541
11Kz 7 46
40 1 9Kz
421 2 —— B
28 3 T —<RP—OKfz
0Kfz 1Kfz
C 4 5 6
45 2 67
A=Raiffeisenstral3e (L 826) West
C=KonigstraBe
B=RaiffeisenstraBe (L 826) Ost
D=Birgermeister-Brotje-StraBe

=T
5

Nordfrost-Ring 21
26419 Schortens -

Ingenieurbiiro fiir
StraBen-und Tiefbau

Tjardes * Rolfs «Titsch PartG mbB

Beratende Ingenieure

+ Tel. 04461 / 7591-0
info@ist-planung.de

Gemeinde Rastede:
Verkehrsuntersuchung Innenbereich

Leistungsfahigkeitsberechnung
Knoten 1 - Prognose Nullfall 2033

Raiffeisenstrale (L 826) / Biirgermeister-Brotje-Strae / KonigstraRe

Projektnr.: 2119

Datum: 07.01.19

Anlage: 11.1.4




Abbiegestreifen
erganzen

I\
(Priifung)

Haltlinie

Signalgeber
(Dunkelampel rot/gelb)

Detektoren

(Schleifen oder Video)

| Kartengrundlage: Geofachdaten der NLStBV © 2019
— Ingenieurbiiro far | O€Meinde Rastede: .
T straten-undTiefbau | \ferkehrsuntersuchung Innenbereich
S Tjardes Rolfs *Titsch PartG mbB -
I _ Ausbauempfehlung K1 Projektnr.: 2119
== Beratende Ingenieure .

Nordfrost-Ring 21 « Tel. 04461 / 7591-0 = Sklzze = Datum: 15.02.19
26419 Schortens -+ info@ist-planung.de - M 1. 500 - Anlage: 115




Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung Innenbereich PNr.: 2119

Anlage 11.1.6  Vorlaufige Kostenannahme Knoten 1

Ingenieurbiro fur Strallen- und Tiefbau Tjardes - Rolfs - Titsch PartG mbB - Nordfrost-Ring 21 - 26419 Schortens



Vorlaufige Kostenannahme

Auftraggeber : Gemeinde Rastede ST
Projektbezeichnung : K1 - Raiffeisenstrale (L 826) / Blirgermeister-Brotje-Strale / Kénigstrale I
Projektnr. 2119 ———
Ingenieurbira fur
- StraBen-und Tiefbau
Bearbelter' JS / KBU Tjardes - Rolfs-Titsch PariG mbB
Stand: 03.04.2019 Beratende Ingenieure
Pos. | Menge | Einheitl Bezeichnung GP[€]
Titel 1.0 Baustelleneinrichtung
1.0.1 1,00[ psch [Baustelle einrichten 12.00