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Ortsumgehung / Entlastungsstrafe in Rastede

Sehr geehrter Herr Burgermeister Decker,
nachfolgenden Antrag Ubersenden wir mit der Bitte um Berucksichtigung:
,Die zustandigen Gremien mégen beschlielRen:

a. Die Verwaltung wird beauftragt, zur Entlastung der Raiffeisenstrafle im Hauptort Rastede
umgehend mit der Planung einer Ortsumgehung zu beginnen.
Dabei sollte versucht werden, eine neue Trasse ldngs der Autobahn in nordliche
Richtung zu fuhren und dann zur Oldenburger Stralle weiterzuleiten. Die Umgehung
koénnte in Hohe des noérdlich der Oldenburger Stralle gelegenen Geholzes in die
Oldenburger Strale minden.

b. Gleichzeitig sollte die Kreuzungssituation Raiffeisenstralle / Oldenburger Stralie /
Kleibroker Stral’e neu Uberplant werden. *

Begriindung:

Der Verkehrsentwicklungsplan Rastede vom 25.01.2001 belegt die H&ufigkeit der taglichen
Verkehrsbewegungen in der Gemeinde Rastede.

a. Danach fuhren auf der Raiffeisenstral’e in Rastede bereits im Jahre 2000 taglich 12.200
Fahrzeuge. Die Prognose fur 2015 belauft sich auf 14.350 Fahrzeuge.

Die Situation in der Raiffeisenstralle ist bereits jetzt unhaltbar. Die zukinftige
Inbetriebnahme des Jade-Weser-Ports in Wilhelmshaven wird zu einer weiteren
Verscharfung beitragen, zumal es durch den damit zu erwartenden erhohien
Bahnverkehr zu zusatzlichen Schliellzeiten der Bahnlbergdnge in erheblichem Umfange
kommen wird. Deshalb ist es an der Zeit, endlich Nagel mit Kdpfen zu machen und nicht
nur Uber eine Ortsumgehung nachzudenken, sondern sie auch planerisch anzugehen.
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Geht man davon aus, dass auf der B 211 in Loy im Jahre 2000 taglich 10.650 Kfz fuhren
und es im Jahre 2015 13.150 Fahrzeuge sein werden, also Uber 1000 Fahrzeuge
weniger als auf der Raiffeisenstrafie, und dort richtigerweise eine Ortsumgehung geplant
ist, dann muss dies erst recht fir die Raiffeisenstrafie gelten, zumal dort eine weitaus
dichtere Bebauung als in Loy vorhanden ist.

Die SPD-Fraktion schlagt vor, eine neue Trasse langs der Autobahn zu fuhren und dann
nach einigen hundert Metern Richtung Oldenburger Strafde abzuknicken.

Hier nur einige Vorteile, die die neue Strecke mit sich bringen wirde:

1. Durch die Trasse langs der Autobahn werden bereits vorhandene Anlieger nicht
zusatzlich beeintrachtigt.

2. Der tagliche Durchgangsverkehr wird sich auf der Raiffeisenstralle erheblich
vermindern.

3. Durch die Reduzierung des Durchgangsverkehrs auf der Raiffeisenstralle wird sich
der tagliche Zielverkehr zu den dort anséssigen Einzelhandelsgeschaften leichter und
gefahrlioser abwickeln.

4. Der Schwerverkehr und die Gefahrguttransporte in Richtung Liethe werden von der

Raiffeisenstralle genommen. Gleiches gilt flr die Wiefelsteder Strae in Hahn.

Die Bahn kann durch die neue Trasse weitlaufig Gber- oder unterquert werden.

. Das Industriegebiet Liethe lasst sich besser erschlielen.

. Wer in die Wohngebiete will, kann dies in Hostemost auch von der Umgehungsstralle

aus. Dies reduziert wiederum den Verkehr auf der Raiffeisenstralie.
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Das o0.a. Verkehrsgutachten weist darauf hin, dass eine optimale Lenkung und
Abwicklung der Verkehrsstrome auf dem vorhandenen Netz anzustreben ist. Gerade der
Knotenpunkt Raiffeisenstrale / Oldenburger Stralle / Kleibroker Strafle wird auch
zuklnftig der Knotenpunkt sein, der die Verkehr in Rastede vorwiegend abwickeln muss.
,Hier ist zu einer optimalen Lésung, gerade auch im Hinblick auf die starke Beziehung
zwischen dem sudlichen Teil der Oldenburger Strafle und der Raiffeisenstralle, zu
kommen. Eine Uberprifung der Leistungsfahigkeit in Bezug auf den Bau eines
Kreisverkehrsplatzes erscheint sinnvoll’, so die Gutachter.

Auch wenn immer wieder versucht wird, die Lichtzeichenanlage an besagter Kreuzung
optimal einzustellen, so zeigt doch die tagliche Nutzung der Kreuzung, dass
Handlungsbedarf besteht. Geht man davon aus, dass durch die neuen Wohngebiete im
Hauptort Rastede zuséatzliches Verkehrsaufkommen in diesem Bereich entstehen wird,
so wird die Angelegenheit umso dringlicher. Deshalb solite die Planung einer
Kreisverkehrsanlage an diesem Knotenpunkt mit angegangen werden.

Mit freundlichen GruRen

f |
[ i

\\ /A

Rudigér Kramer





