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5. Ergebnis Sanierungskonzept Innerortsstrafl3en
5.1 Allgemeines

Das Kapitel 5 des Stral3enausbaukonzeptes hat als Abschlussergebnis analog zum
(bereits vorhandenen) Kapitel 4, Sanierungskonzept fur AufRerortsstral3en, ein
Sanierungskonzept fur Innerortsstrallen. Der Weg dorthin ist bereits bei der
Erstellung des StralRenausbaukonzeptes in den Kapiteln 1 bis 3 eingehend erlautert
worden. Auf eine Wiederholung im einzelnen wird daher verzichtet.

Zur besseren Verdeutlichung wird hier jedoch noch einmal wiederholt, nach welchen
Kriterien (siehe hierzu auch Kapitel 2.2.2) die Unterteilung in Innerorts- und
Aul3erortsstralRen vorgenommen wurde.

» Alle StralR3en innerhalb der Ortsdurchfahrt zahlen grundsatzlich zu den Innerorts-
stral3en.

» Alle StraRen aullerhalb der Ortsdurchfahrt zahlen grundséatzlich zu den
AulRRerortsstral3en.

> Bei StralRen, die aufgrund ihres Verlaufes demnach zu den Innerorts- und
Aul3erortsstralRen gezahlt werden mussen, wird die Trennung nicht direkt am
Ortsschild vorgenommen, sondern an einem sich aus der Bebauung
ergebenden Punkt.

» Stral3en, die aufgrund der zuvor genannten Einteilung zu den Aul3erortsstral3en
zahlen mdussten, jedoch eine zusammenhdngende Bebauung haben (z.b.
Gleisweg, Lauwstral3e), zahlen zu den Innerortsstral3en.

5. 2 Einstufung der Stral3en

In einem ersten Schritt sind diese StraRen nach den Vorschriften Uber die Anlegung
von ErschlielBungsstrallen (EAE) eingeteilt worden. Bei der Erstellung des
Stral3enbeleuchtungskonzeptes ist analog verfahren worden, daher ist an dieser
Stelle auf die bereits vorhandene Einteilung zurtickgegriffen worden.

Um einen Eindruck zu bekommen, bei welcher Stral3e es sich beispielsweise um
eine Sammelstrale handelt, sind Regelquerschnitte aus den Empfehlungen fir die
Anlage von ErschlieRungsstralen (EAE) mit Beispielen aus dem Gemeindegebiet
nachstehend abgebildet.
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Fur die Einteilung nach der EAE wurde nur der bauliche Querschnitt der Stral3e
zugrunde gelegt. Das hat zur Folge, dass Stralen mit in die Untersuchung
einbezogen worden sind, die augenscheinlich aufgrund ihrer verkehrlichen Funktion
eine geringere Bedeutung haben. So hat sich z.b. gezeigt, dass Stral3en aufgrund
ihrer baulichen Gegebenheiten als Sammelstral3e eingestuft worden sind, jedoch
von ihrer Bedeutung her eher als Anliegerstral3e zu sehen sind.

An dieser Stelle ist anzumerken, dass keine beitragsrechtliche Einstufung gemaf
der Strallenausbaubeitragssatzung erfolgt ist.

5.2.1 Auflistung der zu untersuchenden Stral3en

Bei den weiterfihrenden Untersuchungen wurden nur die gemeindeeigenen Stral3en
der EAE-Kategorien Hauptssammelstral3en, SammelstralRen und Anwohnerstraf3en
mit ihren verschiedenen unterschiedlichen baulichen Querschnitten herangezogen.
Bei den Anwohnerwegen wurde aufgrund ihrer geringen verkehrstechnischen
Bedeutung fir die Allgemeinheit auf eine weiterfiihrende Untersuchung verzichtet.
Das kann zur Folge haben, dass sanierungsbedirftige Stral3en wie z.b. der
Meenheitsweg in Hahn-Lehmden, aufgrund des untergeordneten Querschnittes
nicht n&her untersucht wurden.

Die in der jungsten Vergangenheit verschiedenen komplett erneuerten innerdrtlichen
StraBen wurden bei der Auflistung der zu untersuchenden StraRen nicht
bertcksichtigt, da sie keine Schaden aufweisen.

Es handelt sich im einzelnen um folgende Stral3en:
August-Brotje-Stral3e, Schlof3stral3e, Ladestral3e, Bahnhofstralie ,

Nachstehend sind nun die fir das InnerortsstraRensanierungskonzept relevanten
Stral3en aufgefihrt:

Am Nordkreuz, Sandbergstral3e, SchulstralRe, Lehmder Stral3e, Klein Feldhus, Am
Liethegleis, Am Horstbusch, BachstraRe, Eichendorffstral3e, MihlenstralRe, An der
Bleiche, Feldbreite, Parkstrale, Sudender StralBe, Schillerstralle, Vol3barg,
Danziger Stral3e, GoethestralRe, Elbestralie, Leuchtenburger StraRe, Am Waldrand,
Hohe Looge, Am Hang, Am Wiesenrand, Am Winkel, Beethovenstralie,
Brahmstral3e,  Brucknerstralle, = Fohrenkamp,  GluckstraBe, = Haydnstral3e,
Héandelstralle, Listzstral3e, Lortzingstralie, Marienstral3e, Mozartstral3e,
Schubertstralie, Schumannstralle, Schutzenhofstral3e, Tonkuhlenstral3e,
Uhlhornstral3e, Von Weber StralRe, Wagnerstral3e, Waldstral3e, Ziegelstral3e, Zur-
Windmuhlen-Stral3e, BogenstralRe, Grasweg, Schilfweg, Am Hankhauser Busch, Am
Mihlenhof, Dobbenstrasse, Quellenweg, Spiekerstralle, Zum Ellern, Am Nordrand,
Tegelbusch, Martin-Luther-Stral3e, Von-Bodelschwingh-Stral3e, Anton-Ginther-
Strasse, Peterstral3e, Diedrich-Freels-Stral3e, Finkenstral3e, Sophienstral3e, Achtern
Nordpol, Auf der Raade, Hermann-Allmers-Stral3e, Springerweg, Wilhelm-Behrens-
Stral3e, Hostemoster Stral3e, Fasanenstral3e, Hermann-Lons-Stral3e, Hirschtorweg,
Hubertusstralle,
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TaubenstralRe, Buschweg, Carl-Rohde-StralRe, Christian-Ludwig-Bosse-Stralie,
Gartenstrale, Gloysteinstral3e, LessingstraBe, Morissestrale, Wilhelm-Kratz-
Stral3e, ArndtstralBe, Von-Humboldt-StraBe, Am Kleinenfelde, Springerweg,
Kolberger  Stralle, Emsstrale, HavelstraBe, Hesterstrale, Jadestralle,
JummestralRe, Ledastral3e, Neissestral3e, Oderstral3e, Spreestralle, Wapelstralie,
WeserstralBe, Allerstrale, Fuldastral3e, Werrastralle, Am Turm, Lesumstralie,
MemelstralRe, Osteweg, Lerchenstral3e, Nethener Weg, Rehornweg, Sanddornweg,
Heideweg, LilienstraRe, Nelkenstral3e, Rosenstralle, Tulpenstrale, Hankhauser
Weg, Dorfstral3e, Loyerbergstralie

5.3 Zustandsbewertung der Stral3en

Die ausgewahlten Stral3en sind vor Ort hinsichtlich ihres baulichen Zustandes
untersucht worden. Dabei war in erster Linie der Zustand der Fahrbahn fir die
Erstbeurteilung ausschlaggebend. Erst bei der weiteren Beurteilung ist der bauliche
Zustand der Nebenanlagen und der Schmutz- und Regenwasserkanale mit in die
Beurteilung eingeflossen.

Diese weiteren baulichen Anlagen befinden sich zum Teil in einem schlechteren
Zustand als der eigentliche StralRenkérper und konnten bei einer zu frihen
Berlicksichtigung das Ergebnis fir die Sanierungsdringlichkeit der Stral3e
verfalschen. Daher wurden diese baulichen Anlagen nur bei den 15 dringlichst zu
sanierenden Strafl3en mit bericksichtigt.

Beispiel fur eine dem Alter entsprechende Stral3e mit einem maroden Gehweg

In Kapitel 2.6 sind die untersuchten Schadensarten ausfihrlich beschrieben worden.
Dabei ist zu beachten, dass die einzelnen Schadensarten nicht immer bei allen
Stral3en aufgrund ihrer Herstellungsart vorkommen kdnnen. Beispielsweise kdnnen
bei gepflasterten StraRen keine Risse auftreten.
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5.3.1 Ortsteil Hahn-Lehmden

Im Ortsteil Hahn- Lehmden wurden aufgrund der Vorauswahl die Lerchenstral3e, der
Nethener Weg, der Sanddornweg, der Heideweg, die Lilienstral3e, die Nelkenstralde,
die Rosenstral3e und die Tulpenstral3e hinsichtlich ihres baulichen Zustandes néher
untersucht. Die Stralen sind zum Uberwiegenden Teil mit Betonsteinpflaster
befestigt und befinden sich im Gesamten betrachtet in einem recht guten Zustand.
Auffallig sind jedoch die Anhaufung der Versackungen im Bereich der Regenablaufe
und der Abwasserschachte. Die Abwasserleitungen befinden sich grof3tenteils in
den Nebenanlagen, so dass es hier kurzfristigen Handlungsbedarf gibt um
.Stolperfallen® durch herauswachsende Schéchte zu beheben. Der Bauhof der
Gemeinde Rastede ist diesbezlglich bereits beauftragt.

Gehweg Heideweg Gehweg Tulpenstralle

Aufgrund der durchgefiihrten Zustandsbewertung der untersuchten Strafl3en ergibt
sich nachstehende Sanierungsreihenfolge:

Strafe Punktzahl
Lilienstralie
Hosenstralie
Lerchenstralie
Melkenstralie
Tulpenstralie
Methener YWeg
Heideweq
sanddormweq

—{ = | | ~f 10| 0| S
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Nicht mit untersucht wurden der Meenheitsweg und die StralBe Am Sternbusch.
Beide StralRen wurden aufgrund ihres baulichen Regelquerschnittes nicht mit
berticksichtigt, sind jedoch aufgrund ihres baulichen Zustandes dringend
sanierungsbedurftig. Die Planungen fir eine Sanierung des Meenheitsweges sind
bereits abgeschlossen. Die Sanierung dieser beiden Stral3en ist in jedem Fall einer
Sanierung der zuvor genannten Stral3en vorzuziehen.

5.3.2 Ortsteil Wahnbek

Im Ortsteil Wahnbek ist vor zwei Jahren eine flachendeckende StralRensanierung mit
einer doppelten Oberflachenbehandlung durchgefuhrt worden. Bei diesem
Sanierungsverfahren wird die Oberflache einer an sich tragfahigen Stral3e gesaubert
und durch Vorflicken von Schadstellen geebnet. Nach dem Einfahren der
Flickstellen durch den Verkehr wird das bitumindse Bindemittel gleichmalig
aufgespritzt, mit einkérnigem Splitt abgestreut und der Splitt zur Unterstitzung des
Anhaftens und der Einbettung mit einer Gummiradwalze angedrickt. Wird ein
zweites Mal angespritzt und abgesplittet, entsteht die hier durchgefiihrte doppelte
Oberflachenbehandlung.

Dieses Sanierungsverfahren ist bei den nachstehenden StralRen durchgefihrt
worden, bei denen nach Kapitel 5.2.1 eine eingehende Zustandpriufung durchgefihrt
werden sollte. Es handelt sich im einzelnen um folgende Stral3en:

Emsstralle (von der Kreuzung Jadestralle bis zur OchtumstraRe), Oderstral3e,
Huntestral3e, Werrastrale, Allerstral3e, Elbestral3e, Weserstral3e, Jadestral3e (von
der Kreuzung Emsstrale bis zur SchulstralBe), WapelstralBe, Havelstral3e,
Sandbergstralle (von der Einmindung Oldenburger Straf3e bis zur Einmindung
JadestraBe und von der Einmindung Hohlweg bis zur Einmindung
Sandbergstral3e).

Dadurch befinden sich die zuvor genannten Stral3en zur Zeit in einem guten Zustand
und weisen nur wenig Mangel auf, die sich hauptsachlich auf Unebenheiten im
Quer- und Langsprofil beschranken. Der Verfall der Stral3e ist erfahrungsgeman fur
die nachsten 10 bis 15 Jahre aufgehalten worden. Daher ist auf eine weitergehende
Untersuchung dieser Stral3en an dieser Stelle verzichtet worden.

Emsstralle

AllerstralRe

StraRenausbaukonzept fiir InnerortsstraRen
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Die verbleibenden zu untersuchenden StralRen, welche im einzelnen die
SpreestralRe, NeilRestralRe, JadestralRe, Emsstralle, Sandbergstral3e, Jummestralle,
HesterstralBe, Am Turm, LesumstralRe, Osteweg, Am Nordkreuz und Fuldastral3e
sind, sind gréRtenteils bituminds befestigt. Die Stral3en haben in der Gesamtheit
betrachtet alle kleine Mangel, bei denen sich eine Sanierung mit der doppelten
Oberflachenbehandlung anbietet. Lediglich der bauliche Zustand der Spreestral3e,
Neil3estraf3e und das Ende der Hesterstal3e ist in einem wesentlich schlechteren
Zustand. Aufgrund der Fahrbahnaufbriche besteht hier ein dringender
Sanierungsbedarf um den weiteren rapiden Verfall der Stral3e aufzuhalten.

Spreestralle Hesterstralle

Die Nebenanlagen der untersuchten StralRen befinden sich im Vergleich zu den
Fahrbahnen, wie bereits im Ortsteil Hahn-Lehmden, in einem wesentlich
schlechteren Zustand. Hier besteht ein dringender Handlungsbedarf. Der Bauhof der
Gemeinde Rastede wird auch hier Teilbereiche sanieren, doch wird dies einige Zeit
in Anspruch nehmen.

OderstralRe Havelstralle

ASTEDE
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Aufgrund der reinen Zustandsbewertung der untersuchten Straf3en ergibt sich
nachstehende Sanierungsreihenfolge allein fir den Ortsteil Wahnbek:

Strake Teilbereich / Bemerkungen Punktzahl
Spreestralie 14
Meiltestralie 14
Jadestralie Sandbernstralie bis Emsstralie 11
Emsstralie Qehtumstraliie bis Ebestralie 11
Sandbergstrafie |Jadestraie bis Hohbweg =]
Jurmmestralie 7
Hesterstralle 7
Arn Turm 7
Lesumstraiie B
Csteweq b
Arm Mordkreuz 3
Fuldastraiie a

5.3.3 Ortsteil Loy

Fur den Ortsteil Loy wurden die LoyerbergstraBe, die DorfstralBe und der
Hankhauser Weg auf ihren baulichen Zustand hin ndher untersucht. Alle Stral3en
sind in einem guten Zustand, so dass keine Veranlassung besteht
Sanierungsmal3nahmen durchzufihren.

5.3.4 Ortsteil Rastede

Im Zuge der Untersuchung fir den Ortsteil Rastede sind alle unter Kapitel 5.2.1
genannten und noch nicht zuvor erwdhnten Stral3en auf ihren baulichen Zustand hin
untersucht worden. Die Hauptmasse der untersuchten Stral3en ist in einem
befriedigenden Zustand, jedoch gibt es auch mehrere Strallen die Schaden
aufweisen, die an der Grenze der Verkehrssicherheit sind.

Aufgrund der reinen baulichen Zustandsbewertung der untersuchten Stral3en ergibt
sich nachstehende Sanierungsreihenfolge fur den Ortsteil Rastede:
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Fur die weitergehende Untersuchung wird die infrastrukturelle verkehrstechnische
Bedeutung der Stral3e mit in die Bewertung einbezogen. Fir diesen Zweck wurden
Teilgebiete graphisch dargestellt, die die vermutlichen Fahrwege verdeutlichen
sollen, um somit die verkehrstechnische Bedeutung der Stral3e fir die Allgemeinheit
aufzuzeigen. Die Einstufung der untersuchten Stral3en in die verschiedenen
baulichen Stral3entypen (Hauptsammelstral3e, SammelstralRe, Anwohnerstral3en
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und Anwohnerwege), sowie deren maf3gebende verkehrliche Funktion (Aufenthalts-,
ErschlieBungs-, und Verbindungsfunktion) sind daher nicht zwingend mit der
Einstufung rein nach den baulichen Regelquerschnitten gemafl den Empfehlungen
fur die Anlegung von ErschlieBungsstral3en utbereinstimmend. Die Einstufung der
Stral3en in die verschiedenen Stral3enarten sind subjektive Einschatzungen.

5.4.2 Ortsteil Hahn-Lehmden

StraRenausbaukonzept flr InnerortsstraRen
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Aus der oben stehenden Grafik erkennt man, dass der Heideweg und der Nethener
Weg eine ubergeordnete verkehrstechnische Bedeutung haben. Die beiden Stral3en
nehmen die Verkehre aus den Wohngebieten auf und leiten sie an die
Ubergeordneten Stralen, Wiefelsteder und Wilhelmshavener Strafl3e, ab. Beide
Stralen sind daher als Sammelstralen einzustufen. Die Ubrigen Stralen haben
eine geringere verkehrstechnische Bedeutung. Die Nutzer dieser StralRen haben in
der Regel mit dem Befahren der Stral3e ihr Ziel bereits erreicht. Daher handelt es
sich hier um Anwohnerstra3en. Unter Berlcksichtigung der verkehrstechnischen
Bedeutung ergibt sich nachfolgende Sanierungsreihenfolge:

Strafe Punktzahl
Lilienstraiie 125
Fosenstralie 11 .25

Lerchenstraiie 11 .25
Methener Wey 11,25
Heideweq ]
Melkenstralie B8.75
Tulpenstralie Th
Sanddorrwey 1,25

5.4.3 Ortsteil Wahnbek

Der Ortsteil Wahnbek wurde zur besseren Ubersicht in drei Abschnitte unterteilt. Auf
der nachfolgend abgebildeten Grafik ist neben dem neuerem Gewerbegebiet Am
Nordkreuz der alteste Siedlungsbereich von Wahnbek abgebildet. Im nachfolgenden
sollen in diesem Abschnitt folgende Stral3en naher betrachtet werden: Am
Nordkreuz, Spreestrale, Neissestrale, Oderstrale, Havelstrale, Wapelstralie,
JadestralRe

StralRenausbaukonzept fir Innerortsstraf’en
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Bei Betrachtung dieser Stral3en handelt es sich hier, trotz der gegensprichlichen
baulichen Ausfuhrungsart, um Anwohnerstrallen (HavelstraBe, Jadestrale,
WapelstralRe) und Anwohnerwege (Spreestral3e, Neil3estralle, MemelstralRe). Sie
nehmen hauptsachlich die Verkehre von den angrenzenden Wohnhausern auf. Den
als Anwohnerstralen eingestuften Stralen kann man eine mafigebende
ErschlieBungsfunktion zuschreiben. Die eingestuften Anwohnerwege haben eine
maf3gebende Aufenthaltsfunktion.

Auf der nachsten Grafik ist der Wohnbaubereich abgebildet, der in den siebziger
Jahren entstanden ist. In diesem Gebiet werden folgende Straf3en hinsichtlich ihrer
verkehrstechnischen Bedeutung untersucht: Elbestral3e, Allerstral3e, Fuldastralie,
WerrastralRe, Lesumstral3e, Hesterstral3e, Osteweg
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Bei n&herer Betrachtung dieses Gebietes ergibt sich, dass die Elbestral3e in diesem
Gebiet sowohl von der baulichen Gestaltung, als auch von der verkehrstechnischen
Bedeutung dem einer Sammelstra3e mit einem mafRgebenden Erschlielfungsfaktor
nachkommt. Die Aller-, Werra-, Hester- und Fuldastrae sind Anwohnerstral3en,
wovon lediglich die Allerstral3e eine maf3igebende ErschlielSungsfunktion hat. Den
drei verbleibenden StraRen ist eher eine maligebende Aufenthaltsfunktion
zuzuschreiben. Die Lesumstrale sowie der Osteweg sind aufgrund ihrer geringen
verkehrstechnischen Bedeutung als Anwohnerweg mit einer malgebenden
Aufenthaltsfunktion einzustufen. Nur die direkten Anwohner dieser Straf3en nutzen
sie auch.

Auf der dritten Kartenubersicht werden die verbleibenden Strallen Emsstralie,
Jummestral3e, Hunteweg, WeserstralRe, Am Turm, Sandbergstral3e hinsichtlich ihrer
verkehrstechnischen Bedeutung untersucht.
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Hier wird ersichtlich, dass die Sandbergstral3e die Verkehre aus den angrenzenden
Wohnbereichen aufnimmt und an die Ubergeordneten Kreisstralen Oldenburger-
und Butjadinger StraBe verteilt. Daher wird die Sandbergstralle als eine
Sammelstralle mit einer malRgebenden Erschlieungsfunktion eingestuft. Die Ems-
sowie die Weserstrale sind Anwohnerstraen, jedoch mit einer mal3gebenden
ErschlieBungsfunktion, wahrend es sich bei der Jummestral3e, Huntestralle und der
StraBe Am Turm um Anwohnerstraf3en handelt, jedoch mit einer mal3gebenden
Aufenthaltsfunktion.

Unter Berlcksichtigung dieser verkehrstechnischen Einstufung der zu
untersuchenden Stral3en ergibt sich nachfolgende Sanierungsreihenfolge:

Strake Punktzahl
Jadestralie 20 B25
Emsstralie 20 B25

sandhbergstralle 2025
Spreestralie 19
Meiltestralie 14

Arm Mordkreuz 11,25

Jirmmestralie 8,75

Hesterstralie 8,75
A Turrm 875

Lesumstratie b
Cstewe g b

5.4.1 Hauptort Rastede

Um die verkehrstechnische Bedeutung der einzelnen zu untersuchenden Stral3en zu
verdeutlichen wurden Kartenabschnitte zur besseren Gliederung gebildet.

Auf dem nachstehenden Kartenabschnitt sind die StraBen im sogenannten
.Musikerviertel* abgebildet. Hierzu zahlen die BachstraRe, Beethovenstralie,
Brahmstrale, Brucknerstral3e, HaydnstraRe, Handelstralle, Listzstralle,
LortzigstralRe, Wagnerstral3e, von-Weber-Stral3e, SchubertstraRe und Mozartstral3e.
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Bei der Untersuchung dieses Gebietes wird festgestellt, dass die Bachstral3e eine
Ubergeordnete Bedeutung gegentber den anderen Stral3en hat. Sie nimmt die
Verkehre aus den angrenzenden Stral3en auf und leitet sie weiter. Sie erflllt damit
nicht nur nach dem baulichen Aspekt den einer Sammelstral3e, sondern auch nach
den verkehrstechnischen Aspekten. Die Bachstrale hat in diesem Gebiet eine
maf3gebende ErschlieBungsfunktion. Die weiter genannten Strafl3en haben eine eher
verkehrstechnisch untergeordnete Bedeutung. Sie fiihren keine Verkehre weiter. Die
Nutzer der Stral3en haben mit dem Befahren dieser, i.d.R. ihr Ziel bereits erreicht.
Daher werden diese Stralen als Anwohnerstrallen (Beethovenstralde,
BrucknerstralRe, HaydnstralRe, H&andelstralBe, Schubertstrale, Schumannstralle,
Wagnerstral3e) und Anwohnerwege (MozartstralRe, Brahmstrale, Gluckstrale,
LiszstraBe, LortzigstraBe, von-Weber-StraRe) mit einer maligebenden
Aufenthaltsfunktion eingestuft.
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Auf dem nachfolgenden Kartenausschnitt ist der Bereich nérdlich der Mihlenstral3e
abgebildet. Hierzu zahlen die Spiekerstralle, Quellenweg, Dobbenstralle, Am
Muhlenhof, Am Hankhauser Busch, Zum Ellern, Martin-Luther-Stale, Von-
Bodelschwingh-Strale

Die Spiekerstrale und die Martin-Luther-StraRe haben eine augenscheinlich
wichtigere verkehrstechnische Funktion als die tbrigen untersuchten Straf3en. Sie
nehmen die Verkehre aus den einmindenden StraBen auf und leiten sie weiter. Es
ist hier fir den Verkehrsteilnehmer nicht unmittelbar zwingend diese Stral3en zu
nutzen, aber die augenscheinlichen Verkehrswege lassen dies vermuten. Die beiden
Strallen werden aufgrund der nicht klaren Abgrenzung nicht als Sammelstralie
sondern als Anliegerstral3e, allerdings mit einer maf3gebenden
ErschlieBungsfunktion eingestuft. Bei den Ubrigen Stral3en handelt es sich zum Teil
ebenfalls um AnliegerstraBen (Am Hankhauser Busch, Am Muhlenhof,
Dobbenstral3e, Quellenweg), allerdings mit einer maRgebenden Aufenthaltsfunktion.
Die verbleibenden StraBen sind als Anwohnerwege (Zum Ellern, von
Bodelschwingh-Strafl3e) mit einer mafligebenden Aufenthaltsfunktion einzustufen.
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Auf dem nachsten Kartenausschnitt sind folgende StraRen nach ihrer
verkehrstechnischen Funktion hin untersucht worden: Fasanenstral3e, Hermann-
Lons-Stral3e, Hirschtorweg, Hubertusstral3e, Siidender Stral3e, Taubenstralie.

In diesem Gebiet hat die Stidender Stral3e eine verkehrstechnisch lUbergeordnete
Bedeutung. Daneben hat der Hirschtorweg aus verkehrlicher Sicht eine weitere
wichtigere Bedeutung gegentber allen anderen genannten Stral3en. Beide Stral3en
haben augenscheinlich die Funktion einer Sammelstral3e mit einer mafl3gebenden
ErschlieBungsfunktion. Sie nehmen die Verkehre aus den einmiindenden Stral3en
auf und leiten diese weiter ab. Die Verkehrsteilnehmer missen i.d.R diese Stral3en
nutzen, um zu den Ubergeordneten Stral3en (Oldenburger Strafe und Borbecker
Weg) zu gelangen. Alle anderen StraBen sind als Anwohnerstral3en
(Hubertusstral3e, Fasanenstralle, Hermann-Lons-Strale) bzw. Anwohnerwege
(Taubenstraf3e) mit einer mafligebenden Aufenthaltsfunktion einzustufen.

Auf dem nachstehenden Kartenausschnitt werden der Buschweg, Carl-Rohde-
Stral3e, Christian-Ludwig-Bosse-Stralie, Gloysteinstral3e, Lessingstralle,
Morissestral3e,  Wilhelms-Kraatz-StralBe, Arndtstrale, Von-Humboldt-Strale,
VolR3barg auf ihre verkehrstechnische Bedeutung hin untersucht.
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In diesem Gebiet spielt der Vol3barg eine verkehrstechnisch wichtige Rolle. Er
nimmt die Verkehre aus den einmindenden Stral3en auf und fuhrt sie weiter.
Daneben gewinnt der Buschweg an Bedeutung, da er die Verkehre in einen anderen
Teilbereich des Gemeindegebietes fihrt. Jedoch hat er bei Weitem nicht die
verkehrliche Bedeutung wie der Vol3barg. Er wird daher als Anwohnerstral3e mit
einer malRgebenden ErschlielBungsfunktion eingestuft. Der VoRRbarg hat in diesem
Gebiet die Funktion einer Sammelstralle mit einer mafl3gebenden ErschlieBungs-
und Verbindungsfunktion. Die Bauernschaften Leuchtenburg und Neustdende
werden Uber den Vol3barg an das Zentrum von Rastede gefuhrt. Die weiteren
genannten StralBen sind als Anwohnerstralen mit einer mal3gebenden
Aufenthaltsfunktion einzuordnen. Dies waren Carl-Rohde-Stral3e, Christian-Ludwig-
Bosse-StralRe, GloysteinstralRe, Lessingstral3e, Morissestralle, Wilhelm-Kraatz-
Stral3e, Arndtstral3e, Von-Humboldt-Stral3e.

In dem folgenden Kartenausschnitt werden die Goethestral3e, Danziger Stralde,
Hermann-Allmers-Stral3e, Springerweg, Wilhelm-Behrens-Stral3e, Hostemoster
Stral3e, Am Kleinenfelde, Springerweg, Kolbergerstral3e auf ihre verkehrstechnische
Bedeutung hin untersucht.
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Die Danziger Stral3e sowie die Goethestral3e erfullen entsprechend ihrer baulichen
Weise auch aus verkehrstechnischer Sicht die Anforderungen einer Sammelstralie.
Sie haben in diesem Gebiet eine maligebende ErschlieBungsfunktion. Die Stral3en
Am Kleinenfelde und der Springerweg sind als AnwohnerstralBe mit einer
maf3gebenden ErschlieBungsfunktion einzustufen. Die Stral3en Wilh.-Behrens-
Stral3e, Hermann-Allmers-StralRe, Hostemoster StralRe und Kolberger Stral3e sind
AnwohnerstralRen mit einer mafldgebenden Erschlie3Bungsfunktion.

Auf dem folgenden Kartenausschnitt werden die Strallen Am Horstbusch,
Schitzenhofstralle, Am Hang, Am Wiesenrand, Fohrenkamp, Tonkuhlenstralle,
Waldstralie, Ziegelstral3e, BogenstralRe, Grasweg, Schilfweg geprift.
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Die StraBen am Horstbusch und die Schitzenhofstral3e haben in diesem Gebiet,
verkehrstechnisch gesehen, eine grol3ere Bedeutung gegeniber den anderen
untersuchten Strafl3en. Sie sind Hauptfahrwege um die Fahrten dieses Gebietes zu
verteilen. Sie werden daher als Sammelstrale mit einer malRgebenden
ErschlieBungsfunktion eingestuft. Die Stralle Am Wiesenrand hebt sich gegeniber
den verbleibenden Stral3en ebenfalls aufgrund ihrer verkehrstechnischen Bedeutung
hervor. Sie hat aber nicht den gleichen Stellenwert wie z.B. die Schitzenhofstral3e
und wird daher als AnwohnerstralRe mit einer maf3gebenden ErschlieBungsfunktion
eingestuft. Bei den restlichen Strallen handelt es sich um Anwohnerstralen
(ZiegelstralRe, TonkuhlenstralRe, Bogenstral3e, Grasweg und Schilfweg) und
Anwohnerwege (Waldstralle, Am Hang, Fohrenkamp) mit einer maflRgebenden
Aufenthaltsfunktion.

Fur den Abschluss der verkehrstechnischen Untersuchung des Hauptortes Rastede
fehlen noch folgende Straf3en:

EichendorffstraBe, Mduhlenstrale, An der Bleiche, Feldbreite, Schillerstralle,
Leuchtenburger Stral3e, Am Winkel, Petersstral3e, Marienstral3e, Ulhornstral3e, Zur
WindmuhlenstraBe, Am Nordrand, Tegelbusch, Anton-Gunther-Stral3e, Diedrich-
Freels-Stral3e, FinkenstralR3e, Sophienstral3e, Achtern Nordpol und Auf der Raade
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Bei der Eichendorffstrale, Muhlenstral3e, Feldbreite und Leuchtenburger Stral3e
handelt es sich um Stral3en, die in ihrem Gebiet die Funktion einer Sammelstral3e
erfullen. Sie nehmen die Verkehre aus den angrenzenden Stral3en auf und leiten sie
ab. Dabei haben sie eine maRgebende ErschlieBungsfunktion. Im Fall der
Leuchtenburger Stral3e auch noch eine mafl3gebende Verbindungsfunktion.

Bei den dbrigen Strallen handelt es sich um AnwohnerstralBen (Am Winkel,
Marienstral3e, UlhornstraRe, Zur-Windmiuhlen-Stral3e, Tegelbusch, Anton-Glnther-
Stral3e, Diedrich-Freels-Stral3e, Sophienstra3e, Peterstrale, An der Bleiche,
Schillerstral3e) und Anwohnerwegen (FinkenstraRe, Schwalbenstralle, Auf der
Raade, Achtern Nordpol, Am Nordrand) mit einer mafldgebenden Erschliel3ungs-
bzw. Aufenthaltsfunktion.

Die verkehrstechnische Untersuchung flief3t jetzt mit in die Zustandsbewertung ein.
Es ergibt sich demnach folgende Sanierungsreihenfolge, wobei hier nur die ersten
16 Stral3en, > 20 Punkte, aufgefihrt worden sind.

Strafte FunktzaHh
VoA G
Eizhendortstralde 1D
S chuzenhofstra e CT=i
S chuzenhofstra e iETa]
F et rsira ke R Ko
An der Blelche TN
Feldbrete 2H A0
Hachstralkse 2,0

S chuzenhotstrals 24 A0
e 23,150

Zledneh:Liesls Sllake
Sudender Stralse 24,70
[ oehiznatiais AT
Uhemstale 3375

Huschueg ]
Hirschto nveg 220
Am Kleinentelde IR

5.5 Untersuchung der weiteren baulichen Anlagen

Zu den weiteren baulichen Anlagen gehéren die Kanalisation, Durchlasse, Bricken,
Nebenanlagen sowie die Straf3enbeleuchtung. Durchldsse und Briicken kdnnen bei
den Innerortsstraf3en vernachlassigt werden, da sie im Regelfall nicht vorhanden
sind. Die Kanalisation, Nebenanlagen sowie die Stral3enbeleuchtung haben dafur
eine weit hohere Bedeutung.
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Die StraRenbeleuchtung ist in den vergangenen Jahren umfangreich saniert worden.
Es kann daher grundsatzlich gesagt werden, dass die Erneuerung der
Stral3enbeleuchtung (Masten, Beleuchtungskoérper, Kabel) keinen Anlass flr einen
Stral3enausbau gibt. Lediglich das Beleuchtungskabel sollte im Einzelfall mit
erneuert werden.

Die Nebenanlagen bei den 16 weiterfiihrenden zu untersuchenden StrafRen sind alle
in keinem guten Zustand. Zwar sind in der Vergangenheit, wie z.B. in der
Bachstral3e, Abschnitte durch den Bauhof saniert worden, doch ist dies nur in der
Gesamtheit betrachtet, ein kleiner Teil gewesen. Es wird festgehalten, dass sich bei
den 16 weiter untersuchten Stralen die Nebenanlagen in einem solchen Zustand
befinden, der eine mittelfristige Sanierung der Fahrbahn befurwortet.

Bei den Kanalen ist zum einem der bauliche Zustand der Kanéle von Bedeutung und
zum anderen die hydraulische Leistungsfahigkeit. Bei dem ersten fallt der Zustand
der StralRe nicht auf jedem Fall immer ins Gewicht, da mittlerweile ein erheblicher
Teil an Schaden (Undichtigkeiten durch einragende Wourzeln, Stutzen, sowie
Querschnittsreduzierungen durch Inkrustationen, kleinere Scherbenbildungen)
unterirdisch saniert werden konnen. Bei signifikanter Beeintrdchtigung der
Bausubstanz, sowie Unterb6gen und Versackungen, ist eine unterirdische
Sanierung nicht moglich. Nachfolgend sind Beispiele von Schaden aufgezeigt, bei
den eine unterirdische Sanierung nicht moglich ist.

Wenn ein Kanal hydraulisch Uberlastet ist, gibt es zur Zeit noch kein géngiges
Verfahren diesen Kanal in geschlossener Bauweise durch einen grof3eren
Durchmesser zu ersetzen. Zwar kann mit dem Berstliningverfahren das
Medimumrohr zerstért und ersetzt werden, jedoch werden fur den Anschluss der
Hausanschlussleitungen und der Hauptschachte im Regelfall Kopflécher
erforderlich.

In der Gemeinde Rastede ist ein Trennsystem fur Schmutz- und Regenwasser
vorhanden. Beide Systeme werden mit Hilfe des Kanalinformationssystem ,Tiffany
6.1 verwaltet. Das Kanalinformationssystem enthalt neben den Hauptdaten
(Nennweite, Tiefe, Abzweiger, Material etc.) Informationen Uber den baulichen
Zustand der Haltungen und der hydraulischen Auslastung. Fir den Bereich des
Schmutzwasserkanals liegen diese Daten komplett vor, fir den Bereich des
Regenwasserkanals gibt es noch keine Auswertung der in diesem Sommer
durchgefuhrten TV-Kamerabefahrung. Daher kann hier lediglich eine Aussage zur
hydraulischen Auslastung der Haltungen gemacht werden und nicht Gber dessen
Zustand.
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Es ist allerdings anzumerken, dass die TV-Kamerabefahrung mittlerweile 13 Jahre
her ist. Das bedeutet die Schaden die dabei festgestellt worden sind, kdnnen sich
mittlerweile verschlimmert haben.

5.5.1 Ortsteil Hahn-Lehmden
5.5.1.1 Allgemeines zum Regenwasserkanal

Fur den Ortsteil Hahn-Lehmden wurde in den neunziger Jahren eine hydraulische
Berechnung des Regenwasserkanalnetzes durchgefuhrt. Das Ergebnis dieser
Untersuchung ist auf der nachfolgenden Grafik zu erkennen. Bei den in gelb
unterlegten Haltungen ist eine hydraulische Uberlastung des Regenwasserkanals
von bis zu 200 % festgestellt worden. Die in griin unterlegten Haltungen weisen eine
hydraulische Uberlastung von bis zu 300 % auf. Es wird festgestellt, dass ein Teil
der for den Ort Hahn-Lehmden untersuchten Stral3en, hydraulisch Uberlastete
Regenwasserhaltungen hat. Neben den untersuchten Straf3en haben noch die nicht
naher betrachteten StraRen SpillestraBe und Wiesenweg ein Uberlastungsproblem.
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5.5.1.2 Allgemeines zum Schmutzwasserkanal

Eine hydraulische Uberbelastung des Schmutzwasserkanals gibt es fiir den Bereich
Hahn-Lehmden nicht.

Die TV-Untersuchung der Kanalhaltungen zeigt eine Reihe von vorhandenen
Schaden quer durch den Ortsteil Hahn-Lehmden auf. Im allgemeinen handelt es
sich um Unterbdgen, vertikale Versatze und um einragende Fremdkdrper. Bei der
Bewertung der Schaden, wurden keine so gravierenden Schaden festgestellt die
einen Austausch der Haltungen in offener Bauweise zur Folge haben, selbst wenn
die Fahrbahn keine Sanierung nétig hat.

5.5.1.3 Zusammenfassung

Bei den aufgrund ihrer Unterordnung nicht naher untersuchten Stral3en besteht
aufgrund des Zustandes des Schmutz- und Regenwasserkanals kein
Handlungsbedarf, diesen in offener Bauweise auszutauschen und dann in dem Zuge
die Fahrbahn mitzusanieren. Im Umkehrschluss werden nun die ndher untersuchten
Stral3en betrachtet, ob Mangel am Kanalnetz eine Sanierung der Fahrbahn
notwendig machen.

5.5.1.2.A Untersuchung Nethener Weg

Schmutzwasserkanal:

Der Schmutzwasserkanal im Nethener Weg (Baujahr 1966) hat fast auf kompletter
Lange Schaden. Im wesentlichen handelt es sich um die bereits zuvor genannten
Schaden, namlich um Unterbdgen, vertikale Versatze und Wurzeleinwichse. Bis auf
die Unterbogen, die in Teilbereichen zwischen 20 und 50 % liegen, waren die
anderen Schaden durch ein geschlossenes Sanierungsverfahren heilbar.

Regenwasserkanal:

Ab der Kreuzung Heideweg bis zur Wilhmshavener Stralle ist kein
Regenwasserkanal vorhanden. Somit gibt es keine geregelte StraRenentwasserung.
Gerade bei langerfristigen Regenperioden ist dies ein Problem, da dann der mit
Mineralgemisch  befestigte  Fahrbahnrandstreifen  durch  die  Fahrzeuge
ausgewaschen wird. Die Hauser entland des Nethener Weges entwassern zum Teil
auf die Stral3e, so dass es dort in der Vergangenheit zu ,Seenbildungen” gekommen
ist. Bei dem Teilstick des Nethener Weges der einen Regenwasserkanal enthalt,
sind zwei Haltungen in Richtung Wiesenweg hydraulisch Uberlastet.
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Ergebnis:

Die Schaden in der Schmutzwasserkanalisation koénnen grof3teils durch
verschiedene Linerverfahren behoben werden. Die Anhaufung der Schaden ist auch
nicht so grof3, dass sich ein Austausch der Haltungen in offener Bauweise
gegenuber einem geschlossenen Verfahren rechnet. Die verbleibenden Mangel, die
aufgrund von Unterb6gen in den Haltungen vorhanden sind, sind grundsatzlich nur
durch einen Austausch der Haltungen zu beheben. Die Sanierungsdringlichkeit
dieser Schaden ist aber als geringer einzustufen, als Schaden bei denen die
Bausubstanz beeintrachtigt wird. Langfristig gesehen, kodnnen solche Schaden
behoben werden, jedoch sind sie gegenuber Rissen, Scherbenbildungen und
Einstlrzen zuriickzustellen. Hier ware einer Verstopfung der Haltungen durch die
vorhandenen Unterbdgen durch die Erh6hung des Spulturnuses vorzubeugen.

Das Fehlen des Regenwasserkanals im Nethener Weg ist ein Problem welches
mittelfristig beseitigt werden sollte. Dies kann aber unabhéngig von einer
Stral3ensanierung erfolgen, in dem analog wie beim Mollberger Weg beispielsweise
ein Rigolensystem im Stral3enseitenraum eingebaut wird.

Der Zustand der Kanalisation im Nethener Weg hat flr einen Ausbau keinen
Einfluss der eine Beschleunigung herbeifihren wirde.

5.5.1.2.B Untersuchung Heideweg

Schmutzwasserkanal:

Der Heideweg (Baujahr 1966) hat fast auf gesamter Lange Schaden durch
Unterb6gen in den Bereichen zwischen 15 % und 30 %.

Regenwasserkanal:

Der Heideweg ist im Bereich zwischen der Einmindung Nelken- und Rosenstrafl3e
hydraulisch Uberlastet. Im weiteren Verlauf gibt es noch ein Uberlastungsproblem
kurz vor der Einmindung Nethener Weg.
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Ergebnis:

Die vorhandenen Schaden im Heideweg im Schmutzwasserbereich und im
Regenwasserbereich waren grundsatzlich nur durch einen Austausch der Haltungen
zu beheben. Die vorhandenen Schaden in Form von Unterb6gen muissen langfristig
gesehen, beseitigt werden, jedoch besteht aktuell diesbezuglich kein
Handlungsbedarf. Hier sollte eine Verstopfung der Haltungen durch die Erhdhung
des Spiilturnuses vorgebeugt werden. Die hydraulischen Uberlastung des
Regenwasserkanals ist ein zur Zeit bleibendes Problem, welches in der
Vergangenheit aber nicht akut gewesen ist. Hier sollte zunachst abgewartet werden.
Der Zustand der Kanalisation im Heideweg Weg hat fur einen Ausbau keinen
Einfluss der eine Beschleunigung herbeifihren wirde.

5.5.1.2.B Untersuchung Nelkenstral3e / RosenstralRe / Lilienstrafl3e / Lerchenstral3e /
TulpenstralRe / Sanddornweg

Schmutzwasserkanal:

In diesem Gebiet sind Uberwiegend Schaden durch Unterbdgen in den Bereich
zwischen 15 % und 50 %. Eine hydraulische Uberlastung der Haltungen liegt nicht
vor.

Regenwasserkanal:

Der Regenwasserkanal in diesem Gebiet ist in gro3en Teilen hydraulisch tberlastet.

Ergebnis:

Wie bei den zuvor genannten StralRen solliten die Schaden am
Schmutzwasserkanalnetz in Form vom Unterbdgen zwar langfristig behoben
werden, jedoch besteht zur Zeit kein akuter Handlungsbedarf. Hier sollte eine
Verstopfung der Haltungen durch die Erhéhung des Spilturnuses vorgebeugt
werden. Das Regenwasserkanalnetz ist in weiten Teilen hydraulisch Uberlastet. Hier
spielen auch die Regenwasserleitungen aus dem Heideweg und Nethener Weg mit
rein. Um diese Mangel zu beheben muss eine umfangreiches Sanierungskonzept
aufgestellt werden.

Der Zustand der Kanalisation im Heideweg hat fur einen Ausbau keinen Einfluss der
eine Beschleunigung herbeifiihren wirde.

Die  Ergebnisse aus der Zustandsbewertung der  Schmutz- und
Regenwasserkanalisation flie3en jetzt mit in die Bewertung ein. Daraus ergibt sich
folgendes Bild:
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Strake Punktzahl
Lilienstralte 1248
Rosenstraie 11,25

Lerchenstralie 11,25
[ethener Weg 11,25
Heidewegq =]
Melkenstralte a8,75
Tulpenstralie 7h
Sanddornweq 1,24

Aufgrund des Zustandes der Kanalisation gibt es keine Veranderung in der
Reihenfolge der zu sanierenden Stral3en.

5.5.2 Ortsteil Wahnbek
5.5.2.1 Allgemeines zum Regenwasserkanal

Fur den Ortsteil Wahnbek wurde in den neunziger Jahren eine hydraulische
Berechnung des Regenwasserkanalnetzes durchgefiihrt. Das Ergebnis dieser
Untersuchung ist auf der nachfolgenden Grafik zu erkennen. Bei den in gelb
unterlegten Haltungen ist eine hydraulische Uberlastung des Regenwasserkanal von
bis zu 200 % festgestellt worden. Die in grin unterlegten Haltungen weisen eine
hydraulische Uberlastung von bis zu 300 % auf. Es wird festgestellt, dass ein Teil
der fir den Ort Wahnbek untersuchten Strallen hydraulisch Uberlastete
Regenwasserhaltungen hat.
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5.5.2.2 Allgemeines zum Schmutzwasserkanal

Eine hydraulische Uberbelastung des Schmutzwasserkanals gibt es fuir den Bereich
Wahnbek nicht.

Die Untersuchung der Haltungen zeigt eine Reihe von vorhandenen Schéaden quer
durch den Ortsteil Wahnbek auf. Im allgemeinen handelt es sich um Scherben und
Versackungen. Beide Schadensarten treten jeweils nur punktuell in den Haltungen
auf. In der Regel hat eine nur eine Versackung auf der gesamten Haltungslange und
nicht mehrere. Obwohl Versackungen in den Kanalleitungen nur durch einen
Austausch zu beseitigen sind, besteht durch diese vorhandenen Schaden zur Zeit
kein Anlass eine Stral3e auszubauen bzw. komplett zu sanieren, da die Anhaufung
der Schaden zu gering sind. Vielmehr sollte in diesen Bereichen der
Reinigungsmodus erhdht werden, um Ablagerungen zu vermeiden.

5.5.2.3 Zusammenfassung

Bei den aufgrund ihrer Unterordnung nicht naher untersuchten Stral3en besteht
aufgrund des Zustandes des Schmutz- und Regenwasserkanals kein
Handlungsbedarf, diesen in offener Bauweise auszutauschen und dann in dem Zuge
die Fahrbahn mitzusanieren. Im Umkehrschluss werden nun die ndher untersuchten
Stral3en betrachtet, ob Mangel am Kanalnetz eine Sanierung der Fahrbahn
beflrworten bzw. ein Anlass zur Beschleunigung sind.

Stralenausbaukonzept fir Innerortsstraf’en

31 November 2005



Gemeinde Rastede RESIDEMZORT
Geschéftsbereich 3 (QE TEDE

SB StraRen und Abwasser

Fur diese weiterfUhrende Untersuchung wurden im Ortsteil Wahnbek lediglich die
ersten funf Stral3en weiter betrachtet.

5.5.2.2.A Untersuchung Spreestralle

Schmutzwasserkanal:

Die Spreestral3e hat in beiden Haltungen der Straf3e Schaden durch Ablagerungen
und Versackungen.

Regenwasserkanal

Eine hydraulische Uberlastung des Regenwasserkanals gibt es im Bereich der
Spreestral3e nicht.

Ergebnis

Die vorhandenen Schaden in Form von Ablagerungen koénnen mit einer
Roboterfrasmaschine im geschlossenen Verfahren Dbeseitigt werden. Die
Versackungen sollten langfristig gesehen beseitigt werden, jedoch besteht zur Zeit
kein akuter Handlungsbedarf. Auch hier sollte wirtschaftlich gesehen, lediglich eine
Erhéhung des Spulmodus erfolgen. Somit gibt der Zustand der beiden
Entwasserungssysteme  keinen  Anlass fur eine  Beschleunigung der
Fahrbahnsanierung.

5.5.2.2.B Untersuchung NeissestralRe

Schmutzwasserkanal:

Die Neil3estralRe hat in einer Haltung mit einer Lange von 56,65 m Schaden in Form
von einer Ablagerung und zwei Versackungen.

Regenwasserkanal:

Eine hydraulische Uberlastung des Regenwasserkanals gibt es im Bereich der
Neissestral3e nicht.

Ergebnis:

Fir die Neissestral3e gilt das gleiche wie bei der zuvor genannten Spreestral3e.
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5.5.2.2.C Untersuchung Jadestralle

Schmutzwasserkanal:

Der Schmutzwasserkanal in diesem Teilbereich der Jadestral’e hat lediglich
vereinzelte Schaden durch Ablagerungen.

Regenwasserkanal:

Die Regenwasserhaltungen in der Jadestral3e haben eine hydraulische Belastung
von 200 %.

Ergebnis:

Die hydraulische Uberlastung des Regenwasserkanals hat in der Vergangenheit
keine Probleme bereitet und sollte daher zunachst nur beobachtet werden. Die
Schaden am Schmutzwasserkanal kdnnen mit einem geschlossenen Verfahren
beseitigt werden. Somit gibt der Zustand der beiden Entwasserungssysteme keinen
Anlass fur eine Beschleunigung der Fahrbahnsanierung.

5.5.2.2.D Untersuchung Emsstralle

Schmutzwasserkanal:

In diesem Teilstick befinden sich drei Schmutzwasserhaltungen von denen eine
Haltung einen Schaden durch eine Versackung hat.

Regenwasserkanal:

Die EmsstraRe hat eine Haltung in der eine hydraulische Uberlastung von 300 %
vorliegt.

Ergebnis:

Die hydraulische Uberlastung des Regenwasserkanal hat in der Vergangenheit
keine Probleme bereitet und sollte daher zunachst nur beobachtet werden. Die
Schaden am Schmutzwasserkanal kdnnen mit einem geschlossenen Verfahren
beseitigt werden. Somit gibt der Zustand der beiden Entwasserungssysteme keinen
Anlass fur eine Beschleunigung der Fahrbahnsanierung.

5.5.2.2.E Untersuchung Sandbergstrale

Schmutzwasserkanal:

Die Haltungen in diesem Teilbereich der Sandbergstra3e haben Schaden durch
Risse und Versackungen, wobei der Hauptanteil bei den Versackungen liegt.
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Regenwasserkanal:

Eine hydraulische Uberlastung des Regenwasserkanals gibt es im Bereich der
Sandbergstral3e nicht.

Ergebnis:

Die Schaden am Schmutzwasserkanal kdnnen mit einem geschlossenen Verfahren
beseitigt werden. Somit gibt der Zustand der beiden Entwasserungssysteme keinen
Anlass fur eine Beschleunigung der Fahrbahnsanierung.

Strake Punktzahl
Jadestralie 20 B245
Emsstralie 20 B25

sandbergstralie 2025
Spreestralie 19
MNelllestralle 14

Aufgrund des Zustandes der Kanalisation gibt es keine Veranderung in der
Reihenfolge der zu sanierenden Stral3en.

5.5.3 Ortsteil Rastede
5.5.3.1 Allgemeines zum Schmutzwasserkanalnetz

Im Hauptort Rastede sind in den letzten 10 Jahren umfangreiche
Sanierungsmal3inahmen am Schmutzwasserkanalnetz — durchgefiihrt  worden.
Dadurch befindet sich das Kanalnetz in einem guten Zustand. Es gibt lediglich noch
funf Haltungen der Schadensklasse 1 (Standsicherheit des Rohres ist gefahrdet) die
zu sanieren sind. In der Schadensklasse 2 (Risse, Scherbenbildung) sind es noch
ca. 20 Haltungen und in der Schadensklasse 3 (einragende Stutzen, Versétze etc.)
noch rund 30 Haltungen. Damit waren noch rund 3.300,00 m Kanalnetz von
57.000,00 m im Hauptort Rastede zu sanieren. In dieser Aufstellung sind allerdings
noch nicht die Schaden von den Stral3en enthalten, fir die die Gemeinde Rastede in
der Vergangenheit Forderantrage zur Komplettsanierung (z.B. Eichendorffstralle,
Vol3barg) gestellt hat.

Fior den Hauptort Rastede st eine hydraulische Berechnung des
Schmutzwassernetzes durchgefihrt worden. Diese zeigt auf, welche Kanale einen
Belastungsgrad unter 100 % und tber 100 % haben.

5.5.3.2 Allgemeines zum Regenwasserkanalnetz
Fur den Hauptort Rastede wurde in den neunziger Jahren eine hydraulische

Berechnung des Regenwasserkanalnetzes durchgefihrt. Das Ergebnis dieser
Untersuchung zeigt auf welche Kanéle hydraulisch Uberlastet sind. Im Hauptort
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Rastede gibt es mehrere Uberlastete Regenwasserkanale, wobei der grofite Teil in
den Bereichen bis 300 % liegen. Hiervon sind in Teilen auch die StralRen betroffen,
die aufgrund der Vorauswahl nicht naher untersucht wurden. Die Mangel wéren nur
durch einen Austausch der Haltungen zu beseitigen. Da es hier zur Zeit aber keine
akuten Probleme gibt, sollte zun&chst die Situation weiter beobachtet werden

5.5.3.3 Zusammenfassung

Bei den aufgrund ihrer Unterordnung nicht n&aher untersuchten Stral3en besteht
aufgrund des Zustandes des Schmutz- und Regenwasserkanals kein
Handlungsbedarf diesen in offener Bauweise auszutauschen und dann in dem Zuge
auch die Fahrbahn mitzusanieren. Im Umkehrschluss werden nun die néher
untersuchten Stral3en betrachtet, ob Mangel am Kanalnetz eine Sanierung der
Fahrbahn ein Anlass zur Beschleunigung sind.

5.5.3.2 A Untersuchung Vol3barg

Schmutzwasserkanal:

Der Schmutzwasserkanal im VoRRbarg hat auf gesamter Lange Schaden. Es handelt
sich hier Uberwiegend um vertikale Muffenverséatze im Rohrsohlenbereich von 15 %
- 40 %. Bei Versatzen in solch einer GroRenordnung muss davon ausgegangen
werden, dass die Muffenverbindung undicht ist, weil die Versatze grol3er sind als die
Wandstarke des Rohres. Dadurch tritt bei entsprechendem Grundwasserstand
Fremdwasser von auf3en in die Leitung ein und das umgebende Erdreich mit
eingespdult.

Etwa ein Drittel der Haltungen im Vof3barg sind hydraulisch Uberlastet. Diese
Mangel kénnen nur durch einen Austausch der Haltungen behoben werden.

Regenwasserkanal:

Ein Teilbereich der Regenwasserhaltungen im Vol3barg ist bis zu 200 % hydraulisch
uberlastet. Aufgrund von akuten Entwésserungsproblemen wurden im vergangenen
Jahr bereits drei Haltungen ausgetauscht.

Ergebnis:

Die vorhanden Mangel in den Schmutz- und Regenwasserhaltungen im VolRbarg,
gerade was die hydraulische Uberlastung betrifft, sind nur durch einen Austausch
der Haltungen zu beheben. Hier kommt noch hinzu, dass die Muffenversatze in
einer GroRRenordnung liegen, die mit einem Partliner nicht mehr zu sanieren sind.
Zusammenfassend ist somit festzuhalten, dass der Zustand der Schmutz- und
Regenwasserkanalisation einen Ausbau des VoR3barg befurworten. Dieser sollte
kurzfristig erfolgen.
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5.5.3.2 B Untersuchung Eichendorffstrafie (Teilbereich zwischen den Einmiindungen
Oldenburger Stral3e und Schitzenhofstralde)

Schmutzwasserkanal:

Der Schmutzwasserkanal in der EichendorffstralBe zwischen der Oldenburger
Stral3e und der Einmindung Schitzenhofstral3e hat eine Vielzahl von Méangel die
hauptsachlich aus Lageabweichungen verbunden mit Undichtigkeiten und
einragenden Stutzen und Wurzel bestehen.

Die untersuchten Schmutzwasserhaltungen in der Eichendorffstrale sind nicht
hydraulisch tberlastet.

Regenwasserkanal:

Der Regenwasserkanal in dem untersuchten Teilbereich hat auf gesamter Lange
Schaden. Hauptsachlich handelt es sich um Lageabweichung verbunden mit
Undichtigkeiten, Quer- und Langsrissen, sowie Abflusshindernissen aufgrund von
einragenden Stutzen und Wurzeln.

Die untersuchten Regenwasserhaltungen in der EichendorffstralBe sind nicht
hydraulisch Uberlastet.

Ergebnis:

Die Schmutz- und Regenwasserhaltungen in der Eichendorffstral3e haben eine
Vielzahl von Mangeln. Gerade die Anhaufung der Undichtigkeiten und der
Abflusshindernisse bereiten hier Probleme. Theoretisch sind diese Mangel grol3teils
in einem geschlossenen Verfahren zu beheben. Da hier jedoch restlos alle Schmutz-
und Regenwasserhaltungen saniert werden mussten, werden sich die Kosten etwa
in der GréRenordnung wie bei einer Sanierung durch die offene Bauweise einstellen.
In jedem Fall machen die Schaden eine kurzfristige Sanierung der Fahrbahn
erforderlich.

5.5.3.2 C Untersuchung Schitzenhofstrafie (Teilbereich zwischen den Einmiindungen
MihlenstralRe und Eichendorffstralle)

Schmutzwasserkanal:

Der hier untersuchte Teilbereich der Schmutzwasserhaltungen zwischen den
Einmindungen MihlenstralRe und Eichendorffstral3e ist in einem guten Zustand. Es
gibt nur vereinzelt kleine Méangel in Form von Muffenversatzen und einem
einragenden Hindernis.

Eine hydraulische Uberlastung der Haltungen liegt nicht vor.
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Regenwasserkanal:

Fast alle Regenwasserhaltungen sind hydraulisch (iberlastet. Der Uberlastungsgrad
betragt 200 % bzw. 300 %.

Ergebnis:

Wahrend der Schmutzwasserkanal keinen Anlass zur Beschleunigung der
Sanierung der Fahrbahn gibt, ist dies beim Regenwasserkanal durch seine
hydraulische Uberlastung der Fall. Die hydraulische Uberlastung ist nur durch einen
Austausch der Haltungen zu beheben. Da hier in der Praxis keine aktuellen
Uberlastungsprobleme vorhanden sind, sollte die Situation zunachst beobachtet
werden. Der Zustand der Kanalisation befiirwortet mittelfristig eine Sanierung der
Fahrbahn.

5.5.3.2 D Untersuchung Schitzenhofstral3e (Teilbereich zwischen der Einmiindung
EichendorffstraRe und dem Kleingartengelande)

Schmutzwasserkanal:

In diesem Teilbereich sind bei 2/3 der Haltungen Mangel in Form von vertikalen
Muffenverséatzen in der Rohrsohle vorhanden. Der Prozentsatz der Versatze liegt
zwischen 10 % und 20 %. Allerdings erstrecken sich die Versatze jeweils auf ein
Drittel Gesamtlange je Haltung.

Eine hydraulische Uberlastung der Haltungen liegt hier nicht vor.

Regenwasserkanal:

Etwa zwei Drittel der untersuchten Haltungen sind bis zu 400 % hydraulisch
uberlastet.

Ergebnis:

Die Mangel an der Regenwasserkanalisation sind nur durch einen Austausch der
Haltungen zu beheben. Ob die Mangel an der Schmutzwasserkanalisation noch
durch eine Inlinersanierung zu beheben sind, misste durch eine erneute TV-
Befahrung Uberprift werden. Zum jetzigen Zeitpunkt befirwortet der Zustand der
Kanalisation eine kurzfristige Sanierung der Fahrbahn.

5.5.3.2 E Untersuchung Peterstralie

Schmutzwasserkanal:

Der Schmutzwasserkanal in der Petersstrafl3e weist fast in jeder Haltung Schaden
auf.
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Hauptséachlich handelt es sich um Risse und Muffenversétze in der GrofRenordnung
zwischen 10 % und 35 %.

Eine hydraulische Uberlastung der Haltungen liegt nicht vor.

Regenwasserkanal:

In der Peterstral3e ist in groRen Teilen kein Regenwasserkanal vorhanden. Lediglich
im vorderen Bereich beim Petershof sind zwei Haltungen vorhanden und von der
Anton-Gunther-Stral3e kommend ist eine kurze Haltung vorhanden.

Ergebnis:

Das Zusammenspiel der vorhandenen Schaden in der Schmutzwasserkanalisation
und das Fehlen des Regenwasserkanals ergeben eine kurzfristige Sanierung der
Peterstralie.

5.5.3.2 F Untersuchung An der Bleiche

Schmutzwasserkanal:

Der Kanal in der StraRe An der Bleiche ist in den letzten Jahren umfangreich saniert
worden. Dadurch sind nach den zur Zeit vorliegenden Untersuchungsberichten
keine Schaden mehr vorhanden.

Eine hydraulische Uberlastung der Haltungen liegt nicht vor.

Regenwasserkanal:

Der Regenwasserkanal in der Straf3e An der Bleiche ist auf einer Lange von einem
Drittel mit Gber 500 % hydraulisch tGberlastet.

Ergebnis:

Die hydraulische Berechnung ist vor dem Ausbau der Bahnhofstra3e durchgefiihrt
worden. Bei diesem Ausbau sind gréRere Nennweiten eingebaut worden, die nun
eine ungehinderten Abfluss gewéhrleisten. Des weiteren sind in der Vergangenheit
bereits im vorderen Bereich zur Bahnhofstral3e hin Haltungen ausgetauscht worden,
so dass aufgrund der bereits durchgefiihrten MalRBhahmen es hier keine Probleme
mehr  gibt.  Aufgrund der in der Vergangenheit  durchgeflhrten
Sanierungsmalinahmen gibt der Zustand der Kanalisation keinen Anlass fir eine
Sanierung der Fahrbahn zu beschleunigen.
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5.5.3.2 G Untersuchung Feldbreite (Teilbereich zwischen der Einmiindung Siidender StraRe
und dem Minimal-Markt)

Schmutzwasserkanal:

Die haufigsten Schaden bei den Schmutzwasserhaltungen in der Sidender Stral3e
sind Schaden durch Muffenversatze. In den vergangenen Jahren ist bereits ein Teil
dieser Schaden saniert worden, jedoch gibt es immer noch verbleibende Schaden in
der GrolRenordnung bis 15 %.

Etwa zwei Drittel der Schmutzwasserhaltungen in dem untersuchten Bereich haben
eine hydraulische Uberlastung > 100 %.

Regenwasserkanal:

In dem betreffenden Teilstick sind fast alle Haltungen hydraulisch Uberlastet. Der
Belastungsgrad liegt in den meisten Fallen bei 200 und 300 %. In einem Fall geht
der Belastungsgrad bis 500 %.

Ergebnis:

Die hydraulischen Mangel am Regenwasser- und Schmutzwasserkanal konnen nur
durch einen Austausch der Haltungen behoben werden. Ob die Mangel an der
Schmutzwasserkanalisation noch durch eine Partlinersanierung zu beheben sind,
misste durch eine erneute TV-Kamerabefahrung tberpruft werden. Aufgrund der
hydraulischen Uberlastung beider Systeme sollte eine kurzfristige Sanierung
angestrebt werden.

5.5.3.2 H Untersuchung Bachstral3e

Schmutzwasserkanal:

In der Bachstral3e haben die Schmutzwasserhaltungen utberwiegend Mangel in
Form von vertikalen Muffenversatzen im Rohrsohlenbereich. Bei zwei Haltungen
erstrecken sich diese Mangel auf die gesamte Haltung in einem GréRenbereich von
bis zu 25 %. Dies lasst vermuten, dass hier die Muffen undicht sind. In den
verbleibenden Haltungen ist die Anzahl und der Prozentsatz der Méangel geringer.

Eine hydraulische Uberlastung der Haltungen liegt nicht vor.

Regenwasserkanal:

Der Regenwasserkanal hat lediglich eine Haltung die bis 200 % hydraulisch
Uberlastet ist.
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Ergebnis:

Die vorhandenen Schaden am Schmutzwasserkanalnetz kénnen grof3tenteils mit
Partlinern saniert werden. Im Einzelfall muss durch eine erneute Kamerabefahrung
entschieden werden, ob eine Sanierung noch maglich ist. Dies gilt vor allem fur die
zuvor genannten beiden Haltungen. Da auch kaum eine hydraulische Uberlastung
vorliegt, ergibt der Zustand der Kanale eine Sanierung der Fahrbahn lediglich
langfristig.

5.5.3.2 | Untersuchung Schutzenhofstrale (Teilbereich zwischen dem Kleingartengelande
und der Einmindung Am Horstbusch)

Schmutzwasserkanal:

In diesem untersuchten Teilbereich gibt es Schaden durch vertikale Muffenversatze,
Inkrustationen und einragenden Hindernissen, die ein durchgehendes Befahren der
TV-Kamera nicht moglich machen. Etwa die Halfte der Haltungen ist von diesen
Schéden betroffen.

Eine hydraulische Uberlastung der Haltungen liegt nicht vor.

Regenwasserkanal:

Der Regenwasserkanal in dem Teilbereich ist auf zwei Drittel seiner untersuchten
Lange hydraulische bis zu 200 % Uberlastet.

Ergebnis:

Die vorhandenen Schaden am Schmutzwasserkanalnetz kénnen grof3tenteils mit
Partlinern saniert werden. Im Einzelfall muss durch eine erneute Kamerabefahrung
entschieden werden, ob eine Sanierung noch mdglich ist. Die hydraulische
Uberlastung des Regenwasserkanals bereitet zur Zeit keine akuten Probleme und
sollte daher zunachst beobachtet werden. Daher ergibt der momentane Zustand der
beiden Abwassersysteme nur langfristig gesehen eine Sanierung der Fahrbahn.

5.5.3.2 J Untersuchung Diedrich-Freels-Stralie

Schmutzwasserkanal:

Die Schaden in der Diedrich-Freels-StralRe bestehen Uberwiegend aus vertikalen
Muffenverséatzen in der Grél3enordnung bis max. 25 %, wobei die Hauptmasse der
vertikalen Mufffenversatze im Rohrsohlenbereich bei max. 10 % liegt.

Eine hydraulische Uberlastung der Haltungen liegt nicht vor.
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Regenwasserkanal:

Der Regenwasserkanal in der Diedrich-Freels-Stral3e ist auf einer Lange von zwei
Drittel hydraulisch Uberlastet. Der Belastungsgrad betragt in gro3en Teilen bis zu
200 %, im Einzelfall bis 400 %.

Ergebnis:

Die vorhandenen Schaden am Schmutzwasserkanalnetz kénnen grof3tenteils mit
Partlinern saniert werden. Im Einzelfall muss durch eine erneute Kamerabefahrung
entschieden werden, ob eine Sanierung noch mdglich ist. Die hydraulische
Uberlastung des Regenwasserkanals bereitet zur Zeit keine akuten Probleme und
sollte daher zunachst beobachtet werden. Daher ergibt der momentane Zustand der
beiden Abwassersysteme nur langfristig gesehen eine Sanierung der Fahrbahn.

5.5.3.2 K Untersuchung Stdender Strale (Teilbereich zwischen der Einmindung
Oldenburger Stral’e und ehem. Zufahrt Lager Ihr Platz)

Schmutzwasserkanal:

Bei den Schmutzwasserhaltungen in der Stdender Stral3e sind in der Vergangenheit
bereits einige Reparaturen durchgefihrt worden. Bei den verbleibenden Schaden
handelt es sich um vertikale Muffenversatze in der Rohrsohle in einer
GroRRenordnung von bis zu 15 %.

Eine hydraulische Uberlastung der Haltungen liegt nicht vor.

Regenwasserkanal:

Eine Haltung des Regenwasserkanals ist mit 200 % hydraulisch Uberlastet.

Ergebnis:

Der Zustand der beiden Kanalsysteme beflrwortet langfristig gesehen eine
Sanierung der Fahrbahn.

5.5.3.2 L Untersuchung Sophienstralde (Teilbereich zwischen den Einmiindungen An

der Bleiche und Bahnhofstrafie)

Schmutzwasserkanal:

Der hier untersuchte Teilbereich hat hauptsachlich Mangel durch
Querschnittsreduzierungen, Ablagerungen und Risse. Diese Méangel treten bei zwei
Drittel der Haltungen punktuell auf.

Eine hydraulische Uberlastung der Haltungen liegt nicht vor.
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Regenwasserkanal:

Der Regenwasserkanal ist nach den damaligen Berechnungen auf gesamter Lange
hydraulisch mit 200 % Uberlastet. Durch den Ausbau der Bahnhofstra3e ist dieses
Uberlastungsproblem zwischenzeitlich beseitigt worden.

Ergebnis:

Der Zustand der beiden Kanalsysteme beflrwortet langfristig gesehen eine
Sanierung der Fahrbahn.

5.5.3.2 M Untersuchung Uhlhornstrafl3e (Teilbereich zwischen den Einmindungen
Kleibroker Stral3e und Marienstraf3e)

Schmutzwasserkanal:

Die vier hier untersuchten Haltungen weisen alle Schaden auf. Eine komplette
Befahrung der Haltungen ist lediglich bei einer Haltung mdglich gewesen. Bei allen
anderen wird die Durchfahrt durch einragende Hindernisse blockiert.

Eine hydraulische Uberlastung der Haltungen liegt nicht vor.

Regenwasserkanal:

In der Uhlhornstral3e ist eine Haltung des Regenwasserkanales hydraulisch mit 200
% Uberlastet.

Ergebnis:
Fur die Schaden am Schmutzwasserkanal in der Uhlhornstrafe misste eine erneute

TV-Befahrung durchgefuhrt werden um festzustellen, welche Schéaden zum jetzigen
Zeitpunkt durch ein geschlossenes Sanierungsverfahren beseitigt werden kdnnen.
Aufgrund der Vielzahl der Schaden ergibt der momentane Zustand der beiden
Abwassersysteme mittelfristig gesehen eine Sanierung der Fahrbahn

5.5.3.2 N Untersuchung Buschweg (Teilbereich zwischen den Einmiindungen Feldbreite
und Morissestral3e)

Schmutzwasserkanal:

Die Haltungen in diesem Bereich haben verschiedene Schaden. Die vorhandenen
Muffenversétze von bis zu 40 % lassen vermuten, dass in diesem Bereich der Kanal
undicht ist.

Eine hydraulische Uberlastung der Haltungen liegt nicht vor.

Stralenausbaukonzept fir Innerortsstraf’en

42 November 2005



Gemeinde Rastede T ResiDENZORT
Geschéftsbereich 3 (E@ TEDE

SB StraRen und Abwasser -

Regenwasserkanal:

Eine hydraulische Uberlastung der Haltungen liegt nicht vor.

Ergebnis:

Fur die Schaden im Schmutzwasserkanal sollte eine erneute TV-Befahrung
durchgefuhrt werden um festzustellen, ob sich die Schéaden zwischenzeitlich
verschlimmert haben und ob sie unterirdisch saniert werden kénnen. Bei einem Teil
der bereits bekannten Schaden (Muffenversatze bis zu 40 %) ist dies beispielsweise
nicht mehr méglich. Sollten sich diese Schaden erhdht haben, kann der Kanal nur in
offener Bauweise ausgetauscht werden. Die vorhandenen Schaden beflrworten
eine Sanierung der Fahrbahn mittelfristig.

5.5.3.2 O Untersuchung Hirschtorweg

Schmutzwasserkanal:

Im Hirschtorweg sind lediglich 50 % der Haltungen mit der TV-Kamera befahren
worden. Bei den untersuchten Haltungen sind die vorhandenen Schaden in der
Vergangenheit bereits Uberwiegend beseitigt worden. Bei den geringen
verbleibenden Schéden handelt es sich um vertikale Muffenversatze in der
Rohrsohle. Diese sind Grof3tenteils noch in einer Grél3enordnung die mit einem
Partliner zu sanieren sind.

Eine hydraulische Uberlastung der Haltungen liegt nicht vor.

Regenwasserkanal:

Im Hirschtorweg ist nur ein Regenwasserkanal in dem Bereich zwischen der
Oldenburger Stral3e und der Hubertusstra3e vorhanden. In diesem Bereich hat eine
Haltung eine hydraulische Uberlastung von bis zu 300 %.

Ergebnis:

Der Zustand des Kanals gibt keinen Anlass fur eine Fahrbahnsanierung. Aufgrund
des fehlenden Teilstliickes des Regenwasserkanals von der Hubertusstral3e bis zur
Sudender Stral3e sollte hier kurzfristig gesehen, das fehlende Teilstlick eingebaut
werden, damit die wahrscheinlich vorhandenen Fremdanschlisse beseitigt werden
kénnen.
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5.5.3.2 P Untersuchung Am Kleinenfelde

Schmutzwasserkanal:

Jede untersuchte Haltung in der Stral3e Am Kleinenfelde hat Schaden in Form von
vertikalen Muffenversatzen in der Rohrsohle. Diese Mangel liegen in einem Bereich
bis zu 15 %. Allerdings gibt es auch zwei Haltungen bei denen der Versatzbereich
bis 40 % und im Einzelfall bis 70 % ist.

Eine hydraulische Uberlastung der Haltungen liegt nicht vor.

Regenwasserkanal:

Der Regenwasserkanal in der StraBe Am Kleinenfelde ist zur Halfte hydraulisch mit
200 bzw. 300 % hydraulisch tiberlastet. Dieses hydraulische Uberlastungsproblem
durfte durch die Tiefbauarbeiten in der Kénigsberger Stral3e bereits behoben worden
sein. In der Vergangenheit gab es hier keine Probleme mehr.

Ergebnis:

Der Schmutzwasserkanal in der Stralle Am Kleinenfelde bedarf einer erneuten
Untersuchung mit einer TV-Kamerabefahrung um die Schwere der Schaden zum
jetzigen Zeitpunkt nochmals genau zu analysieren. Grundsatzlich ist ein Teil der
Schaden noch durch Inliner zu sanieren, jedoch betrifft dies nicht alle Schaden. Ein
Teil ist nur noch durch ein offenes Verfahren zu beheben. Dieser Zustand fuhrt zur
mittelfristigen Sanierung der Fahrbahn.
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Unter Bertcksichtigung der Zustande der Schmutz- und Regenwasserkanéle, der
Nebenanlagen und der Strallenbeleuchtung ergibt sich nachstehende
Sanierungsreihenfolge:

Strafe Punktzahl
Yaltharg 52
Eichendorfistralie 205
Schitzenhofstralie 45
Schitzenhofstrafie 45 75
Peterstralie 41 575
Feldbreite 3925
Bachstralie 34 25
Schitzenhofstrarie a4 25
Riedrich-Fresls-Siralte 33,125
Wlhomstralie 31875
Buschwe g 30
An der Bleiche 30
midender Stralle 2975
Sophignsiralie 23375
Arn Kleinenfelde 28125
Hirschiorweg 225

5.6 MalRnahmenkonzept

Das Konzept ist bisher so untergliedert worden, dass die Ortsteile Wahnbek, Hahn-
Lehmden und Rastede getrennt betrachtet wurden. Um eine aussagekraftige
Gesamtubersicht zu haben, werden nun die Ergebnisse aus den Ortsteilen
ausgewertet. Dabei wird deutlich, dass sich die Stral3en in den Ortsteilen Wahnbek
und Hahn-Lehmden unter Beriicksichtigung aller einflieBenden Umstande in der
Gesamtheit betrachtet in einem besseren Zustand befinden, als die Stral3en im
Hauptort Rastede. Das wird aus dem nachstehenden Maflinahmenkatalog deutlich,
da die hier aufgefihrten 16 Stral3en, absteigend mit der hdéchsten Punktzahl
beginnend, alle aus dem Hauptort Rastede kommen. Die Erkenntnisse aus den
Untersuchungen in den Ortsteilen Wahnbek und Hahn-Lehmden dirfen aber nicht
vernachlassigt werden. Gerade aufgrund der reinen StraBenzustande der funf
untersuchten StraBen in  Wahnbek besteht hier Handlungsbedarf. Da die
Infrastrukturelle Bedeutung und der Zustand der Kanéle bei den Stral3en keine
bedeutende Rolle gespielt haben, sollte hier eine kurzfristige Sanierung mit einer
doppelten Oberflachenbehandlung durchgefihrt werden. Dies hat sich bewéahrt und
genugt den Anspriichen die an diese Stral3en gestellt werden.

Nachfolgend nun der Mal3hahmenkatalog.

StralRenausbaukonzept flr Innerortsstraien

45 November 2005



Gemeinde Rastede T ResiDENZORT
Geschaftsbereich 3 (l%)s TEDE
ey

SB Straen und Abwasser

5.6.1 Vol3barg

Der VoRbarg liegt am Ortsrand des Ortskern Rastede und verbindet die
innerdrtlichen HauptverkehrsstraBen August-Brotje-StraBe und Leuchtenburger
Stral3e. Er dient zum grof3ten Teil als HaupterschlieBungs- und Verbindungsstralle.
Er ist Hauptweg fur die Kinder zum Kindergarten bzw. zur Schule am VofRbarg,
sowie zur KGS an der Feldbreite und Wilhelmstralie.

Fur den VoRbarg ist in der Vergangenheit bereits ein Antrag auf Forderung nach
dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz gestellt und befirwortet worden. Der
VolRbarg ist in das Mehrjahresprogramm aufgenommen. Gerade die
Funktionsmischung des VoR3barg als Durchgangsstrafe und Anliegerstral3e mit
Aufnahme des Schwerlastverkehrs, insbesondere der Schulbusse, dem
Anwohnerverkehr und dem nichtmotorisierten Individualverkehr bereitet in der
jetzigen Ausbauform des VoRRbarg Schwierigkeiten. Erschwerend hinzu kommt der
schlechte Zustand der Fahrbahn und der Abwasserkanale.

Es ist beabsichtigt, den VoRRbarg wie folgt auszubauen:

Ausbau der Fahrbahn auf 5,50 m Breite, Erweiterung der Nebenanlagen, so dass
auf der Nordseite des Vol3barg ein durchgehender 3,00 m breiter Rad- und Gehweg
fur den nichtmotorisierten Individualverkehr zur Verfiigung steht. Auf der Stdseite
entstehen in Teilabschnitten von 35,00 m, 75,00 m, 25,00 m und 45,00 m Lange
Langsparkplatze mit einer Breite von 2,00 m fur den ruhenden Verkehr.

5.6.2 Eichendorffstralle
Die Eichendorffstral3e ist in ihrer Gesamtheit abgangig. Es gibt flachendeckende

Risse und Aufbriche. Ein dem technischen Stand entsprechendes Langs- und
Querprofil ist nicht zu erkennen. Es gibt Uberall Versackungen in der Oberflache und
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an den Regenablaufen. Durch die Méangel an den Kanalisationsanlagen kann es in
der Vergangenheit vermehrt zu Unterspllungen der Fahrbahn. Der
Unterhaltungsaufwand in den letzten Jahren ist erheblich gestiegen.

Fur die Eichendorffstral3e ist ein Férderantrag nach dem GFVG gestellt worden. Der
Ausbau der Einchendorffstrale soll in 2006 erfolgen. Es ist beabsichtigt die
Eichendorffstral3e in einer Fahrbahnbreite von 5,50 m, einem 3,00 m breiten
kombinierten Rad-/Gehweg und einem 1,50 m breiten Gehweg auszubauen. In dem
Zuge erfolgt die Kompletterneuerung der Schmutz- und Regenwasserkandle. Die
Stral3enbeleuchtung wird auch mit erneuert.

5.6.3 Schiitzenhofstral3e (Teilbereich zwischen der Einmiindung Eichendorffstrae und
dem Kleingartengelande)

Die SchitzenhofstralRe ist zur Zeit bitumints befestigt. Die Fahrbahn hat viele Risse
und Flickstellen und hat starke Unebenheiten im L&ngs- und Querprofil. An den
Regenablaufen gibt es Versackungen. In der Rinne bleibt aufgrund der
Unebenheiten Wasser stehen. Insgesamt betrachtet ist der Verfall der Stral3e bereits
weit voran geschritten. Die vielen Flickstellen beweisen, dass hier in der
Vergangenheit immer wieder Reparaturarbeiten durchgefihrt werden mussten um
Fahrbahnausbriiche zu beseitigen. Durch die flachendeckenden Risse kann Wasser
in die Konstruktion eindringen und das Tragsystem so labil machen, dass die
Zerstorung rapide fortschreitet. Der Unterhaltungsaufwand ist in den vergangenen
Jahren gestiegen.

Die Schitzenhofstral3e verfuigt tber einen einseitigen Gehweg. Der Zustand des
Gehweges ist mittelmalig. Die andere Strafl3enseite hat einen unbefestigten
Seitenstreifen der auch zum Parken genutzt wird.
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Im nachfolgenden soll keine endgultige Stral3ensanierung vorgestellt werden. Es
werden lediglich Gesichtspunkte festgehalten die bei einer StraRensanierung zu
bertcksichtigen waren.

v' Die Sanierung der Masten und Leuchten ist abgeschlossen. Bei einem
Totalausbau sollte allerdings ein neues StralRenbeleuchtungskabel mitverlegt
werden.

v Lt. Verkehrsentwicklungsplan soll die SchitzenhofstralRe mit einem einseitigen
Rad- und Gehweg ausgestattet werden der eine Nutzung in beide
Fahrtrichtungen zul&asst.

v' Es sollte Uberlegt werden aufgrund der jetzigen Nutzung des unbefestigten
Seitenstreifens als Parkstreifen, in Teilabschnitten Langsparkplatze zur
Verfiigung zu stellen.

v' Der hydraulische Mangel des Regenwasserkanals ware in diesem Zuge zu
beheben. Bei den Mangeln an der Schmutzwasserkanalisation muss die erneute
TV-Befahrung abgewartet werden.

5.6.4 Schitzenhofstralde (Teilbereich zwischen den Einmiindungen Mihlenstrae und
EichendorffstraRe)

Dieser untersuchte Teilbereich der Schitzenhofstral3e ist bituminds befestigt. Die
Fahrbahn hat viele Risse und Flickstellen. Ein den technischen Regeln
entsprechendes Langs- und Querprofil ist nicht vorhanden. An den Regenablaufen
gibt es Versackungen, die Kanten brechen ab. Insgesamt betrachtet ist der Verfall
der StralRe bereits voran geschritten. Durch die flachendeckenden Risse kann
Wasser in die Konstruktion eindringen und das Tragsystem so labil machen, dass
die Zerstérung rapide fortschreitet. Der Unterhaltungsaufwand ist in den
vergangenen Jahren gestiegen.

StralRenausbaukonzept flr Innerortsstrafien

48 November 2005



Gemeinde Rastede T resinENzORT
Geschéftsbereich 3 (IQ‘S' TEDE
SB Straen und Abwasser -

Die SchutzenhofstraRe verfugt tber einen einseitigen Gehweg der mit Platten
befestigt ist. Die Platten sind abgéngig und der gesamte Gehweg ist uneben. Die
andere Stralenseite hat einen unbefestigten Seitenstreifen der auch zum Parken
genutzt wird.

Im nachfolgenden soll keine endgultige Stral3ensanierung vorgestellt werden. Es
werden lediglich Gesichtspunkte festgehalten, die bei einer Stral3ensanierung zu
bertcksichtigen waren.

v' Die Sanierung der Masten und Leuchten ist abgeschlossen. Bei einem
Totalausbau sollte allerdings ein neues StralRenbeleuchtungskabel mitverlegt
werden.

v Lt. Verkehrsentwicklungsplan soll die SchitzenhofstralRe mit einem einseitigen
Rad- und Gehweg ausgestattet werden, der eine Nutzung in beide
Fahrtrichtungen zul&sst.

v' Es sollte Uberlegt werden, aufgrund der jetzigen Nutzung des unbefestigten
Seitenstreifens als Parkstreifen, in Teilabschnitten Langsparkplatze zur
Verfiigung zu stellen.

v' Der hydraulische Mangel des Regenwasserkanals ware in diesem Zuge zu
beheben. Mangeln an der Schmutzwasserkanalisation konnten aufgrund der
vorliegenden TV-Befahrung nicht festgestellt werden. Hier sollte eine erneute TV-
Befahrung durchgefuhrt werden.
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5.6.5 Peterstralle

Die Peterstral3e ist zur Zeit bitumints befestigt. Die Fahrbahnoberflache hat auf
gesamter Strecke Risse, Flickstellen und Aufbriiche. Ein Langs- und Querprofil ist
nicht mehr zu erkennen. Der Verfall der Oberflachenbefestigung ist bereits
vorangeschritten, Nebenanlagen sind nicht vorhanden.

Im nachfolgenden soll keine endgultige Stral3ensanierung vorgestellt werden. Es
werden lediglich Gesichtspunkte festgehalten, die bei einer Stral3ensanierung zu
bertcksichtigen waren.

v Die Sanierung der Masten und Leuchten ist abgeschlossen. Bei einem
Totalausbau sollte allerdings ein neues Stral3enbeleuchtungskabel mitverlegt
werden.

v Bei einem Ausbau der StraBe sollte ein Regenwasserkanal mit eingebaut
werden, um die Entwasserungsproblematik zu beseitigen. Zur Zeit gibt es keine
Oberflachenentwésserung. Bei Regenereignissen  sucht  sich  das
Oberflachenwasser seinen Weg, welches aufgrund der Unebenheiten in der
Oberflache zum Teil als Fremdwasser in die Schmutzwasserschachte abfliel3t.

v' Die Situation Altenwohnheim Petersstralle und Arztpraxis muss bei den
Ausbautberlegungen mit Gberdacht werden.

v' Von verschiedenen Anwohnern ist das Fehlen eines Gehweges bemangelt
worden.
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5.6.6 Feldbreite (Teilbereich zwischen der Einmiindung Stidender StraRe und dem Minimal-
Markt)

Die Fahrbahn der Feldbreite ist bituminoés befestigt. Sie hat auf gesamter Flache
Risse und Verformungen im Langs- und Querprofil, bei den Regenablaufen gibt es
Versackungen. Die Risse werden regelmafiig mit Flickstellen repariert. Dies ist
jedoch nur ein kurzzeitiges Reparaturmittel um den Zerstérungsprozess aufzuhalten.
Entlang der Feldbreite gibt es einen einseitigen Gehweg. Dieser ist mit Betonplatten
befestigt und hat auf gesamter Lange Unebenheiten.

Im nachfolgenden soll keine endgultige Stral3ensanierung vorgestellt werden. Es
werden lediglich Gesichtspunkte festgehalten, die bei einer Stral3ensanierung zu
bertcksichtigen waren.

v Die Sanierung der Masten und Leuchten ist abgeschlossen. Bei einem
Totalausbau sollte allerdings ein neues Stral3enbeleuchtungskabel mitverlegt
werden.

v Gemal Verkehrsentwicklungsplan wird fir diesen Teilabschnitt ein einseitig
kombinierter Rad-/Gehweg vorgeschlagen.

v' Aufgrund der hydraulischen Mangel an den Kanalisationsanlagen sollten die
Kanalanlagen im Zuge der Bauarbeiten gegen grol3ere Nennweiten
ausgetauscht werden.
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5.6.7. BachstralRe

Die BachstralRe ist mit Verbundsteinpflaster befestigt. Die Fahrbahnoberflache ist
auf gesamter Flache uneben und hat insbesondere Versackungen bei den
Regenablaufen. Ein dem technischen Stand entsprechendes Quer- und Langsprofil
gibt es nicht. Beidseitig der Bachstral3e verlauft ein Gehweg aus Rechteckpflaster.
Die Anhaufung von Versackungen ist in seiner Gesamtheit betrachtet grof3.

Im nachfolgenden soll keine endgultige Stral3ensanierung vorgestellt werden. Es
werden lediglich Gesichtspunkte festgehalten, die bei einer Stral3ensanierung zu
bertcksichtigen waren.

v

Die Sanierung der Masten und Leuchten ist abgeschlossen. Bei einem
Totalausbau sollte allerdings ein neues Stral3enbeleuchtungskabel mitverlegt
werden.

Gemald Verkehrsentwicklungsplan wird fur die Bachstral3e ein einseitiger
kombinierter Rad-/Gehweg empfohlen

Eine Sanierung der Fahrbahnoberflache sollte nicht mit dem vorhandenen
Pflaster erfolgen. Es ist wirtschaftlicher neues Betonrechteckpflaster einzubauen,
als das vorhandene alte Pflaster zu verwenden.

Durch eine erneute Kamerabefahrung muss uberprift werden, ob bei einem
Ausbau Erneuerungen an der Kanalisation in offener Bauweise notwendig
werden.
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5.6.8 Schiitzenhofstral3e (Teilbereich zwischen dem Kleingartenverein und der StraBe Am
Horstbusch)

Die Fahrbahnoberflache der Schitzenhofstralle ist mit Verbundsteinpflaster
befestigt. Diese ist auf gesamter Flache uneben und hat Versackungen in der
Fahrbahn und bei den Regenablaufen. Ein dem technischen Stand entsprechendes
Quer- und Langsprofil gibt es nicht. Beidseitig der Schitzenhofstral3e verlauft ein
Gehweg. Dieser hat auf gesamter Flache Versackungen.

Im nachfolgenden soll keine endgultige Stral3ensanierung vorgestellt werden. Es
werden lediglich Gesichtspunkte festgehalten, die bei einer Stral3ensanierung zu
bertcksichtigen waren.

v' Die Sanierung der Masten und Leuchten ist abgeschlossen. Bei einem
Totalausbau sollte allerdings ein neues Stra3enbeleuchtungskabel mitverlegt
werden

v Lt. Verkehrsentwicklungsplan soll die Schiitzenhofstrale mit einem einseitigen
Rad- und Gehweg ausgestattet werden, der eine Nutzung in beide
Fahrtrichtungen zul&sst.

v' Durch eine erneute Kamerabefahrung muss Uberpriift werden, ob bei einem
Ausbau Erneuerungen an der Kanalisation in offener Bauweise notwendig
werden.
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5.6.9 Diedrich-Freels-Stral3e (Teilbereich zwischen den Einmiindungen An der Bleiche und
Bahnhofstral3e)

Die Diedrich-Freels-Stral3e ist bituminos befestigt. Auf gesamter Flache sind Risse
und  Flickstellen vorhanden. Die trotz der Reparaturarbeiten immer
wiederaufkommenden Risse und Aufbriiche haben in den letzten Jahren den
Unterhaltungsaufwand erheblich erhéht. Das urspriingliche Langs- und Querprofil ist
nicht vorhanden. Die Rinne hat derartige Versackungen, die den geregelten Ablauf
des Oberflachenwassers nicht mehr gewahrleisten.

Der einseitig vorhandene Gehweg ist mit Gehwegplatten befestigt. Diese sind zum
grol3en Teil abgangig. Der Gehweg hat auf gesamter Lange Unebenheiten. Auf der
gegenuberliegenden Stral3enseite befindet sich ein unbefestigter Seitenstreifen.

Im nachfolgenden soll keine endgultige Stral3ensanierung vorgestellt werden. Es
werden lediglich Gesichtspunkte festgehalten, die bei einer Stral3ensanierung zu
bertcksichtigen waren.

v' Die Sanierung der Masten und Leuchten ist abgeschlossen. Bei einem
Totalausbau sollte allerdings ein neues Stra3enbeleuchtungskabel mitverlegt
werden.

v Aus dem Verkehrsentwicklungsplan gibt es keine Empfehlungen fir die
Nebenanlagen.
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v' Durch eine erneute Kamerabefahrung muss Uberpriift werden, ob bei einem
Ausbau Erneuerungen an der Kanalisation in offener Bauweise notwendig
werden.

v' Der vorhandene Gehweg sollte mitsaniert werden.

5.6.10 UhlhornstralRe

Die Oberflache der Uhlhornstral3e ist bituminds befestigt. Sie hat auf gesamter
Flache Aufbriche, welche einen labilen Oberbau vermuten lassen. Die Aufbriiche
werden durch Flickstellen repariert. Dies ist aber nur eine kurzzeitige Moglichkeit

den Verfall aufzuhalten.

Nebenanlagen sind an der Uhlhornstral3e nicht vorhanden.

Im nachfolgenden soll keine endgultige Stral3ensanierung vorgestellt werden. Es
werden lediglich Gesichtspunkte festgehalten, die bei einer Stral3ensanierung zu
bertcksichtigen waren.

v' Die Sanierung der Masten und Leuchten ist abgeschlossen. Bei einem
Totalausbau sollte allerdings ein neues StraRenbeleuchtungskabel mitverlegt
werden.

v Im Verkehrsentwicklungsplan werden keine Anregungen zu Nebenanlagen
gemacht.

v' Die Schaden im Schmutzwasserkanal missen durch eine TV-Untersuchung
erneut  untersucht werden, damit diese Erkenntnisse bei der
Ausbauentscheidung mit einflieRen kdnnen.
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5.6.11 Buschweg

Der Buschweg hat eine Oberflache aus Verbundsteinpflaster die teilweise flachig mit
bitumindsen Material Gberzogen worden ist. Der Buschweg ist auf gesamter Flache
uneben und hat Uberall Versackungen und Verwerfungen. Ein dem technischen
Stand entsprechendes Quer- und Langsprofil ist kaum noch zu erkennen. Langs des
Buschweges verlauft ein einseitiger Gehweg der mit Gehwegplatten befestigt ist und
ab dem Bahnibergang bis zur Einmindung Morissestral3e in einem schlechten
Zustand ist.

Im nachfolgenden soll keine endgultige Stral3ensanierung vorgestellt werden. Es
werden lediglich Gesichtspunkte festgehalten, die bei einer Stral3ensanierung zu
bertcksichtigen waren.

v' Die Sanierung der Masten und Leuchten ist abgeschlossen. Bei einem
Totalausbau sollte allerdings ein neues StraRenbeleuchtungskabel mitverlegt
werden.

v' GemaR dem Verkehrsentwicklungsplan soll es hier die Wahlmdglichkeit
zwischen Fahrbahn und Gehweg geben. Dies wirde bedeuten, dass der
vorhandene Gehweg bei der Erneuerung mit tberdacht werden muss.

v' Die Schaden im Schmutzwasserkanal missen durch eine TV-Untersuchung
erneut untersucht werden

v' Eine Sanierung der Fahrbahnoberflaiche sollte nicht mit dem vorhandenen
Pflaster erfolgen. Es ist wirtschaftiches neues Betonrechteckpflaster
einzubauen, als das vorhandene zu verwenden.
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5.6.12 An der Bleiche

Die Fahrbahnoberflache der Strafl3e An der Bleiche ist bituminds befestigt. Sie hat an
vielen Stellen Risse, die in der Vergangenheit versucht worden sind zu reparieren.
Dadurch hat sie viele Flickstellen. Durch diese Fehlstellen dringt Wasser in das
Geflige ein, welches dann zerstort wird. Ein den technischen Regeln
entsprechendes Quer- und Langsprofil ist nicht zu erkennen.

Langs der StralRe An der Bleiche verlauft ein einseitiger Gehweg. Dieser auf
gesamter Lange Versackungen.

Im nachfolgenden soll keine endgultige Stral3ensanierung vorgestellt werden. Es
werden lediglich Gesichtspunkte festgehalten, die bei einer Stral3ensanierung zu
bertcksichtigen waren.

v' Die Sanierung der Masten und Leuchten ist abgeschlossen. Bei einem
Totalausbau sollte allerdings ein neues StraRenbeleuchtungskabel mitverlegt
werden.

v Gemal dem Verkehrsentwicklungsplan soll es hier fiir den nicht motorisierten
Individualverkehr die WahIiméglichkeit zwischen Fahrbahn und Gehweg geben.
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5.6.13 Sudender Stral3e (Teilbereich zwischen der Einmiindung Oldenburger StraRe und
ehem. Zufahrt Lager Ihr Platz)

Die Sudender Stral3e ist bituminds befestigt. Die vorhandene Fahrbahn hat Risse
und flachendeckende Flickstellen. An den Regenablaufen gibt es vermehrt
Versackungen.

Insgesamt betrachtet nimmt der Verfall der Strale zu. Gerade die vorhandenen
Risse lassen die Zerstdrung rapide fortschreiten, denn durch diese kann Wasser in
die Konstruktion eindringen und das Tragsystem wird labil.

An beiden Seiten der Sudender Stral3e gibt es mit Betonsteinplatten befestigte
Gehwege. Diese haben tberall Versackungen.

Im nachfolgenden soll keine endgultige Stral3ensanierung vorgestellt werden. Es
werden lediglich Gesichtspunkte festgehalten, die bei einer Stral3ensanierung zu
bertcksichtigen waren.

v' Die Sanierung der Masten und Leuchten ist abgeschlossen. Bei einem
Totalausbau sollte allerdings ein neues Strafl3enbeleuchtungskabel mitverlegt
werden.

v GemalR Verkehrsentwicklungsplan wird fir die Studender StralRe die Anlegung
eines einseitig in beide Richtungen befahrbaren Radweg empfohlen.

v Der Zustand der Kanalisation muss uberpruft werden.
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5.6.14 Sophienstral3e Teilbereich zwischen den Einmiindungen An der Bleiche und
BahnhofstralRe)

Die Sophienstral3e ist auf diesem Teilstuck bituminds befestigt. Die Fahrbahn hat
Risse und viele Flickstellen. Es gibt Verformungen im Langs- und Querprofil.
Versackungen an den Regenabldufen missen regelmallig ausgebessert werden.
Als Nebenanlage gibt es einen einseitigen Gehweg. Dieser ist mit Betonplatten
befestigt. Auf der Fahrbahn sind Langsparkplatze ausgewiesen.

Im nachfolgenden soll keine endgultige Stral3ensanierung vorgestellt werden. Es
werden lediglich Gesichtspunkte festgehalten, die bei einer Stral3ensanierung zu
bertcksichtigen waren.

v Die Sanierung der Masten und Leuchten ist abgeschlossen. Bei einem
Totalausbau sollte allerdings ein neues Stral3enbeleuchtungskabel mitverlegt
werden.

v Gemal dem Verkehrsentwicklungsplan soll es hier fiir den nicht motorisierten
Individualverkehr die WahIiméglichkeit zwischen Fahrbahn und Gehweg geben.

v' Die Kanalisation muss vor einem Ausbau durch eine TV-Befahrung erneut
Uberpruft werden, um festzustellen, ob evtl. Teile der Anlagen in offener
Bauweise ausgebaut werden mussen.

v' Die zur Zeit auf der Fahrbahn markierten Langsparkplatze missen bei den
Planungen mit Uberdacht werden.
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5.6.15 Am Kleinenfelde

Die Strafe Am Kleinenfelde ist mit Verbundsteinpflaster befestigt. Die Fahrbahn hat
auf gesamter Flache Versackungen, auch vor den Regenablaufen. Es gibt
Verformungen im Langs- und Querprofil. Nebenanlagen sind in Form von
unbefestigten Seitenstreifen vorhanden.

Im nachfolgenden soll keine endgultige Stral3ensanierung vorgestellt werden. Es
werden lediglich Gesichtspunkte festgehalten, die bei einer Stral3ensanierung zu
bertcksichtigen waren.

v

Die Sanierung der Masten und Leuchten ist abgeschlossen. Bei einem
Totalausbau sollte allerdings ein neues Stral3enbeleuchtungskabel mitverlegt
werden.

Im Verkehrsentwicklungsplan gibt es keine Empfehlung fir die Anlegung der
Nebenanlagen. Aufgrund der vorhandenen Platzverhéaltnisse sollte die Anlegung
eine befestigten Gehweges Uberlegt werden.

Der hydraulische Mangel des Regenwasserkanals waére in diesem Zuge zu
beheben. Bei den Mangeln an der Schmutzwasserkanalisation muss die erneute
TV-Befahrung abgewartet werden, um zu sehen welche Abschnitte in offener
Bauweise ausgebaut werden missen.

Eine Sanierung der Fahrbahnoberflaiche sollte nicht mit dem vorhandenen
Pflaster erfolgen. Es ist wirtschaftiches neues Betonrechteckpflaster
einzubauen, als das vorhandene alte zu verwenden.

S
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5.6.16 Hirschtorweg

Die Fahrbahn des Hirschtorweges ist bituminds befestigt. Sie hat in der
Vergangenheit durch verschiedene Bauarbeiten (Verlegung von
Versorgungsleitungen) gelitten. Die Folge daraus sind Flickstellen in deren Fugen
Wasser eindringt, welches das Geflige der bitumindsen Oberflache zerstort.
Dadurch kommt es zu Ausbriichen, an den Seitenrdndern brechen die Kanten ab.
Bei den Regenablaufen gibt es Versackungen.

Beidseitig des Hirschtorweges gibt es Gehwege. Diese sind mit
Betonrechteckpflaster befestigt und haben Versackungen.

Im nachfolgenden soll keine endgultige Stral3ensanierung vorgestellt werden. Es
werden lediglich Gesichtspunkte festgehalten, die bei einer Stral3ensanierung zu
bertcksichtigen waren.

v Die Sanierung der Masten und Leuchten ist abgeschlossen. Bei einem
Totalausbau sollte allerdings ein neues Stral3enbeleuchtungskabel mitverlegt
werden.

v Gemall dem Verkehrsentwicklungsplan soll es hier die Wahlmoglichkeit
zwischen Fahrbahn und Gehweg geben.

v Bei einer Fahrbahnsanierung sollte das fehlende Teilstlick Regenwasserkanal
eingebaut werden.
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