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Herr Fehsenfeld /-1321 03.03.2010

Einrichtung eines Bahnhaltepunktes in Jaderberg und Hahn/Lehmden

Sehrgechrter Herr Decker,

wir hatlen Ihnen im Nachgang zu unserem Gesprdch am 25.02.10 bei uns im Hause zugesagt, noch-
mals zusammenfassend die Griinde mitzuteilen, die weiterhin einer Einrichtung von Bahnhaltepunk-

ten in Jaderherg und Hahn/Lehmden entgegenstehen.

Wichtives Zial dar Ansehotsgestalfung im Schienenpersonennabverkehr (SPNY) in Niedersachsen jst
gin verlakletes Angebot mit kurzen Fahr- und kurzen Umsteigezeiten in den Umsteigeknaoten, Auf
vielen SPNV-Linien konnlen dadurch bereils hohe Nachfragezuwdchse verzeichnel wurden. So auch
zwischen Wilhelmshaven und Oldenbure, Die Linie Wilhelmshaven — Oldenbure — Osnabrick stellt
sowohl in Sande als auch in Oldenburg wichtige Anschliisse her. In Sande wird der Anschluss zu den
Zigen von/nach Esens und zu den Ostfriesischen Inseln hergestellt. Eine zeitliche Verschiebung des
Fahirplans der Linie Wilhelmshaven — Sande — Esens zwecks Entspannung der LUmsteigezeit ist nicht
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cinmal im Minutenbereich moglich. Ursachen sind die Eingleisigkeit dieser Strecke und die kurzen
Wendezeiten der Ziige in Wilhelmshaven und Esens. In Oldenburg besteht ein sogenannter VYollkno-
ten. Um die Minute 30 in jeder Stunde befinden sich vier Zilge im Bahnhof, so dass Umsteigehezie-
hungen in alle Richtungen angeboten werden kiinnen, Hier werden fiir Reisende aus der Resion Fries-
land /Wittmund /Wilhelmshaven die Anschlisse an die 1C- und RE-Ziize sowohl infaus Richtung Bre-
men als auch in/aus Richtung Leer mit kurzen Umsteigezeiten hergestellt. Auch diese Linien sind fest
in das Fahrplangefiige im nordwestlichen Niedersachsen eingebettet und lassen sich Fahrplantech-
nisch nicht verschieben. Wesentliche Randbedingungen, die einem Verschieben der Fahrplane dieser
Linien entzesenstehen, sind die Eingleisizgkeit der Sirecke Oldenburg — Leer und der Knoten Olden-
burg.

Mit der geplanten Erh&ihung der Streckengeschwindigkeit von 100 kmfh auf 120 km/h kann zwi-
schen Wilhelmshaven und Oldenhurg eine Fahrzeitverkiirzung von elwa drei Minuten erreicht wer-
den, Dieser Fahreeileewinn wird aber bendtigt, um die Anschlisse in Sande und Qldenbure weiterhin
sicherzustellen und die Betriebsqgualitdt zu verbessern. Im Bahnhof Oldenburg sind die erforderli-
chen Mindestumstelgezeiten derzeit teilweise nicht gegeben. Aufierdem miissen aufgrund des ge-
stiepenen Reisendenaufkommens und den damit verbundenen ldngeren Zeiten fiir den Fahrzast-
wechsel auch grifere Hallezeilen in Rastede, Varel und Sande vorgesehen werden, Um das gul ver-
taktete Angebot mit den Anschliissen in Oldenbure und Sande bei gleichzeitiz guter Betriebsqualitat
aufrecht zu erhalten, sind Fahrzeitreserven fiir zusdtzliche Halte auch nach Streckenausban daher
nicht varhanden.

Wie in der Besprechung hereits arldutert, wird mit dem durchgehenden zweigleisigen Ausbau der
Strecke und durch signaltechnische Mafinahmen ledizlich die Leistungsfahizkeit der Strecke erhoht.
Dadurch kiinnen pro Stunde mehr Zige verkehren, Fahrzeitverkiirzungen werden nicht erreicht. Die-
se Kapazitatserweiterungen dienen daher ausschlielich dem Giiterverkehr zum jade-Weserpart.

Wir méchten an dieser Slelle auch noch einmal darauf hinweisen, dass unsere Erfahrungen der letz-
ten Jahre gezeigt haben, dass mit kurzen attraktiven Reisezeiten zwischen den wichtigen Mittel- und
Oherzentren deutlich hdhere Nachfragezuwidchse erzielt werden kéinnen als mit Reaktivierung van
Statianen.

Die Ziwe zwischen Withelmshaven und Oldenburg nutzen tiglich elwa &.000 Reisende. Die Summe
der Ein- und Aussteizer in Wilhelmshaven, Sande, Varel und Rastede schwankt zwischen 1.100 und
2.900 Ein— und Aussteigern pro Tag. Die Linie Wilhelmshaven — Oldenburg — Osnabriick ardnen wir
daher dem hochwertigen ,Expressnetz®™ in Niedersachsen zu, auf dem wir hohe Reisegeschwindig-
keiten im SPNY anhieten méchten, um gegeniiber dem Plow kankurrenztihig zu sein. Dieses Ziel
kiinnen wir nur mit hehen Geschwindigkeiten in Zusammenhang mit grofien Halteahstédnden errei-
chen. Halteabstande im Expressnetz solllen {iber 10 km betrazen. Im Sadabschnitl dieser Linie zwi-
schen Oldenburg und Osnabriick haben wir daher nach Abschluss des Streckenausbaus von 100 auf
120 km/h zur Betriehsaufnahme der NordWestBahn im November 2000 sogar sechs Verkehrsstatio-
nen aufgegehen, um attraktive Reiserzeiten zwischen beiden Oberzentren zu erreichen und kurze
Anschlisse in Oldenburg und Ospahriick herzustellen,
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Wir hitten daher um Verstdndnis, dass wir eine Perspektive flir eine Reaktivierung eines Bahn-
Haltepunktes in Jaderberg und/oder Hahn/Lehmden nicht sehen, zumal die aufgezeigten Potenziale
auch nicht anndhemd in der Grifienordnung der Reisendenzahlen in den bisher bhedienten Orten
zwischen Wilhelmshaven und Oldenburg liegen.

Fiir Riickfragen stehen wir thnen gern zur Verfiizung,

Mit freundlichen Griifen

Wl L

i.W. Weishrich





