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2.0 Aufgabenstellung

Innerhalb des Vorhabenbezogenen B.-Planes Nr. 8 ,OlI-
denburger Stral3e / Bahnhofstralle® der Gemeinde Raste-
de ist der Neubau eines Wohn- und Geschéaftshauses
geplant.

Bei der zustandigen Baugenehmigungsbehorde wurde ein
Bauantrag eingereicht. Im Zuge dieses Antrages ist der
Nachweis uber die Einhaltung der Immissionsrichtwerte
vor den Hausern der nachstgelegenen Wohnnachbar-
schaft zu erbringen. Zur Berechnung der Larmimmissio-
nen sind die Gerauschemissionen des geplanten Wohn-
und Geschaftshauses zu untersuchen.

Gegebenenfalls sind Vorschlage zur Gerduschminderung
zu machen.
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3.0 Ausgangsdaten

3.1 Beurteilungsgrundlagen

3.1.1  Gesetzliche Grundlagen

Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG), in der
derzeit gultigen Fassung.

- Vierte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung uber ge-
nehmigungsbedurftige Anlagen - 4. BImSchV).

- TA-Larm - Ausgabe 1998, gultig in Verbindung mit
dem Bundes-Immissionsschutzgesetz.

- Baugesetzbuch (BauGB), in der derzeit gultigen
Fassung.

- Verordnung uber die bauliche Nutzung des Grund-
stuckes, in der derzeit gultigen Fassung.

3.1.2 Normen

- DIN 18005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau,
in der derzeit gultigen Fassung.

- DIN 4109 Schallschutz im Hochbau,
in der derzeit gultigen Fassung.

-DINISO 9613-2  ,Dampfung des Schalls bei Ausbrei-
tung im Freien® - Allgemeines Be-
rechnungsverfahren, in der derzeit
gultigen Fassung.
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- VDI 2718 Schallschutz im Stadtebau,
in der derzeit gultigen Fassung.

- VDI 2719 Schallddmmung von Fenstern und de-
ren Zusatzeinrichtungen, in der derzeit
gultigen Fassung.

- VDI 2720 Schallschutz durch Abschirmung im
Freien, in der derzeit gultigen Fassung.

Lageplan-Ausschnitte

Angaben und Auskunfte des Auftraggebers

Parkplatzlarmstudie
Bayrisches Landesamt fur Umweltschutz (Hrsg.)
6. Uberarbeitete Auflage, 2007

- ,Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und
Ladegerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzent-
ren, Auslieferungslagern und Speditionen® aus der
Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fur Um-
welt ,Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz, Heft
192, 1995
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3.2

Gebietsnutzung und Immissionsrichtwerte

Das Wohn- und Geschéaftshaus befindet sich innerhalb
einer als Mischgebiet ausgewiesenen Flache und ist da-
her als Mischgebiet gemafl BauNVO § 6 einzustufen.

Die umliegende vorhandene Bebauung ist laut rechtskraf-
tigen Bebauungsplanen gemall § 6 BauNVO als MI-
Nutzung (vgl. IP1 bis IP6) beziehungsweise gemal § 4
BauNVO als WA-Nutzung (vgl. IP7 bis IP9) eingestuft.

Zur Beurteilung der Larmsituation werden daher folgende
Immissions-Richtwerte der ,TA-Larm” bzw. DIN 18005 zu
Grunde gelegt:

MI-Gebiet (gem. §6 BauNVO)
fur IP1 bis IP6

60 dB(A)
45 dB(A)

Lr, Tag(06.00-22.00 Uhr)
Lr, Nacht(22.00 - 06.00)

WA-Gebiet (gem. §6 BauNVO)
fur IP7 bis IP9

55 dB(A)
40 dB(A)

Lr, Tag(06.00-22.00 Uhr)
Lr, Nacht(22.00 - 06.00)

Es soll vermieden werden, dal} kurzzeitige Gerauschspit-
zen den Richtwert am Tage um mehr als
30 dB(A) und in der Nacht um mehr als 20 dB(A) uber-
schreiten.

Die Ergebnisse der vorliegenden Auswertungen werden
auf den Beurteilungszeitraum von 16 Stunden wahrend
des Tages bezogen.

Ein Zuschlag von +6 dB wird fur die erhohte Storwirkung
von Gerauschen an folgenden Tageszeiten mit erhOhter
Empfindlichkeit berucksichtigt:

- an Werktagen 06.00 — 07.00 Uhr,
20.00 — 22.00 Uhr
- an Sonn- und Feiertagen 06.00 — 09.00 Uhr,

13.00 — 15.00 Uhr,
20.00 — 22.00 Uhr
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Dieser Zuschlag ist gemafy TA-Larm nur

- in allgemeinen Wohngebieten u. Kleinsiedlungsgebieten
- in Gebieten fur ausschliel3liche Wohnnutzung
- in Kurgebieten, fur Krankenhauser und Pflegeanstalten

zu berucksichtigen.

Das Ergebnis ist der Beurteilungspegel L,, der mit den
Richtwerten zu vergleichen ist.

Der Immissionsbeitrag, der durch den Neubau des Wohn-
und Geschaftshauses an den nachstgelegenen Immissi-
onsorten hervorgerufen wird, wird gemal® TA-Larm als
Zusatzbelastung bezeichnet.

Vorbelastung ist die Belastung eines Ortes mit Gerausch-
immissionen, von allen Anlagen, fur die diese Technische
Anleitung gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu beurtei-
lenden Anlage (hier Neubau Wohn- und Geschaftshaus).

Gesamtbelastung im Sinne der TA-Larm ist die Belastung
eines Immissionsortes, die von allen Anlagen hervorgeru-
fen wird, fur die die TA-Larm gilt.

Fremdgerausche sind alle Gerausche, die nicht von der
zu beurteilenden Anlage ausgehen.

Die Prufung der Genehmigungsvoraussetzungen setzt in
der Regel eine Prognose der Gerauschimmissionen der
zur beurteilenden Anlage und - sofern im Einwirkungs-
bereich der Anlage andere Anlagengerausche auftreten -
die Bestimmung der Vorbelastung sowie der Gesamt-
belastung voraus. Die Bestimmung der Vorbelastung kann
entfallen, wenn die Gerauschimmissionen der Anlage die
Richtwerte nach Nummer 6 der TA-Larm um mindestens 6
dB(A) unterschreitet.
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4.0

Beschreibung der Anlagen und Betriebsbedingungen

Der Auftraggeber plant den Neubau eines Wohn- und
Geschaftshauses am Standort Ecke Oldenburger Stral3e /
BahnhofstralRe in 26180 Rastede.

Im Erdgeschol3 des Wohn- und Geschaftshauses sind
insgesamt 7 Laden vorgesehen. Die genaue gewerbliche
Nutzung der einzelnen Laden steht noch nicht fest. Im
1.0bergeschol  sind  Arztpraxen  geplant. Das
2.0Oberbeschol} ist fur eine zukunftige Wohnnutzung vor-
gesehen.

Die Offnungszeiten der Laden liegen zwischen 7.00 Uhr
und 20.00 Uhr. Die Waren fur die Geschafte werden
durch LKWs bzw. durch Kleintransporter (< 7,5 to) in der
Zeit von 6.2 - 22.%° Uhr angeliefert. Die Anlieferung der
sieben Laden erfolgt von der Oldenburger Stralle bzw.
der Bahnhofstralde aus. Es ist nach Angaben des Auf-
traggebers mit folgenden LKW-Zahlen taglich zu rechnen:

Tagstiber:
7 Laden je 1 Lkw

Nachts:
Es finden nachts keine Anlieferungen statt

Auf dem Betriebsgrundstuck sind zwei ebenerdige Park-
flachen (P1 + P2) sowie eine Tiefgarage vorgesehen. Ent-
lang der Bahnhofstralle weist die ebenerdige Parkflache
P2 insgesamt 8 Einstellplatze auf. Die ebenerdige Park-
flache P1 auf dem Betriebsgrundstick hat 21 Einstellplat-
ze. Somit stehen insgesamt 28 ebenerdige Einstellplatze
zur Verfugung. Fur die Tiefgarage sind 20 Einstellplatze
geplant. Erschlossen wird das Betriebsgrundstick mit der
ebenerdigen Parkflache sowie der Tiefgarage fur den
Pkw-Verkehr Uber eine Zufahrt von der Oldenburger-
StralRe aus. Aullerdem sind die zusatzlich entlang der
Bahnhofstralle angeordneten ebenerdigen Parkplatze di-
rekt von dieser Stral3e aus anzufahren.

Fur den Fahr- und Anlieferungsbereich, sowie fur andere
Emittenten, werden im Gutachten Flachenschallquellen,
Linienschallquellen bzw. einzelne Ersatzschallquellen-
zentren E vergeben.
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5.0

Schalltechnische Berechnungen

Zur Bestimmung der Immissionen an den nachstgelege-
nen Immissionspunkten 1 bis 9 (s. Lageplan Anlage 7.1)
werden die Gerauschbelastungen ermittelt aus dem Be-
trieb von:

e Parkplatzverkehr ebenerdig Flachenschallquellen
o Tiefgarage
Fahrverkehr auf der Rampe Linienschallquellen
Fahrverkehr vor der Rampe Linienschallquellen

e Besondere Fahrzustande

und Einzelereignisse der LKW Punktschallquellen
e Zu- und Abluft Punktschallquelle
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5.1

5.1.1

Bei den Berechnungen wird davon ausgegangen, dass
die ebenerdigen Parkplatze P1 und P2 Uberwiegend von
den PKW-Besuchern der geplanten Arztpraxen sowie der
7 Laden frequentiert werden. Die Angestellten und die
Mieter der geplanten Wohnungen im 2. Obergeschol}
werden ihre PKW in der Tiefgarage abstellen.

Die Ermittlung der Larmemissionen wurde nach der
.Parkplatzlarmstudie® des Bayerischen Landesamtes fur
Umweltschutz durchgeflnhrt.

In den dort aufgefuhrten ,Planungsempfehlungen flr
Parkplatze aus schalltechnischer Sicht” werden die Werte
der Bewegungshaufigkeit (N) angegeben, die bei den
verschiedenen Parkplatztypen fur schalltechnische Prog-
noseberechnungen zu berucksichtigen sind.

Fur den ebenerdigen Parkplatz P1 mit 20 Einstellplatzen
sowie dem ebenerdigen Parkplatz P2 mit 8 Einstellplatzen
wird tagsuber von 0,4 Pkw-Bewegungen pro Stellplatz
und Stunde fur den Tag ausgegangen. Dies entspricht auf
dem ebenerdigen Parkplatz P1 rund 135 Parkvorgange
tagsuber und auf dem ebenerdigen Parkplatz P2 werden
rund 51 Parkvorgange tagsuber berucksichtigt.



Neubau eines Wohn- und Geschéaftshauses in Rastede
Dokumentation Eingabedaten Parkplatze
"Berechnung Zusatzbelastung"

Legende
Parkplatz Name des Parkplatz
KPA Zuschlag Parkplatztyp
Kl Korrektur Impulshaltigkeit
KD Zuschlag fir Fahrgasseneinheit
KStrO Zuschlag Strafienoberflache
Einheit BO Einheit fir Parkplatzgréfie BO
TG Verweis auf Tagesgang-Bibliothek
Grofie B Gréite B Parkplatz
f Stellplatzfaktor

Parkplatz KPA ‘ Ki KD | KStrO ‘ Einheit BO . TG | Gréke B | £

|
Parkplatz P1 | 0,0 40| 26 05| 1 Stellplatz | 3 201,00
Parkplatz P2 0,0] 40| 00 0,5 | 1Stelplatz| 2 | 81,00
29.04.2010 Seite 1

Bdro fur Larmschutz  WeiRenburg 29 26871 Papenburg Tel.:04961/5533

SoundPLAN 7.0
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51.2

Bei der vorliegenden Tiefgarage handelt es sich um eine
,offene®, das heil3t, die Rampe ist nicht eingehaust.

Im Bereich des Garagentores ist eine Regenrinne (Aco-
Drain) vorgesehen. Regenrinnen sind akustisch nicht auf-
fallig, wenn die Abdeckung der Regenrinne larmarm aus-
gebildet wird, zum Beispiel mit verschraubten
Gusseisenplatten. Es wird vorausgesetzt, dass die Re-
genrinne larmarm ausgebildet wird, daher muss das Uber-
fahren der Regenrinne hier nicht berucksichtigt werden.

Da es sich bei der Tiefgarage um einen Neubau handelt,
wird vorausgesetzt, dass das Garagentor dem Stand der
Larmminderungstechnik entsprechen wird. Somit kann
laut Parkplatzlarmstudie das Offnen oder das SchlieRen
des Garagentores fur diese schalltechnische Berechnung
unberucksichtigt bleiben.

Nach der Parkplatzlarmstudie ist die Gesamtsituation da-
her fur die geplante Tiefgarage in folgenden Teilvorgan-
gen zu differenzieren:

o Fahrverkehr auf der Tiefgaragenrampe
J Fahrverkehr vor der Tiefgaragenrampe

Es wird davon ausgegangen, dass die Tiefgarage vor-
nehmlich durch die Angestellten der Laden und Arztpra-
xen sowie durch die Mieter der Wohnanlagen genutzt
werden. Die Mieter der Wohnanlagen fahren die Tiefga-
rage dann auch nachts an, um ihr Auto sicher zu parken.

Die Fahrzeugbewegungen sind vergleichbar mit den Be-
wegungen in Tiefgaragen fur Wohnanlagen. Laut Park-
platzlarmstudie wird daher von 0,15 Pkw-Bewegungen pro
Stellplatz und Stunde fur den Tag ausgegangen und von
0,02 Pkw-Bewegungen pro Stellplatz und Stunde fur die
Nacht ausgegangen.

Die Gerauschcharakteristik des Zu- und Abfahrtverkehrs
ist nicht impulshaltig; ein Zuschlag fur das Taktmaximal-
Pegelverfahren ist daher nicht erforderlich.
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Fahrverkehr auf der Tiefgaragenrampe:

Die Emissionsmittelungspegel fur beide Fahrwege (Ein-
und Ausfahrt) auf der Rampe Iasst sich gemal} Gleichung
der RLS-90 wie folgt berechnen:

Lme = L™ + Dy + Dsyo + Dstg + De  [dB(A)]

Lm(25)

Mittelungspegel fur eine Geschwindigkeit
von 100 km/h

37,3 + 10 Ig(n) [dB(A)]

37,3 +101g(3) [dB(A)] = 42,1 dB(A) tags

(fur N = 3 Pkw/h tags);

37,3 +101g(1) [dB(A)] = 37,3 dB(A) tags

(fir N = 1 Pkw/h nachts);

Dv =  Korrektur fur zulassige Hochstgeschwindig-
keit, bei 30 km/h

» Dy =-8,8 dB(A);

Dsto = Korrektur fur unterschiedliche Stralienober-
flache, bei sonstigem Pflaster u. v < 30 km/h
» Dy =3 dB(A);

Dstg = Korrektur fur Steigungen oder Gefalle, bei 13%
» Dy =-4,8 dB(A);

De = Korrektur fir Spiegelschallquellen, hier nicht zu

berucksichtigen.

Fur die Einfahrt oder die Ausfahrt im Rampenbereich er-
gibt sich somit folgender Emissionsmittelungspegel:

LmeTags = 42,1dB(A) — 8,8dB(A) +3dB(A) + 4,8dB(A) = 41,1dB(A)
Lin £ Nechts = 37,3dB(A) — 8,8dB(A) +3dB(A) + 4,8dB(A) = 36,3dB(A)

Der langenbezogene Schalleistungspegel Lw-1n fur die
Ein- oder Ausfahrt ergibt sich unter Berucksichtigung ei-
nes Umrechnungssummanden von 19 dB(A) zu:

Lw' th7ags = Lme + 19 [dB(A)] = 41,1 + 19 [dB(A)] = 60,1 dB(A);
L thnachis = Lme + 19 [dB(A)] = 41,1 + 19 [dB(A)] = 55,3 dB(A).
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Fahrverkehr vor der Tiefgaragenrampe:

Im Bereich der ebenen Aus- und Einfahrtswege vor dem
Rampenbereich entfallt gegenuber der Berechnung auf
der Rampe der Korrekturterm fur Steigungen und Gefal-
le. Der Emissionsmittelungspegel fur die Ein- oder Aus-
fahrt betragt somit:

LmeTags = 42,1 dB(A) - 8,8 dB(A) + 3,0 dB(A) = 36,3 dB(A)
L enachis = 42,1 dB(A) - 8,8 dB(A) + 3,0 dB(A) = 31,5 dB(A)

Entsprechend ergibt sich fur den langen bezogenen
Schallleistungspegel L 1

Lw thTags = Lme + 19 dB(A) = 36,3 dB(A) + 19 dB(A) = 55,3 dB(A)
Lw" thNachts = Lme + 19 dB(A) = 31,5 dB(A) + 19 dB(A) = 50,5 dB(A)

52 Betriebsgerausche von Lkw auf Betriebsgeldnde

5.2.1  Fahrgerausche der LKW
Nach Angaben des Auftraggebers ist tagsuber mit folgen-
den Verkehrszahlen zu rechnen:

E1 - E 7 Anlieferung Laden tags je 1 Lkw > 105 kW

Fur die Anlieferung erfolgt die Erschlielung der Laden 1
bis 3 direkt von der Oldenburger Stral3e aus und fur die
Laden 4 — 7 direkt von der Bahnhofstral3e aus. Die Fahr-
gerausche durch die Lieferfahrzeuge sind somit Bestand-
teil des normalen Strallenverkehrslarms, so dass der
Nachweis von Fahrgerauschen durch die LKWs auf dem
Betriebsgelande entfallt.
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5.2.2

Da die besonderen Fahrzustande und Einzelereignisse,
die bei der Anlieferung entstehen, nicht dem normalen
StralRenverkehrslarm entsprechen, werden sie fur diese
schalltechnische Prognose berucksichtigt, obwohl sie
nicht Uberwiegend auf dem Betriebsgelande sondern auf
der Oldenburger Stralle bzw. der Bahnhofstral3e entste-
hen.

FuUr die Rangiergerausche der LKW wird folgender mittle-
rer Schallleistungspegel angesetzt:

Rangieren Lwa =77 dB

GrolRere Steigungs- und Gefallstrecken kommen nicht
vor. Erst bei Strecken mit einer Steigung von mehr als 7%
sollten die dann erhdohten Gerauschemissionen beim Be-
schleunigen und bei gleichformiger Geschwindigkeit
durch einen Zuschlag von 3 dB(A) berucksichtigt werden.

Fir Einzelereignisse kann von folgenden Schalleistungs-
pegeln ausgegangen werden:

Anlassen: Lwa = 100 dB
Tlarenschlagen: Lwa = 100 dB
Leerlauf: Lwa = 94dB
Betriebsbremse: Lwa = 108 dB

Fur die Be- bzw. Entladungsgerausche durch die Anliefe-
rungen der Laden (E1 — E7) werden die standardmafigen
Schalleistungspegel angesetzt, wie sie fur die fur die Ver-
ladung mit Rollcontainern an einer Aullenrampe im
,1echnischen Bericht zur Untersuchung der LKW- und
Ladegerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern und Speditionen® aus der Schriften-
reihe der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt ,Umwelt-
planung, Arbeits- und Umweltschutz, Heft 192,
angegeben werden. Bei den Lkw-Anlieferungen wird da-
bei der Entladevorgang mit Rollcontainern voll von Lkw
und leer auf Lkw (ber eine stationdre Uberladebriicke
(freiliegend) ausgegangen. Dabei werden fur die Entla-
dung eines LKWs 10 Rollcontainer angesetzt.
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Fur die Warenanlieferungen ist tagsuber mit folgenden
Zahlen zu rechnen:

E1 — E7 Anlieferung Laden 1 -7 tags je 1 Lkw > 105 kW

Die Anlieferungen finden werktags im Zeitraum von 6.%
bis 22.% Uhr statt.

Nachts erfolgen nach Auskunften des Auftraggebers kei-
ne Anlieferungen.

Als Grundlage fur die Ermittlung der Haufigkeit der An-
und Abfahrten dienten die Angaben des Auftraggebers.

Die Angaben der Schalleistungspegel zu den besonderen
Fahrzustanden und Einzelereignissen basieren auf Takt-
maximalpegeln fur die einzelnen Vorgange. Der aus den
Taktmaximalpegeln gebildete Mittelungspegel ist der
Taktmaximal-Mittelungspegel LAFTeq., der nach DIN
45641 zur Beurteilung impulshaltiger Gerausche heran-
gezogen wird. Diese Pegel liegen deutlich hoher als die
Mittelungspegel Leq. Ein zusatzlicher Zuschlag fur die
Impulshaltigkeit beziehungsweise Auffalligkeit der Gerau-
sche bei den Ladetatigkeiten ist daher nicht erforderlich.

Die zeitliche Bezugnahme auf die 16-stindige Tageszeit
erfolgt durch eine Korrektur der Pegel unter der folgenden
Beziehung:

Ay = 10Ig -—---
to
Aly = Pegelkorrektur
ti = Einwirkdauer der Gerausche
to =

Bezugszeitraum = 16-Stundentag
= 57.600 s

Im nachfolgenden Protokoll sind die Emissionspegel
durch die Ladetatigkeiten aufgelistet.
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Ermittlung der Emissionspegel fur die
Ersatzschallquellenzentren E1 - E7

Be- bzw. Entladung fir Laden 1 bis Laden 7

Fahrzeuge: Lkw

a) am Tage : 6.00 - 20.00 Uhr je 1 Lkw
b) nachts (lauteste Nachtstunde): entfallt
Bewegungen Lwa 1n Einwirkzeit | Vorgange | Gesamtein- Pegel- Pegel
in je Fahrzeug wirkzeit korrektur in
(dB(A)) (sec) (Stck.) (sec) (dB) (dB(A))
a) am Tage (Bezugszeitraum: 16 Std.)
Lkw-Leerlauf 94 15 1 15 -35,8 58,2
Rangieren 77 120 1 120 -26,8 50,2
Rollc.voll v.Lkw 77,4 3600 10 36000 -2,0 75,4
Rollc.leer a.Lkw 77,8 3600 10 36000 -2,0 75,8
Kiihlaggregat 70 3600 1 3600 -12,0 58,0
Anlassen 100 5 1 5 -40,6 59,4
Turenschl. 100 5 2 10 -37,6 62,4
Bremsen 108 5 2,5 12,5 -36,6 71,4
79,5
Schalleistungsbeurteilungspegel Ly, = 79,5 dB(A)

b) nachts (Beurteilungszeitraum: 1Std.)

entfallt
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53 Einzelschallquellen

5.3.1  Zu-und Abluft
Ventilatoren oder Liuftungsauslasse in den Aul3enwanden
bzw. auf dem Dach muissen so uber Schalldampfer (vgl.
VDI 2567) gedampft werden, dass ein Gesamt-
Schalleistungspegel von Lwa = 65 dB nicht Uberschritten
wird.

Die mogliche Lage wurde mit der Ersatzschallquelle E8
angenommen (s. Lageplan Anlage 7.1).

Einwirkzeit: 0.2 bis 24.22 Uhr

5.3.2  Technikraume
Die Verbundfenster in Technikraumen [Halleninnenpegel
>85 dB(A)] sollen stets geschlossen, also feststehend, als
Isolierverglasung ausgefuhrt werden, soweit es sich um
Raume mit Gerauschentwicklungen durch Maschinen
oder Aggregate handelt.
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54

Berechnung Spitzenpegel

Fur die Bewertung des Spitzenpegels wird der ,Techni-
sche Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen
durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Fracht-
zentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrau-
chermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche
insbesondere von Verbrauchermarkten®, Hrsg. Hessische
Landesanstalt fur Umwelt und Geologie, Heft 3, 2005 he-
rangezogen.

Fir diese Untersuchung ist als lautestes Einzelereignis
das Entspannungsgerausch des Bremsluftsystems mit

Lwamax = 115 dB(A)
zu berucksichtigen.

AulBerdem ist der Spitzenpegel zusatzlich an der vorhan-
denen Wohnbebauung im Bereich des Parkplatzes nach-
zuweisen.

Fur die Bewertung dieses Spitzenpegels wird die Park-
platzlarmstudie herangezogen. Dort werden im Hinblick
auf das Maximalpegelkriterium der TA-Larm far die Spit-
zenpegel, die bei Parkvorgangen auftreten, in einem Ab-
stand von 7,5m fur Pkws folgende Angaben gemacht:

Taren schlieen 72 dB(A)
Heck- bzw. Kofferraumklappenschlief3en 74 dB(A)

Es wird der ungunstigere Spitzenpegel fur das Heck- be-
ziehungsweise Kofferraumklappenschliellen herangezo-
gen. Aus dem mittleren Spitzenpegel von 74 dB(A) in
7,5m Entfernung errechnet sich ein Schalleistungspegel
von rund 99,5 dB(A).

Sofern diese Spitzenpegel die Richtwerte tags um nicht
mehr als 30 dB und nachts um nicht mehr als 20 dB Uber-
schreiten, sind sie als zulassig anzusehen.
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55 Berechnung der Immissionen

Der Schalldruckpegel an einem Immissionsort wird nach
DIN ISO 9613-2, gemaf® TA Larm berechnet.

Die Immissionen der einzelnen Schallquellen sind mit Hil-
fe eines EDV-Programmes ermittelt worden. Die Berech-
nungsergebnisse sind in der Anlage 7.2 enthalten. Aus
ihnen kdnnen auch die einzelnen Anteile jeder Schallquel-
le am Immissionsort abgelesen werden.

Dabei werden auch maogliche Reflexionen an den geplan-
ten sowie von den vorhandenen Gebauden beriucksichtigt.
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5.6

Ergebnis der Berechnungen

Die Berechnung der verschiedenen Emittenten wie

e Parkplatzverkehr ebenerdig Flachenschallquellen
o Tiefgarage

Fahrverkehr auf der Rampe Linienschallquellen

Fahrverkehr vor der Rampe Linienschallquellen
e Besondere Fahrzustande

und Einzelereignisse der LKW Punktschallquellen
e Zu- und Abluft Punktschallquellen

ergeben an den nachstgelegenen Immissionspunkten 1
bis 9 die in Tabelle 1 aufgefuhrten Beurteilungspegel L..

Tabelle 1: Zusatzbelastung
Immis- Nutzung | Beurteilungspegel L, | Richtwert
sions- gem. in dB(A) in dB(A)
punkt BauNVO tags / nachts tags / nachts
IP1-EG MI 48,0/ 35,3 60 /45
IP1-0G Ml 48,3 /36,0 60 /45
IP2 - EG MI 48,1/ 36,3 60 /45
IP2 - OG MI 48,2/ 36,7 60 /45
IP3 - EG MI 46,8 / 35,1 60 /45
IP3 - OG MI 47,1/ 36,4 60 /45
IP4 - EG MI 45,7 /34,5 60 /45
IP4 - OG Ml 46,3/ 36,0 60 /45
IP5 - EG MI 43,5/32,6 60 /45
IP5 - OG MI 44,4 | 33,7 60 /45
IP6 - EG MI 419/31,4 60 /45
IP6 - OG MI 42,7/32,0 60 /45
IP7 - EG WA 40,0/27,8 55/40
IP7 - OG WA 41,8 129,7 55/40
IP8 - EG WA 37,5125,2 55/40
IP8 - OG WA 38,8/26,4 55/40
IPO - EG WA 47,4/17,3 55/40
IP9 - OG WA 47,7121 1 55/40
Berechnungsprotokolle s. Anlage 7.2
Ergebnis

Die Richtwerte werden an allen Immissionspunkten
tags und nachts eingehalten.
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Der Schalldruckpegel an einem Immissionsort wurde nach
DIN ISO 9613-2 TA Larm berechnet. Die Rechengenauig-
keit ist vor allem abhangig von der Bodendampfung. Zur
Ubereinstimmung zwischen berechneten und gemesse-
nen Werten des mittleren A-bewerteten Schalldruckpe-
gels werden in der DIN [ISO 9613-2 folgenden
Schatzungen fur die Rechengenauigkeit gemacht:

Tabelle 2: Rechengenauigkeit

Hohe, h* Abstand, d*
0<d<100m 100 m <d <1000 m
0<h<5m +3dB +3dB
Sm<h<30m +1dB +3dB

* h ist die mittlere Hohe von Quelle und Empfénger.
d ist der Abstand zwischen Quelle und Empfinger.

Nach der Tabelle 2 liegt fur die gewahlten Immissions-
punkte 1 bis 4 die Rechengenauigkeit fur das EG und fur
das OG bei + 3dB. Auch wenn man den berechneten Be-
urteilungspegeln in Tabelle 1 auf der Seite 21 fur das EG
bzw. fir das OG +3 dB hinzu addiert, werden die Immissi-
onsrichtwerte tagstuber und nachts eingehalten.

Die Prufung der Genehmigungsvoraussetzungen setzt in
der Regel eine Prognose der Gerauschimmissionen der
zur beurteilenden Anlage und - sofern im Einwirkungs-
bereich der Anlage andere Anlagengerausche auftreten -
die Bestimmung der Vorbelastung sowie der Gesamt-
belastung voraus. Die Bestimmung der Vorbelastung kann
entfallen, wenn die Gerauschimmissionen der Anlage die
Richtwerte nach Nummer 6 der TA-Larm um mindestens 6
dB(A) unterschreitet.

Die Immissionsrichtwerte werden an allen Immissions-
punkten tags und nachts um mehr als 6 dB(A) unterschrit-
ten. Somit kann die Ermittlung der Vorbelastung entfallen.
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Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf Offentlichen

Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500m

Gesondert mussen die Verkehrsgerausche durch den
Transportverkehr auf der Zuwegung gemal} Ziffer 7.4 der
TA-Larm untersucht werden. Danach sollen Gerausche
des An- und Abfahrtverkehrs auf offentlichen Verkehrsfla-
chen in einem Abstand von bis zu 500m von dem Be-
triebsgrundstick durch MalRnahmen organisatorischer Art
soweit wie moglich vermindert werden, insofern

sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur
den Tag oder die Nacht rechnerisch um mindestens
3 dB(A) erhdhen

keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist
und

die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslamschutz-
verordnung (16. BImSchVO) erstmals oder weitge-
hend Uberschritten werden.

Dabei ist der StralRenverkehr auf offentlichen Verkehrsfla-
chen nach den Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en
— Ausgabe 1990 — RLS 90 zu berechnen und mit folgen-
den Immissionsgrenzwerten zu vergleichen:

1. an Krankenh&ausern, Schulen, Kurheimen und Alten-
heimen

57 dB (A) tags 47 dB(A) nachts

2.in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Klein-
siedlungsgebieten

59 dB (A) tags 49 dB(A) nachts

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 dB (A) tags 54 dB(A) nachts

4. in Gewerbegebieten
69 dB (A) tags 59 dB(A) nachts
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An den Immissionspunkten ist fur die Verkehrslarmimmis-
sionen der Verkehrslarm auf der Oldenburger Stralle Pe-
gel bestimmend. Der Uberwiegende Teil der Pkw- Kunden
erreicht und verlasst das Betriebsgrundstuck von der OlI-
denburger Stralle aus. Ohne rechnerischen Nachweis
Iasst sich daher sagen, dass der zusatzliche An- und Ab-
fahrtsverkehr durch LKW und PKW-Kunden die Beurtei-
lungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die
Nacht nicht um mindestens 3 dB(A) erhoht. Eine Pegeler-
hohung von 2,1 dB(A), die formal schon zu einer Erho-
hung von 3 dB(A) fuhrt, entspricht einer prozentualen
Erhdohung des Verkehrsaufkommens um 62 %. Diese Er-
hohung ist fur die Oldenburger Stralde durch den zusatzli-
chen An- und Abfahrtsverkehr nicht zu erwarten. Somit
werden die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslam-
schutzverordnung (16. BImSchV) an der vorhandenen
Wohnbebauung durch den zusatzlichen An- und Abfahrt-
verkehrs nicht erstmals oder weitergehend Uberschritten.
AuRerdem erfolgt eine Vermischung des zusatzlichen An-
und Abfahrtverkehrs mit dem ubrigen Verkehr. Die Be-
rechnung von Fahrzeuggerauschen durch das geplante
Wohn- und Geschaftshaus auf offentlichen Verkehrsfla-
chen gemal} 7.4 der TA-Larm kann entfallen.
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Ergebnis Berechnung Spitzenpegel

Ohne zeitliche Berucksichtigung ergeben sich gemaf
Abstandsgesetz folgende Schalldruckpegel fur die Immis-
sionspunkte 1 bis 9:

Tabelle 3: Spitzenpegel

Immis- | Nutzung zulassige
sions- gem. Spitzenpegel | Spitzenpegel
punkt BauNVO in dB(A) in dB(A)
tags tags / nachts

IP1 EG Mi 73 90 /65
IP1 OG Mi 75 90 /65
IP2 EG Mi 72 90 /65
IP2 OG Mi 74 90 /65
IP3 EG MI 70 90 /65
IP3 OG Mi 69 90 /65
IP4 EG MI 69 90 /65
IP4 OG Mi 69 90 /65
IP5 EG MI 68 90 /65
IP5 OG Mi 67 90 /65
IP6 EG MI 65 90 /65
IP6 OG Mi 65 90 /65
IP7 EG WA 61 85/60
IP7 OG WA 63 85/60
IP8 EG WA 59 85/60
IP8 OG WA 66 85/60
IP9 EG WA 79 85/60
IP9 OG WA 79 85/60

Ergebnisprotokolle s. Anlage 7.2

Der zulassige Spitzenpegel wird tags und nachts ein-
gehalten!
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5.7

Larmvorbelastung infolge Strallenverkehrslarms

Zusatzlich sind die auf das Plangebiet des Vorhabenbe-
zogenen B.-Planes Nr. 8 ,Oldenburger Stral3e / Bahnhof-
stral3e” einwirkenden Larmimmissionen infolge
Verkehrslarm von der Oldenburger Stralle sowie der
Bahnhofstral’e zu ermitteln. Im Folgenden wird fur die ge-
plante Wohnnutzung im 2. Obergeschol3 vorsorgend ge-
pruft, welche Larmpegelbereiche gemal® DIN 4109 zum
Schutz vor Strallenverkehrslarm erforderlich sind. Fur den
rechnerischen Nachweis werden fur die geplante Wohn-
nutzung 2. Obergeschol} die Immissionsorte 10 und 11
vergeben (vgl. Lageplan Anlage 7.1)

Im zu untersuchenden Bereich sind die Oldenburger
StralRe sowie die Bahnhofstralle zweispurig ausgebaut.
Die Oldenburger Stralle fallt in sudlicher Richtung gege-
nuber dem Betriebsgrundstick ab verlauft hier im Ein-
schnitt zum ubrigen Gelande.

Die StraRenoberflachen bestehen aus Asphaltbeton. Alle
Steigungen liegen unter 5%. Die zulassigen Geschwin-
digkeiten liegen fur beide Strallen 50/50 km/h fuar
Pkw/Lkw.

Die Verkehre des Knotenpunktes Oldenburger Strale /
Bahnhofstralle werden uber eine tagsuber betriebene
Lichtsignalanlage geregelt. Fur die Ermittlung der Beurtei-
lungspegel infolge Verkehrslarms sind gemall RLS-90
folgende Zuschlage fur die erhdhte Storwirkung von licht-
zeichengeregelten Kreuzungen und Einmundungen mit
anzusetzen:

Abstand des Immissionsortes vom nachsten K

Schnittpunkt der Achse von sich kreuzenden in
oder zusammentreffenden Fahrstreifen dB(A)

bis 40m 3

Uber  40m bis 70m 2

Uber  70m bis 100m 1

Uber 100m 0
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Zur Ermittlung der maflRgebenden Verkehrsstarken fur die
zu untersuchenden Abschnitte wurden fur die Oldenbur-
ger StralRe die Verkehrsdaten aus der Verkehrszahlung
dem Jahre und fur die Bahnhofstralle Stralle die Ver-
kehrsdaten aus einer Zahlung vom 27. bis 28. April 2010
ubernommen.

Oldenburger Stralle
DTVa00:  9.529 Kfz/24h

P 3,6 %

Pn: 7.3 %

BahnhofstralRe

DTV Ankommend: 1.492 Kfz/24h
DTV Abfahrend: 1.962 Kfz/24h

Daraus ergibt sich fur die Bahnhofstral3e insgesamt:
DTVa10:  3.454 Kfz/24h

Schwerlastverkehrsanteil Ankommend: 11,53 %/ 24h
Schwerlastverkehrsanteil Abfahrend: 13,61 %/ 24h
Daraus wird sich fur die Bahnhofstrale angenommen:

P 10 %

PN: 3%



BURO FUR LARMSCHUTZ 28

Unter Berucksichtigung der Shell Pkw-Szenarien 2004 -
Flexibilitat bestimmt Motorisierung, in der fur das "Traditi-
on"-Szenario eine pauschale Zunahme von 9% prognosti-
ziert wird, ergibt sich eine zuklnftige Verkehrsbelastung
2030 von:

Oldenburger Stralle
DTVa30: 10.380 Kfz/24h

P 3,6 %
Pn: 7.3 %
BahnhofstralRe

DTVap30:  3.765 Kfz/24h

P+ 10 %
PN: 3%

In der nachfolgenden Tabelle werden die Emissionspegel
tags/nachts gemal® RLS-90 fur den Strallenverkehr unter
Zugrundelegen der oben genannten Ausgangsdaten er-
mittelt. Diese werden fur die Ausbreitungsberechnung he-
rangezogen.



Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Emissionsberechnung Stralle
"Berechnung Vorbelastung Verkehrslarm"

Legende

Stralle
DTV

vPkw Tag
vPkw Nacht
vLkw Tag
vLkw Nacht
k Tag

k Nacht

M Tag

M Nacht

p Tag

p Nacht
Steigung

D Stg

D Refl

LmE Tag
LmE Nacht

Kfz/24h
km/h
km/h
km/h
km/h

Kfz/h
Kfz/h
%

%

%
dB(A)
dB(A)
db(A)
dB(A)

Stralenname
Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag
stindlicher Anteil am DTV Tag

stiindlicher Anteil am DTV Nacht
durschschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Tag
durschschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Nacht
Schwerverkehrsanteil Tag

Schwerverkehrsanteil Nacht

Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Zuschlag fiir Steigung

Zuschlag fur Mehrfachreflexionen

Emissionspegel Tag

Emissionspegel Nacht

Biro fur Larmschutz  Weillenburg 29 26871 Papenburg Tel.:04961/5533

Seite 1

SoundPLAN 7.0




Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Emissionsberechnung Stralle
"Berechnung Vorbelastung Verkehrslarm"

Stralle DTV vPkw vPkw | vLkw | vLkw k k M M p p Steigung | D Stg | D Refl LmE LmE

Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht | Tag |Nacht | Tag Nacht Tag Nacht

Kfz/24h km/h km/h | km/h | km/h Kfz/h | Kfz/h % % % dB(A) | dB(A) | db(A) dB(A)

Bahnhofstrale 3280 50 50 50 50 0,0573 0,0105 | 188 34 10,0 3,0 0,0 0,0 0,0 58,5 48,3
Oldenburger Stralle 10380 50 50 50 50 0,0573 0,0105 | 594 109 3,6 7,3 0,0 0,0 0,0 61,0 55,2

Biro fur Larmschutz  Weillenburg 29 26871 Papenburg Tel.:04961/5533

Seite 1

SoundPLAN 7.0
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Ergebnis Larmvorbelastung infolge Strallenverkehrslarms

Die Berechnungen der Larmvorbelastung durch Verkehrs-
larm (Berechnungsprotokolle s. Anlage 7.3) auf der Ol-
denburger Strale sowie der Bahnhofstral3e fiUhren an der
geplanten Wohnnutzung (vgl. Immissionsorte 10 und 11)
im 2. Obergeschol} zu folgenden Beurteilungspegeln:

Tabelle 4: Verkehrslarm mit Bewertung gemaB DIN 18005 Verkehr

Immis- Stock- | Beurteilungspegel | AuRenlarmpegel L, Larmpegel-

sions- werk L, in dB(A) in dB(A) geman bereich
ort DIN 4109" DIN 4109
Nr. tags nachts tags nachts

1010 2.0G 66,1 55,9 70 59 v

10 11 2.0G 67,6 58,6 71 62 Vv

1) Lr + 3dB gem. DIN 4109

Die Orientierungswerte durch die Larmvorbelastung infolge Verkehrslarms wer-
den an der geplanten Wohnnutzung im 2. ObergeschoB tags und nachts liber-
schritten.

Um ein gesundes Wohnumfeld im Innern zu schaffen
sind folgende LarmschutzmaBnahmen erforderlich:

Die ermittelten Larmbelastungen sind fur die Hausseiten
zur BahnhofstraRe (vgl. 10 10) sowie zur Oldenburger
Stralde ausgerichtet im 2. Obergeschol3 und getrennt er-
mittelt worden. Die daraus resultierenden Schallschutz-
klassen fur die Wahl der Fenster gem. VDI-Richtlinie
2719 bzw. Schalldammwerte fur die Bauteile werden in
nachfolgender Tabelle 5 fur das 2. Obergeschol3 (Wohn-
nutzung) sowie in nachfolgender Tabelle 6 fur das 1.
Obergeschol (Arztpraxen / Buroraume) aufgelistet.

Der Flachenanteil der Fenster an der gesamten Aul3en-
flache eines Raumes wurde aus Sicherheitsgrunden mit
40% gewanhilt.

Bauliche MaRnahmen an Aulienbauteilen zum Schutz ge-
gen AulRenlarm sind nur voll wirksam, wenn die Fenster
und Turen bei der Larmeinwirkung geschlossen bleiben
und die geforderte Luftschallddmmung durch zusatzliche
Laftungseinrichtungen oder Rollladenkasten nicht verrin-
gert wird.
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Tabelle 5: Anforderung an die Luftschalldammung der Fenster fir Auf-
enthaltsraume in Wohnungen und ahnliches im 2. OG gemaR
DIN 4109 bzw. VDI 2719

Immissions- | malfgebl. Larmpegel- erforderl. R'w erforderl.
ort AuBenlarm- bereich SSK gem.
Pegel Wand ¥ | Wand? | Fenster | VDI 2719
Immissionsort 10
2. 0G| 70 | \Y, | 40 | 4 | 35 | 3
Immissionsort 11
2. 0G| 71 | V | 45 | 50 | 40 | 4

2) Wande in Kombination mit Fenstern.
3) Wande ohne Fenster/Turen.

Im vorliegenden Fall sind auf Grund des Verkehrslarms an der geplanten Wohnnut-
zung im 2. Obergeschoss auf der zur Bahnhofstra3e ausgerichteten Hausseite (vgl.
IO 10) Fenster der Schallschutzklasse 3 und auf der zur Oldenburger Strale ausge-
richteten Hausseite (vgl. 10 11) Fenster der Schallschutzklasse 4 erforderlich.

Erganzung zur Tabelle 5:

Sudseite (zum Parkplatz P1): SSK 3
Westseite: SSK 2
Ruckseite: SSK 2

Tabelle 6: Anforderung an die Luftschalldammung der Fenster fiir Biroraume
und ahnliches gemaf DIN 4109 bzw. VDI 2719

Immissions- | malfigebl. Larmpegel- erforderl. R'w erforderl.
ort AuBenlarm- bereich SSK gem.
Pegel Wand® | Wand? | Fenster | VDI 2719
Immissionsort 10
1. 0G| 70 | \Y, | 3 | 40 | 30 | 2"
Immissionsort 11
1. 0G| 71 | V | 40 | 4 | 35 | 3

2) Wande in Kombination mit Fenstern.
3) Wande ohne Fenster/Turen.
4) Mindestverglasung SSK 2 = 1V 4/12/4 gem. W armeschutzverordnung.

Im vorliegenden Fall sind auf Grund des Verkehrslarms an der geplanten Nutzung im
2. Obergeschoss auf der zur BahnhofstralRe ausgerichteten Hausseite (vgl. IO 10)
Fenster der Schallschutzklasse 2 und auf der zur Oldenburger Strale ausgerichteten
Hausseite (vgl. IO 11) Fenster der Schallschutzklasse 3 erforderlich.
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6.0

Zusammenfassung

Innerhalb des Vorhabenbezogenen B.-Planes Nr. 8 ,OlI-
denburger Stral3e / Bahnhofstralle® der Gemeinde Raste-
de ist der Neubau eines Wohn- und Geschéaftshauses
geplant.

Bei der zustandigen Baugenehmigungsbehorde wurde ein
Bauantrag eingereicht. Im Zuge dieses Antrages ist der
Nachweis uber die Einhaltung der Immissionsrichtwerte
vor den Hausern der nachstgelegenen Wohnnachbar-
schaft zu erbringen. Zur Berechnung der Larmimmissio-
nen sind die Gerauschemissionen des geplanten Wohn-
und Geschaftshauses zu untersuchen.

Gegebenenfalls sind Vorschlage zur Gerduschminderung
zu machen.

Ergebnis Gewerbeldarm

Die Berechnungen zeigen, daB3 die Richtwerte an den
maBgeblichen Immissionspunkten tags und nachts
eingehalten werden.

Gegen die Erteilung einer Baugenehmigung bzw. Aufstel-
lung des Vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 8
,Oldenburger  Stralle/BahnhofstralRe” bestehen aus
schalltechnischer Sicht keine Bedenken, wenn folgendes
beachtet wird:

1. Die Bestimmungen der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Larm (TA-Larm) sind zu beachten.

2. Die Annahmen unter Pkt. 5.1 bis 5.3 des Gutachtens
sind einzuhalten.
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Ergebnis Verkehrslarm

Die Orientierungswerte durch die Larmvorbelastung
infolge Verkehrslarms werden tags und nachts an der
geplanten Wohnnutzung im 2. Obergeschoss uber-
schritten.

Die Uberschreitungen finden innerhalb der ermittelten
Larmpegelbereiche 1V bis V statt. Fur diese Larmpegelbe-
reiche wurden zum Schutz gegen den Verkehrslarm von
der Oldenburger Stral3e sowie der Bahnhofstral’e passive
LarmschutzmalRnahmen fur die geplante Wohnnutzung im
2. Obergeschold vorgeschlagen. Die AuRenbauteile
(Wand, Dach, Fenster) von Wohn-, Schlaf- und Auf-
enthaltsraumen sind so auszufuhren, dass sie den Anfor-
derungen des Larmpegelbereichs IV bzw. V entsprechend
der DIN 4109 genugen (gemafld § 9 (1) Nr. 24 BauGB).

Die Schalldammwerte der Bauteile sowie der Fenster
sind, wie in Tabelle 5 bzw. Tabelle 6 auf Seite 32 aufge-
listet, einzuhalten.

Fur Schlafraume, die zur Oldenburger Strae und
BahnhofstraBe hin ausgerichtet sind, sollten Zwangs-
beluftungen vorgesehen werden, da es beim ange-
kippten Fenster zur Storung der Nachtruhe durch
Verkehrslarm kommen kann.
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Der Unterzeichner erstellte das Gutachten unabhangig
und seiner Bestallung gemald nach bestem Wissen und
Gewissen.

Als Grundlage fur die Feststellungen und Aussagen des
Sachverstandigen dienten die vorgelegten und im Gu-

tachten erwahnten Unterlagen, sowie die Auskunfte der
Beteiligten.

BURO FURLARMSCHUTZ

26871 Papenburg, den 26.04.2010
Tel. 04961/5533 Fax: 5190

Der Sachverstandige

Dipl.-Ing. A. Jacobs
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7.0 Anlagen

71 Lageplan, M. 1:500
7.2 Berechnungsprotokolle Zusatzbelastung Gewerbelarm
7.3 Berechnungsprotokolle Verkehrslarm
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71 Lageplan, M. 1:500



Wohn- und Geschaftshaus in Rastede
Berechnung Zusatzbelastung / Vorbelastung Verkehrslarm
TA-Larm, Tag und Nacht
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7.2 Berechnungsprotokolle Zusatzbelastung Gewerbelarm
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Rechenlaufbeschreibung

Rechenkern:

Titel:

Laufdatei:
Ergebnisnummer:
Berechnungsbeginn:
Berechnungsende:
Rechenzeit:

Anzahl Punkte:

Anzahl berechneter Punkte:
Kernel Version:

Rechenlaufparameter

Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Jacobs / Kohnen
Ralf Meinardus, Gut Nethen in 26180 Rhede

Einzelpunkt Schall
Berechnung Zusatzbelastung
Rechenlaufe.runx

1

29.04.2010 11:48:32
29.04.2010 11:48:38
00:03:015 [m:s:ms]

9

9

09.12.2009 (RKernel7.dll)

Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Toleranz: 0,010 dB
Richtlinien:
Gewerbe: ISO 9613-2 : 1996
Luftabsorption: ISO 9613
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20 dB /25 dB
Berechnung mit Seitenbeugung
Umgebung:
Luftdruck 1013,25 mbar
relative Feuchte 70 %
Temperatur 10 °C

VDI-Beugungsparameter

Zerlegungsparameter:

Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; CO0(22-6h)[dB]=0,0;
C1=3 C2=20

Faktor Abst./Durchmesser 2
Minimale Distanz [m] Tm
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Rechenlauf-Info
"Berechnung Zusatzbelastung"

Max. Differenz Bodend.+§eugung 1 dB
Max. Iterationszahl 4
Parkplatze: ISO 9613-2 : 1996
Emissionsberechnung nach: Parkplatzlarmstudie 2007
Luftabsorption: ISO 9613
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20 dB /25 dB

Berechnung mit Seitenbeugung
Umgebung:

Luftdruck 1013,25 mbar
relative Feuchte 70 %
Temperatur 10°C

Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
VDI-Beugungsparameter

C1=3 C2=20
Zerlegungsparameter:
Faktor Abst./Durchmesser 2
Minimale Distanz [m] 1m
Max. Differenz Bodend.+Beugung 1dB
Max. Iterationszahl 4
Bewertung: TA-Larm - Werktag

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt

Geometriedaten

Berechnung Zusatzbelastung.sit 29.04.2010 11:48:30
- enthalt:

Beugungskante.geo 26.04.2010 20:23:30
Bodeneffekte Stralle.geo  23.04.2010 09:32:02
DXF_Folie_001.geo 26.04.2010 20:40:58
DXF_Folie_002.geo 21.04.2010 15:08:06
DXF_Folie_011.geo 22.04.2010 09:40:44
DXF_Folie_021.geo 21.04.2010 15:07:58
DXF_Folie_037.geo 22.04.2010 09:40:54

DXF_Folie_085.geo
DXF_Folie_086.geo
DXF_Folie_087.geo

21.04.2010 15:08:06
21.04.2010 15:55:20
21.04.2010 15:55:20

DXF_Folie_092.geo 21.04.2010 15:55:22
E1 - Anlieferung Laden 1.geo
E2 - Anlieferung Laden 2.geo
E3 - Anlieferung Laden 3.geo
E4 - Anlieferung Laden 4.geo
E5 - Anlieferung Laden 5.geo
E6 - Anlieferung Laden 6.geo
E7 - Anlieferung Laden 7.geo
E8 -Zu- und Abluft.geo 27.04.2010 12:37:20

27.04.2010 12:05:46
27.04.2010 12:05:46
27.04.2010 12:05:48
27.04.2010 12:05:48
27.04.2010 12:05:48
27.04.2010 12:05:48
27.04.2010 12:05:48

05052010 1 Biiro fiir Larmschutz  Weilienburg 29 26871 Papenburg  Tel.:04961/5533

Seite 2

SoundPLAN 7.0




Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Rechenlauf-Info
"Berechnung Zusatzbelastung"

Bulro fur LA&rmschutz  WeilRenburg 29 26871 Papenburg Tel.:04961/5533

Fahrverkehr auf der ﬁampe.geo 26.04.2010 20:18:44
Fahrverkehr vor der Rampe.geo 27.04.2010 12:05:48
Gebaude.geo 29.04.2010 08:44:58
Immissionspunkte.geo 29.04.2010 08:48:02
Parkplatz P1.geo 29.04.2010 11:48:14
Parkplatz P2.geo 29.04.2010 11:48:14
Planlinien.geo 22.04.2010 12:16:54
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Beurteilungspegel
"Berechnung Zusatzbelastung"

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

Geschoss Geschoss

HR Himmelsrichtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung fir Zeitbereich LrT

LrN,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung fir Zeitbereich LrN

RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht

LT, max,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung flr Zeitbereich LT,max

LN, max,diff dB(A) Grenzwertlberschreitung fir Zeitbereich LN,max
05.05.2010 Seite 1
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Beurteilungspegel

"Berechnung Zusatzbelastung"

Biro fur Larmschutz  WeiRenburg 29 26871 Papenburg Tel.:04961/5533

Immissionsort | Nutzung | Geschoss |HR | RW,T RW,N LrT LrN | LrT,diff | LrN,diff | RW,T,max | RW,N,max | LT,max | LN,max |LT,max,diff | LN,max,diff
dB(A) dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IP1 € Ml EGO«N 60 M 45 1 48,0 | 353 - 90 65 72,5
e 1.0G0« ) 60 4 45 4 483 | 36,0 - 90 65 74,1
P2 € Ml EGOtN1 60 4 45 4 481 | 36,3 - 90 65 71,8
B 1.0G0 ) 60 M 45 1 482 | 36,7 --- 90 65 73,3
IP3 € Ml EGO«N 60 4 45 1 46,8 | 35,1 - 90 65 69,3
B 1.0G0« ) 60 4 45 4 471 | 364 - 90 65 68,9
IP4 € Ml EGO«N 60 M 45 1 457 | 345 - 90 65 69,0
b 1.0G0« ) 60 M 45 1 46,3 | 36,0 --- 90 65 68,7
IP5 € Ml EGO«N 60 4 45 1 435 | 32,6 - 90 65 67,2
B 1.0G0 ) 60 M 45 1 444 | 33,7 --- 90 65 66,6
IP6 € Ml EGO«NM 60 ¥ 45 1 419 | 31,4 - 90 65 64,1
B 1.0G0« ) 60 ¥ 45 1 427 | 32,0 - 90 65 64,5
IP7 € WA EGOcO11 55 4 40 4 40,0 | 27,8 - 85 60 60,2
B 1.0G0¢ 11 55 ¥ 40 Y 41,9 | 29,7 --- 85 60 62,1
IP8 £ WA EGO<OM 55 ¥ 40 4 375 | 252 - 85 60 58,7
B 1.0G0« 11 55 ¥ 40 4 389 | 264 - 85 60 65,7
IP9 € WA EG0O<OM 55 M 40 4 476 | 17,3 - 85 60 78,9
B 1.0G0« 11 55 M 40 4 478 | 211 --- 85 60 78,3
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"
Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Zeitber. Zeitbereich
Obj.-Nr. Objektnummer
Lw dB(A) Anlagenleistung
L'w dB(A) Leistung pro m, m?
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
KI dB Zuschlag fiir Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fiir Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung
s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerh6hung durch Reflexionen
Awind dB Mittlere meteorologische Korrektur, Windeinfluss
Cmet Meteorologische Korrektur
ADI dB Richtwirkungskorrektur
ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
dLwz dB Korrektur Betriebszeiten
Lr Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Biro fur Larmschutz  Weillenburg 29 26871 Papenburg Tel.:04961/5533

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

1P1 EG RW,T 60 dB(A) 1RW,N 45 «dB(A) RW,Tmax 90 dB(A) LrT 48,0 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LrN 35,3 B(A) LT,max 72,5 dB(A) LN,max

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrT 1 79,5 79,5 0 0 30| 3983|-430| -25| 00| -0,1 0,0 00| 0,0 00| 00| 37,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrN 1 79,5 79,5 0 0 30| 3983|-430| 25| 00| -0,1 0,0 00| 0,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 72,5

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LN,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrT 2 79,5 79,5 0 0 3,0 | 48,83|-448| -3,0 0,0 -0,1 0,0 0,0| 0,0 0,0 0,0| 34,6

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrN 2 79,5 79,5 0 0 30| 4883|-448| -30( 00| -0,1 0,0 00| 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 70,1

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LN,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrT 3 79,5 79,5 0 0 30| 58,06|-46,3| -33| 00| -0,1 0,0 00| 0,0 00| 00| 32,8

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrN 3 79,5 79,5 0 0 30| 58,06|-46,3| -33| 00| -0,1 0,0 00| 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 68,3

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LN,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrT 4 79,5 79,5 0 0 30| 7765|-488| -38|-184| -0,1 0,0 00| 0,0 00| 00| 114

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrN 4 79,5 79,5 0 0 30| 7765|-488| -38|-184| -0,1 0,0 00| 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 46,9

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LN,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrT 5 79,5 79,5 0 0 30| 79,10| -49,0| -3,8|-199| -0,2 0,0 0,0| 0,0 0,0 0,0 9,7

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrN 5 79,5 79,5 0 0 30| 79,10| -49,0| -3,8|-199| -0,2 0,0 0,0| 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 45,2

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LN,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrT 6 79,5 79,5 0 0 30| 81,18|-49,2| -38|-20,2| -0,2 0,0 00| 0,0 00| 00| 91

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrN 6 79,5 79,5 0 0 30| 81,18|-49,2| -3,8|-20,2| -0,2 0,0 00| 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,6

E6 - Anlieferung E6 Punkt LN,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrT 7 79,5 79,5 0 0 30| 8342|-494| -39|-202| -0,2 0,0 00| 0,0 00| 00| 88

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrN 7 79,5 79,5 0 0 30| 8342|-494| -39|-202| -0,2 0,0 00| 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,3

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LN,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrT 11 65,0 | 65,0 0 0 2,9 | 4935|-449| 00| -96| -0 0,0 00| 0,0 00| 00| 134

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrN 11 65,0 | 65,0 0 0 29 | 4935|-449| 00| -96| -0,1 0,0 0,0| 0,0 0,0/ 00| 134

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT,max 11 65,0 | 65,0 0 0 0,0 0,0

E8 - Zu- und Abluft Punkt LN,max 11 65,0 | 65,0 0 0 0,0 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 65,0 55,3 9,2 0 0 30| 29,74| -40,5| -2,1 00| -0,1 0,3 00| 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 65,0 55,3 9,2 0 0 30| 29,74| -40,5| -2,1 00| -0,1 0,3 00| 0,0 00| 00| 256

05.05.2010 Seite 1

SoundPLAN 7.0




Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 29,41 -404| -2,0 0,0 -0,1 0,4 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 2941 -404| -2,0 0,0 -0,1 0,4 0,0, 0,0 0,0 0,0| 27,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 69,8 60,1 9,2 0 0 3,0 | 29,74| -405| -21 0,0 -0,1 0,3 0,0| 0,0 0,0 0,0 304

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 69,8 60,1 9,2 0 0 3,0 | 29,74| -405| -21 0,0 -0,1 0,3 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 70,8 60,1 11,6 0 0 3,0 | 29,41 -404| -2,0 0,0 -0,1 0,4 0,0| 0,0 0,0 0,0 31,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 70,8 60,1 11,6 0 0 3,0 | 29,41 -404| -2,0 0,0 -0,1 0,4 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 2045|-37,2| -0 0,0 0,0 0,5 0,0/ 0,0 0,0 0,0 355

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 2045|-372| -01 0,0 0,0 0,5 0,0 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 18,80 -36,5 0,0 0,0 0,0 0,4 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 18,80 -36,5| 0,0 0,0 0,0 0,4 0,0/ 0,0 0,0 0,0 31,3

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 2045|-372| -01 0,0 0,0 0,5 0,0| 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 2045|-37,2| -0 0,0 0,0 0,5 0,0/ 0,0 0,0 0,0 30,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 18,80|-36,5| 0,0 0,0 0,0 0,4 0,0| 0,0 0,0 0,0| 36,1

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 18,80|-36,5| 0,0 0,0 0,0 0,4 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,4

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrT 1 83,1 57,4 373,5 0 0 29 | 18,21 -36,2 0,0 0,0 0,0 0,5 0,0/ 0,0 0,0 -40| 46,3

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrN 1 83,1 57,4 373,5 0 0 29 | 18,21 -36,2 0,0 0,0 0,0 0,5 0,0/ 0,0

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LT,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 0,5 70,3

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LN,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 0,5

Parkplatz P2 Parkplatz  |LrT 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 75,08|-485| -39|-20,1| -0,1 0,1 0,0| 0,0 0,0 -4,0 3.1
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Biro fur Larmschutz  Weillenburg 29 26871 Papenburg Tel.:04961/5533

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LrN 3 76,5 54,5 160,7 0 0 30| 75,08|-485| -39|-20,1| -0,1 0,1 00| 0,0

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LT,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,1 32,6

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LN,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,1

1P1 01.0G  RW,T 60 «dB(A) 1RW,N 45 «dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 48,3 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LrN 36,0 B(A) LT,max 74,1 dB(A) LN,max

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrT 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 40,06|-430| -08| 00| -0,1 0,0 00| 0,0 00| 00| 386

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrN 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 40,06|-430| -0,8| 0,0 -0,1 0,0 00| 0,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 741

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LN,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrT 2 79,5 79,5 0 0 30| 49,02|-448| -1,7| 00| -0,1 0,0 00| 0,0 00| 00| 359

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrN 2 79,5 79,5 0 0 30| 49,02|-448| -1,7| 00| -0,1 0,0 00| 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 71,4

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LN,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrT 3 79,5 79,5 0 0 30| 58,22|-46,3| -23| 00| -0,1 0,0 00| 0,0 00| 00| 338

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrN 3 79,5 79,5 0 0 3,0 | 58,22|-46,3| -23| 00| -0.1 0,0 0,0| 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 69,3

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LN,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrT 4 79,5 79,5 0 0 30| 77,76 | -488| -3,0|-18,8| -0,1 0,0 00| 0,0 00| 00| 11,8

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrN 4 79,5 79,5 0 0 30| 77,76 | -488| -3,0|-18,8| -0,1 0,0 00| 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 47,3

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LN,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrT 5 79,5 79,5 0 0 30| 79,21|-490| -3,1|-204| -0,2 0,0 00| 00 00| 00| 99

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrN 5 79,5 79,5 0 0 30| 79,21|-490| -3,1|-204| -0,2 0,0 00| 00

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 45,4

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LN,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrT 6 79,5 79,5 0 0 30| 81,29|-492| -3,1|-208| -0,2 0,0 00| 0,0 00| 00| 92

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrN 6 79,5 79,5 0 0 30| 81,29|-492| -3,1|-20,8| -0,2 0,0 0,0| 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,7

E6 - Anlieferung E6 Punkt LN,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrT 7 79,5 79,5 0 0 30| 8353|-494| -32|-208| -0,2 0,0 00| 0,0 00| 00| 90

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrN 7 79,5 79,5 0 0 30| 8353|-494| -32|-208| -0,2 0,0 00| 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,5

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LN,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrT 11 65,0 | 65,0 0 0 2,8 | 49,08|-448| 00| -6,3| -0,1 0,0 0,0| 0,0 0,0, 00| 16,7

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrN 11 65,0 | 65,0 0 0 2,8 | 49,08|-448| 00| -63| -0,1 0,0 00| 00 00| 00| 16,7

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT, max 11 65,0 | 65,0 0 0 0,0 0,0
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

E8 - Zu- und Abluft Punkt LN,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 30,23|-40,6| -0, 0,0 -0,1 0,5 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 30,23|-40,6| -0, 0,0 -0,1 0,5 0,0/ 0,0 0,0 0,0 27,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 29,89|-405| -0 0,0 -0,1 0,8 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 29,89|-40,5| -0, 0,0 -0,1 0,8 0,0| 0,0 0,0 0,0 29,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 69,8 60,1 9,2 0 0 3,0 | 30,23| -40,6| -0,1 0,0| -0,1 0,5 0,0| 0,0 0,0 0,0| 32,6

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 69,8 60,1 9,2 0 0 3,0 | 30,23|-40,6| -0 0,0 -0,1 0,5 0,0| 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 70,8 60,1 11,6 0 0 3,0 | 29,89 -40,5| -0, 0,0 -0,1 0,8 0,0/ 0,0 0,0 0,0 338

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 70,8 60,1 11,6 0 0 3,0 | 29,89|-40,5| -0, 0,0 -0,1 0,8 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 20,96 | -37,4 0,0 0,0 0,0 0,8 0,0/ 0,0 0,0 0,0| 356

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 20,96 -37,4 0,0 0,0 0,0 0,8 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 10 64,5 50,5 25,3 0 0 29| 19,36|-36,7| 0,0 0,0 0,0 0,6 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 64,5 50,5 25,3 0 0 29| 1936|-36,7| 0,0 0,0 0,0 0,6 0,0| 0,0 0,0 00| 31,3

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 20,96 | -37,4 0,0 0,0 0,0 0,8 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 20,96 | -37,4 0,0 0,0 0,0 0,8 0,0| 0,0 0,0 0,0| 30,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 69,3 55,3 25,3 0 0 29| 1936|-36,7| 0,0 0,0 0,0 0,6 0,0| 0,0 0,0 0,0| 36,1

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 69,3 55,3 25,3 0 0 2,9 | 19,36 | -36,7 0,0 0,0 0,0 0,6 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,6

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LrT 1 83,1 57,4 373,5 0 0 29| 18,86|-36,5| 0,0 0,0 0,0 0,7 0,0/ 0,0 0,0 -40| 46,2

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrN 1 83,1 57,4 373,5 0 0 29| 18,86|-36,5| 0,0 0,0 0,0 0,7 00| 00
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Biro fur Larmschutz  Weillenburg 29 26871 Papenburg Tel.:04961/5533

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LT,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 0,7 69,7

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LN,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 0,7

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LrT 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 75,22|-485| -3,1|-20,7| -0,1 0,2 0,0/ 0,0 0,0 4,0 3,3

Parkplatz P2 Parkplatz LrN 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 7522|-48,5| -3,1|-20,7| -0,1 0,2 0,0, 0,0

Parkplatz P2 Parkplatz LT,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,2 34,3

Parkplatz P2 Parkplatz LN,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,2

P2 EG RW,T 60 «dB(A) 1RW,N 45 «B(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 48,1 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrN 36,3 B(A) LT,max 71,8 dB(A) LN,max

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrT 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 42,15|-435| -26| 00| -0, 0,0 0,0| 0,0 0,0 0,0| 36,3

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrN 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 42,15|-435| -26| 00| -0, 0,0 0,0/ 0,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 71,8

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LN,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT 2 79,5 79,5 0 0 3,0 | 50,66 -451| -31| -6,5| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0 27,8

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrN 2 79,5 79,5 0 0 3,0 | 50,66 -451| -31| -6,5| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 63,3

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LN,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrT 3 79,5 79,5 0 0 3,0 | 59,53|-46,5| -3,4|-10,0| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 0,0 00| 22,5

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrN 3 79,5 79,5 0 0 3,0 | 59,53|-46,5| -3,4|-10,0| -0,1 0,0 0,0| 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 58,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LN,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrT 4 79,5 79,5 0 0 30| 77,35|-48,8| -3,8|-19,6| -0,1 0,0 0,0, 0,0 0,0 0,0, 10,2

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrN 4 79,5 79,5 0 0 30| 77,35|-488| -3,8|-19,6| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 45,7

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LN,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrT 5 79,5 79,5 0 0 30| 78,10 -48,8| -3,8|-20,2| -0,2 0,0 0,0/ 0,0 00| 00| 95

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrN 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 78,10| -48,8| -3,8|-20,2| -0,2 0,0 0,0/ 0,0

ES5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 45,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LN,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrT 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 79,51|-490| -3,8|-20,3| -0,2 0,0 0,0/ 0,0 00| 00| 92

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrN 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 79,51|-490| -3,8|-20,3| -0,2 0,0 0,0/ 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,7

E6 - Anlieferung E6 Punkt LN,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 81,21|-49,2| -3,8|-20,2| -0,2 0,0 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 91

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrN 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 81,21]-492| -3,8|-202| -0,2 0,0 0,0| 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,6

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LN,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrT 11 65,0 65,0 0 0 29 | 4715|445 00| -98| -0,1 1,1 0,0/ 0,0 0,0 00| 14,6

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrN 11 65,0 65,0 0 0 29 | 4715|445 00| -98| -0,1 1,1 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 14,6

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 1,1

E8 - Zu- und Abluft Punkt LN,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 1,1

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 65,0 55,3 9,2 0 0 30| 2497|-389| -14| 00| 0,0 0,3 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 65,0 55,3 9,2 0 0 30| 2497 |-389| -14| 00| 0,0 0,3 0,0/ 0,0 0,0 00| 279

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 2443|-388| -1,3| -04| 0,0 0,5 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 2443)|-388| -1,3| -04 0,0 0,5 0,0, 0,0 0,0 0,0| 28,9

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 69,8 60,1 9,2 0 0 30| 2497|-389| -14| 00| 0,0 0,3 0,0/ 0,0 0,0 0,0 32,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 69,8 60,1 9,2 0 0 30| 2497|-389| -14| 00| 0,0 0,3 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 70,8 60,1 11,6 0 0 30| 2443 -388| -1,3| -04 0,0 0,5 0,0| 0,0 0,0 0,0| 33,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 70,8 60,1 11,6 0 0 30| 2443|-388| -1,3| -04| 0,0 0,5 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 9 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 19,70|-36,9| 00| 0,0 0,0 0,6 0,0| 0,0 0,0 0,0| 359

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 19,70|-36,9| 00| 0,0 0,0 0,6 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 18,05| -36,1 0,0 0,0 0,0 0,4 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 18,05 -36,1 0,0 00| 0,0 0,4 0,0/ 0,0 0,0 0,0 31,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 19,70|-36,9| 0,0 0,0 0,0 0,6 0,0| 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 19,70|-36,9| 0,0 0,0 0,0 0,6 0,0| 0,0 0,0 0,0| 311

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 18,05 -36,1 0,0/ 00| 0,0 0,4 0,0/ 0,0 0,0 00| 36,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 18,05 -36,1 0,0/ 00| 0,0 0,4 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,4
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Biro fur Larmschutz  Weillenburg 29 26871 Papenburg Tel.:04961/5533

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,4

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrT 1 83,1 57,4 373,5 0 0 29| 17,39|-358| 00| 00| 0,0 0,5 0,0/ 0,0 0,0 -4,0| 46,7

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrN 1 83,1 57,4 373,5 0 0 29| 17,39|-358| 0,0, 00| 0,0 0,5 0,0/ 0,0

Parkplatz P1 Parkplatz LT,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 0,5 70,2

Parkplatz P1 Parkplatz LN,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 0,5

Parkplatz P2 Parkplatz  |LrT 3 76,5 54,5 160,7 0 0 30| 7389|-484| -39|-202| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 0,0 -4,0 3,0

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LrN 3 76,5 54,5 160,7 0 0 30| 7389 -484| -39|-202| -0,1 0,0 0,0| 0,0

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LT,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,0 30,8

Parkplatz P2 Parkplatz  |LN,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,0

1P2 01.0G  RW,T 60 «dB(A) 1RW,N 45 «dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 48,2 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LrN 36,7 B(A) LT,max 73,3 dB(A) LN,max

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrT 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 42,36|-435| -1,0| 0,0 -0,1 0,0 0,0| 0,0 0,0 0,0 37,8

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrN 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 42,36|-435| -1,0| 00| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 73,3

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LN,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrT 2 79,5 79,5 0 0 30| 50,84 |-451| -1,8| -64| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 0,0 00| 29,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrN 2 79,5 79,5 0 0 30| 50,84 |-451| -1,8| -64| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 64,5

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LN,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT 3 79,5 79,5 0 0 3,0 | 59,68 -465| -24| -99| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0 23,7

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrN 3 79,5 79,5 0 0 3,0 | 59,68|-465| -24| -99| -0.1 0,0 0,0| 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 59,2

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LN,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrT 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 77,47 -488| -3,0|-20,1| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 0,0 00| 104

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrN 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 77,47 -488| -3,0|-20,1| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 45,9

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LN,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrT 5 79,5 79,5 0 0 30| 78,21|-489| -3,0|-20,8| -0,2 0,0 0,0| 0,0 0,0 0,0 9,7

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrN 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 78,21|-489| -3,0|-20,8| -0,2 0,0 0,0/ 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 45,2

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LN,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 79,62|-490| -3,1|-20,9| -0,2 0,0 0,0/ 0,0 00| 00| 93

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrN 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 79,62|-490| -3,1|-20,9| -0,2 0,0 0,0/ 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,8

E6 - Anlieferung E6 Punkt LN,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrT 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 81,32]-492| -3,1|-20,8| -0,2 0,0 0,0/ 0,0 00| 00, 93

05.05.2010 Seite 7

SoundPLAN 7.0




Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrN 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 81,32|-49,2| -3,1|-20,8| -0,2 0,0 0,0/ 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,8

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LN,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrT 11 65,0 65,0 0 0 28 | 4686 |-444| 00| 64| -0,1 1,2 0,0| 0,0 0,0, 00| 181

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrN 11 65,0 65,0 0 0 28 | 4686|444 00| -64| -0,1 1,2 0,0/ 0,0 0,0 00| 181

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 1,2

E8 - Zu- und Abluft Punkt LN,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 1,2

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 2555/ -39,1 0,0/ 00| 0, 0,5 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 2555/ -39,1 0,0/ 00| 0,0 0,5 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0 29,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 2502|-390, 00| -0,7| 0,0 0,6 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 2502|-390, 00| -0,7| 0,0 0,6 0,0/ 0,0 0,0 0,0 29,9

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 69,8 60,1 9,2 0 0 3,0 | 25,55]| -39,1 0,0, 00| 0,0 0,5 0,0 0,0 0,0 00| 341

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 69,8 60,1 9,2 0 0 3,0 | 2555/ -39,1 0,0 0,0 0,0 0,5 0,0| 00

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 70,8 60,1 11,6 0 0 3,0 | 2502|-390, 00| -0,7| 0,0 0,6 0,0/ 0,0 0,0 00| 34,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 70,8 60,1 11,6 0 0 3,0 | 25,02|-39,0, 00| -0,7| 0,0 0,6 0,0| 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 20,22 -37,1 00| 00| 0,0 0,9 0,0/ 0,0 0,0 00| 36,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 20,22 -37,1 0,0 0,0 0,0 0,9 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,9

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,9

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 10 64,5 50,5 25,3 0 0 29| 18,63|-36,4| 00| 00| 0,0 0,7 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 64,5 50,5 25,3 0 0 29 | 18,63 -36,4 0,0 0,0 0,0 0,7 0,0 0,0 0,0 0,0 31,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 20,22 -37,1 0,0 00| 0,0 0,9 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 20,22 -37,1 0,0/ 00| 0,0 0,9 0,0/ 0,0 0,0 0,0 31,2

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,9

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,9
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Biro fur Larmschutz  Weillenburg 29 26871 Papenburg Tel.:04961/5533

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Ki KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 69,3 55,3 25,3 0 0 29| 18,63|-364| 00| 00| 00 0,7 00| 0,0 00| 00| 36,5

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 69,3 55,3 25,3 0 0 29 | 18,63|-364| 00| 00| 00 0,7 00| 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,7

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrT 1 83,1 57,4 373,5 0 0 2,8 | 18,03 -36,1 00| 00| 00 0,7 00| 0,0 00| -40| 46,6

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LrN 1 83,1 57,4 373,5 0 0 2,8 | 18,03 -36,1 00| 00| 00 0,7 00| 0,0

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LT,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 0,7 69,7

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LN,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 0,7

Parkplatz P2 Parkplatz  |LrT 3 76,5 54,5 160,7 0 0 30| 74,03|-484| -3,1|-209| -0,1 0,0 00| 0,0 00| -40| 31

Parkplatz P2 Parkplatz LrN 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 74,03|-484| -3,1|-20,9| -0,1 0,0 0,0, 0,0

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LT,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,0 31,0

Parkplatz P2 Parkplatz LN,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,0

IP3 EG RW,T 60 dB(A) 1RW,N 45 «dB(A) RW,Tmax 90 dB(A) LrT 46,8 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LrN 35,1 B(A) LT,max 69,3 dB(A) LN,max

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrT 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 46,58 | -444| -29| -53| -0.1 0,2 0,0| 0,0 0,0 0,0| 30,1

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrN 1 79,5 79,5 0 0 30| 4658|-444| 29| -53| -0,1 0,2 00| 00

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,2 65,6

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LN,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,2

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrT 2 79,5 79,5 0 0 30| 54,56 |-457| -3,2|-119| -0,1 1,3 00| 0,0 00| 00| 22,8

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrN 2 79,5 79,5 0 0 30| 54,56 |-457| -3,2|-119| -0,1 1,3 00| 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 1,3 58,3

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LN,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 1,3

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrT 3 79,5 79,5 0 0 30| 63,02|-470| -35|-135| -0,1 2,3 00| 00 00| 00| 20,7

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrN 3 79,5 79,5 0 0 30| 63,02|-470| -35|-135| -0,1 2,3 00| 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 2,3 56,2

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LN,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 2,3

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrT 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 79,07|-490| -3,8|-20,1| -0,2 0,0 0,0| 0,0 0,0 0,0 9,5

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrN 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 79,07|-490| -3,8|-20,1| -0,2 0,0 0,0| 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 45,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LN,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrT 5 79,5 79,5 0 0 30| 79,11|-49,0| -38|-20,3| -0,2 0,0 00| 0,0 00| 00| 92

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrN 5 79,5 79,5 0 0 30| 79,11|-49,0| -3,8|-20,3| -0,2 0,0 00| 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 447

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LN,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrT 6 79,5 79,5 0 0 30| 79,83|-490| -38]|-20,3| -0,2 0,0 00| 00 00| 00| 92

EG - Anlieferung E6 Punkt LrN 6 79,5 79,5 0 0 30| 79,83|-490| -38]|-20,3| -0,2 0,0 0,0/ 0,0
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,7

E6 - Anlieferung E6 Punkt LN,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 80,97 |-49,2| -3,8|-199| -0,2 0,0 0,0/ 0,0 00| 00| 94

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrN 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 8097 |-492| -38|-199| -02 0,0 0,0| 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,9

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LN,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrT 11 65,0 65,0 0 0 29 | 4734|445 00| -96| -0,1 1,0 0,0| 0,0 0,0 0,0 14,7

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrN 11 65,0 65,0 0 0 29 | 4734|445 00| 96| -0,1 1,0 0,0/ 0,0 0,0 0,0 14,7

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 1,0

E8 - Zu- und Abluft Punkt LN,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 1,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 2282|-38,2| -1,7| -1,8 0,0 0,4 0,0, 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 65,0 55,3 9,2 0 0 30| 22,82|-382| -1,7| -1,8| 0,0 0,4 0,0/ 0,0 0,0 0,0, 26,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 66,0 55,3 11,6 0 0 30| 21,75|-37,7| -1,3| -3,1 0,0 0,5 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 21,75 -37,7| -1,3| -3, 0,0 0,5 0,0, 0,0 0,0 0,0 27,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 69,8 60,1 9,2 0 0 30| 22,82|-382| -1,7| -1,8| 0,0 0,4 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 315

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 69,8 60,1 9,2 0 0 30| 2282|-38,2| -1,7| -1,8| 0,0 0,4 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 70,8 60,1 11,6 0 0 30| 21,75|-37,7| -1,3| -3,1 0,0 0,5 0,0| 0,0 0,0 0,0] 32,1

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 70,8 60,1 11,6 0 0 30| 21,75 -37,7| -1,3| -31 0,0 0,5 0,0, 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 9 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 2181|-378| -0,3| 0,0 0,0 0,7 0,0| 0,0 0,0/ 0,0 349

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 21,81|-378| -0,3| 0,0 0,0 0,7 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 20,18|-37,1| -0,2 0,0 0,0 0,5 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 20,18 -37,1| -0,2| 0,0 0,0 0,5 0,0/ 0,0 0,0 0,0| 30,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 21,81|-378| -03| 0,0 0,0 0,7 0,0/ 0,0
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Biro fur Larmschutz  Weillenburg 29 26871 Papenburg Tel.:04961/5533

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Ki KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 64,5 50,5 253 0 0 30| 21,81|-378| -03| 00| 0,0 0,7 0,0| 0,0 0,0/ 0,0| 30,1

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 20,18 -37,1| -0,2 0,0 0,0 0,5 0,0| 0,0 0,0 0,0| 355

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 20,18|-37,1| -0,2 0,0 0,0 0,5 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,5

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrT 1 83,1 57,4 373,5 0 0 29| 19,74 -36,9| -0,1 00| 0,0 0,6 0,0| 0,0 0,0| -4,0| 456

Parkplatz P1 Parkplatz  [LrN 1 83,1 57,4 373,5 0 0 29 | 19,74 -36,9| -0,1 00| 0,0 0,6 0,0| 0,0

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LT,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 0,6 69,3

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LN,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 0,6

Parkplatz P2 Parkplatz  |LrT 3 76,5 54,5 160,7 0 0 30| 7436|-484| -39|-202| -01 0,0 00| 00 00| -40| 29

Parkplatz P2 Parkplatz ~ [LrN 3 76,5 54,5 160,7 0 0 30| 7436|-484| -39|-202| -0,1 0,0 0,0| 0,0

Parkplatz P2 Parkplatz  |LT,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,0 30,3

Parkplatz P2 Parkplatz  |LN,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,0

1P3 21.0G  RW,T 60 dB(A) 1RW,N 45 «dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 47,1 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrN 36,4 B(A) LT,max 68,9 dB(A) LN,max

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrT 1 79,5 79,5 0 0 30 | 46,77| -444| 15| -53| -01 0,3 0,0| 0,0 0,0/ 00| 314

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrN 1 79,5 79,5 0 0 30 | 46,77| -444| 15| -53| -0,1 0,3 0,0| 0,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,3 66,9

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LN,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,3

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrT 2 79,5 79,5 0 0 30| 54,72|-458| -2,1|-11,9| -01 1,7 00| 0,0 0,0/ 00| 243

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrN 2 79,5 79,5 0 0 30| 54,72|-458| -2,1|-11,9| -01 1,7 00| 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 1,7 59,8

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LN,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 1,7

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrT 3 79,5 79,5 0 0 30| 63,16| -47,0| -2,5|-13,5| -0,1 3,0 0,0| 0,0 0,0/ 00| 22,3

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrN 3 79,5 79,5 0 0 3,0 | 63,16 | -47,0| -25|-13,5| -0,1 3,0 0,0| 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 3,0 57,8

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LN,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 3,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrT 4 79,5 79,5 0 0 30| 79,18| -49,0| -3,1|-20,6| -0,2 0,0 0,0| 0,0 0,0, 00| 97

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrN 4 79,5 79,5 0 0 30| 79,18| -49,0| -3,1|-20,6| -0,2 0,0 0,0| 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 45,2

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LN,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrT 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 79,23|-490| -3,1|-209| -0,2 0,0 0,0| 0,0 0,0 0,0 9,4

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrN 5 79,5 79,5 0 0 30| 79,23|-490| -3,1]-209| -0,2 0,0 00| 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,9
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LN,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 79,95|-490| -3,1|-20,9| -0,2 0,0 0,0/ 0,0 00| 00| 93

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrN 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 79,95|-490| -3,1|-20,9| -0,2 0,0 0,0/ 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,8

E6 - Anlieferung E6 Punkt LN,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrT 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 81,08|-492| -3,1|-20,5| -0,2 0,0 0,0/ 0,0 00| 00| 96

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrN 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 81,08|-49,2| -3,1|-20,5| -0,2 0,0 0,0| 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 45,1

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LN,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrT 11 65,0 65,0 0 0 28 | 47,05|-444| 00| -6,3| -0,1 1,2 0,0| 0,0 0,0, 0,0 181

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrN 11 65,0 65,0 0 0 28 | 47,05|-444| 00| -6,3| -0,1 1,2 0,0| 0,0 0,0, 00| 181

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 1,2

E8 - Zu- und Abluft Punkt LN,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 1,2

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 65,0 55,3 9,2 0 0 30| 2345|-384| 00| -06| 0,0 0,5 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 2345|-384| 00| -06| 0,0 0,5 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0 29,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 66,0 55,3 11,6 0 0 30| 2241|-380| 00| -14| 0,0 0,8 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 66,0 55,3 11,6 0 0 30| 2241|-380| 00| -14| 0,0 0,8 0,0/ 0,0 0,0 00| 30,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 69,8 60,1 9,2 0 0 3,0 | 2345|-384| 00| -06| 0,0 0,5 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 34,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 69,8 60,1 9,2 0 0 3,0 | 23,45 -38,4 00| -06| 0,0 0,5 0,0| 00

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 70,8 60,1 11,6 0 0 30| 2241|-380| 00| -14| 0,0 0,8 0,0/ 0,0 0,0 0,0 351

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 70,8 60,1 11,6 0 0 30| 2241|-38,0| 00| -14| 0,0 0,8 0,0| 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 22,31 -38,0 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0| 0,0 0,0 0,0| 353

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 22,31 -38,0 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 1,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 1,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 10 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 20,73|-37,3| 00| 00| 0,0 0,7 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 20,73|-37,3| 0,0 0,0 0,0 0,7 0,0/ 0,0 0,0 0,0| 30,9
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Biro fur Larmschutz  Weillenburg 29 26871 Papenburg Tel.:04961/5533

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Ki KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 22,31 -380| 00| 00| 0,0 1,0 0,0| 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 22,31 -38,0 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0| 0,0 0,0 0,0| 30,5

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 1,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 1,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 69,3 55,3 253 0 0 30| 20,73|-37,3| 00| 00| 00 0,7 0,0| 0,0 0,0/ 00| 357

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 20,73|-37,3| 00| 0,0 00 0,7 0,0| 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,7

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrT 1 83,1 57,4 373,5 0 0 29| 2042|-37,2| 00| 00| 0,0 0,9 0,0| 0,0 0,0 -40| 456

Parkplatz P1 Parkplatz  [LrN 1 83,1 57,4 373,5 0 0 29| 2042|-372| 00| 00| 0,0 0,9 00| 00

Parkplatz P1 Parkplatz  |LT,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 0,9 68,9

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LN,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 0,9

Parkplatz P2 Parkplatz  |LrT 3 76,5 54,5 160,7 0 0 30| 7452|-484| -3,1|-209| -0,1 0,0 0,0| 0,0 0,0| -4, 3,0

Parkplatz P2 Parkplatz LrN 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 7452\ -484| -3,1|-209| -0,1 0,0 0,0, 0,0

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LT,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,0 30,4

Parkplatz P2 Parkplatz LN,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,0

1P4 EG RW,T 60 «dB(A) 1RW,N #45 «dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 457 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrN 34,5 dB(A) LT,max 69,0 dB(A) LN,max

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrT 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 50,41|-450| -31| -99| -0.1 2,7 0,0| 0,0 0,0 0,0 271

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrN 1 79,5 79,5 0 0 30| 5041|-450| -3,1| -99| -01 2,7 00| 0,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 2,7 62,6

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LN,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 2,7

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrT 2 79,5 79,5 0 0 30| 57,77| -46,2| -3,3|-149| -0,1 6,1 0,0| 0,0 0,0/ 00| 241

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrN 2 79,5 79,5 0 0 30| 57,77| -46,2| -3,3|-149| -0,1 6,1 0,0| 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 6,1 59,6

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LN,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 6,1

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrT 3 79,5 79,5 0 0 30| 6572|-473| -3,6|-16,5| -0,1 0,0 00| 0,0 0,0, 00| 14,9

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrN 3 79,5 79,5 0 0 30| 6572|-473| -3,6|-16,5| -0,1 0,0 0,0| 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 50,4

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LN,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrT 4 79,5 79,5 0 0 30| 79,86|-49,0| -3,8|-20,3| -0,2 0,0 0,0| 0,0 0,0/ 00| 92

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrN 4 79,5 79,5 0 0 30| 79,86|-49,0| -3,8|-20,3| -0,2 0,0 0,0| 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,7

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LN,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT 5 79,5 79,5 0 0 30| 79,21| -49,0| -3,8|-20,4| -0,2 0,0 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 92

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrN 5 79,5 79,5 0 0 30| 79,21|-49,0| -3,8|-20,4| -0,2 0,0 0,0| 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,7

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LN,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrT 6 79,5 79,5 0 0 30| 79,24| -49,0| -3,8|-20,2| -0,2 0,0 0,0| 0,0 0,0, 00| 94

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrN 6 79,5 79,5 0 0 30| 79,24| -49,0| -3,8|-20,2| -0,2 0,0 0,0| 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,9

E6 - Anlieferung E6 Punkt LN,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT 7 79,5 79,5 0 0 30| 79,81|-49,0| -3,8|-19,3| -0,2 1,4 0,0| 0,0 0,0/ 00| 115

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrN 7 79,5 79,5 0 0 30| 79,81|-490| -3,8|-193| -0,2 1,4 0,0| 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 1,4 47,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LN,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 1,4

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT 11 65,0 65,0 0 0 29 | 47,05|-444| 00| -9,7| -0,1 1,0 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 14,7

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrN 11 65,0 65,0 0 0 29 | 47,05|-444| 00| -9,7| -0,1 1,0 0,0| 0,0 0,0/ 00| 14,7

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 1,0

E8 - Zu- und Abluft Punkt LN,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 1,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 21,27 |-37,5| 14| -21 0,0 0,3 0,0, 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 65,0 55,3 9,2 0 0 30| 21,27|-375| 14| -21 0,0 0,3 0,0| 0,0 0,0, 00| 27,2

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 20,06|-370| -1,2| -3,8| 0,0 0,7 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 66,0 55,3 11,6 0 0 30| 20,06|-370| -1,2| -3,8| 0,0 0,7 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 27,6

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 69,8 60,1 9,2 0 0 30| 21,27|-375| 14| -21 0,0 0,3 0,0| 0,0 0,0/ 0,0| 320

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 69,8 60,1 9,2 0 0 30| 21,27|-375| 14| -21 0,0 0,3 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 70,8 60,1 11,6 0 0 3,0 | 20,06|-37,0| -1,2| -3,8 0,0 0,7 0,0, 0,0 0,0 0,0 32,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 70,8 60,1 11,6 0 0 30| 2006|-370, -1,2| -3,8| 0,0 0,7 0,0| 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 9 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 24,16|-38,7| -06| 0,0 0,0 0,8 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0| 338

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 24,16|-38,7| -06| 0,0 0,0 0,8 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,8
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Biro fur Larmschutz  Weillenburg 29 26871 Papenburg Tel.:04961/5533

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Ki KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 10 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 2265|-38,1| -05| 0,0 0,0 0,6 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 2265|-38,1| -05| 0,0 0,0 0,6 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0 29,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 24,16 | -38,7| -0,6 0,0 0,0 0,8 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 2416 -38,7| -06| 0,0 0,0 0,8 0,0| 0,0 0,0 0,0 29,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 2265|-38,1| -05| 0,0 0,0 0,6 0,0| 0,0 0,0 0,0 344

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 2265|-38,1| -05| 0,0 0,0 0,6 0,0| 00

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,6

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LrT 1 83,1 57,4 373,5 0 0 30| 2258|-38,1| -0,3| 00| 0,0 0,7 0,0/ 0,0 0,0 40| 444

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrN 1 83,1 57,4 373,5 0 0 30| 2258|-38,1| -0,3| 0,0 0,0 0,7 0,0/ 0,0

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LT,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 0,7 69,0

Parkplatz P1 Parkplatz  |LN,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 0,7

Parkplatz P2 Parkplatz  |LrT 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 74,07 | -484| -39|-199| -0.1 0,2 0,0/ 0,0 0,0 -4,0 34

Parkplatz P2 Parkplatz  |LrN 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 74,07 |-484| -39|-199| -0.1 0,2 0,0/ 0,0

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LT,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,2 33,6

Parkplatz P2 Parkplatz  |LN,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,2

IP4 21.0G  RW,T 60 «dB(A) 1RW,N /45 «B(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 46,3 dB(A) RW,N.max 65 dB(A) LrN 36,0 dB(A) LT,max 68,7 dB(A) LN,max

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrT 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 5059 -451| -1,8|-10,0| -0,1 24 0,0/ 0,0 0,0 0,0 28,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrN 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 5059 -451| -1,8|-10,0| -0,1 24 0,0/ 0,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 2,4 63,5

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LN,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 2,4

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrT 2 79,5 79,5 0 0 3,0 | 5792|-46,2| -2,3|-149| -0,1 57 0,0, 0,0 0,0 0,0 24,7

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrN 2 79,5 79,5 0 0 30| 57,92|-46,2| -2,3|-149| -0.1 57 0,0/ 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 57 60,2

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LN,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 57

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT 3 79,5 79,5 0 0 30| 6585|-474| -26|-16,6| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 0,0 0,0 158

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrN 3 79,5 79,5 0 0 3,0 | 6585|-474| -26|-16,6| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 51,3

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LN,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrT 4 79,5 79,5 0 0 30| 79,97 ]-491| -3,1|-20,9| -0,2 0,0 0,0/ 0,0 00| 00, 93
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrN 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 79,97 |-49,1| -3,1|-209| -0,2 0,0 0,0/ 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,8

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LN,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrT 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 79,33|-490| -3,1|-21,0| -0,2 0,0 0,0| 0,0 0,0 0,0 9,3

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrN 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 79,33|-490| -3,1|-21,0| -0,2 0,0 0,0/ 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,8

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LN,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 79,36|-49,0| -3,1|-20,8| -0,2 0,0 0,0/ 0,0 0,0 0,0 9,5

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrN 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 79,36|-49,0| -3,1|-20,8| -0,2 0,0 0,0/ 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 45,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LN,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrT 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 79,92|-490| -3,1|-19,4| -0,2 1,2 0,0/ 0,0 0,0 0,0 12,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrN 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 79,92|-490| -3,1|-19,4| -0,2 1,2 0,0/ 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 1,2 47,5

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LN,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 1,2

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrT 11 65,0 65,0 0 0 2,8 | 46,77 | -44,4 00| -64| -0, 1,1 0,0| 0,0 0,0 0,0| 18,1

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrN 11 65,0 65,0 0 0 2,8 | 46,77 | -44,4 00| -64| -0 1,1 0,0| 0,0 0,0 0,0| 18,1

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 1,1

E8 - Zu- und Abluft Punkt LN,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 1,1

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 65,0 55,3 9,2 0 0 30| 21,94|-378| 00| -06| 0,0 0,6 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 65,0 55,3 9,2 0 0 30| 21,94|-378| 00| -06| 0,0 0,6 0,0| 0,0 0,0 0,0 30,1

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 20,75| -37,3 0,0 -2,6 0,0 0,7 0,0, 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 66,0 55,3 11,6 0 0 30| 20,75|-37,3| 00| -26| 0,0 0,7 0,0/ 0,0 0,0 0,0 29,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 69,8 60,1 9,2 0 0 30| 21,94|-378| 00| -06| 0,0 0,6 0,0/ 0,0 0,0 0,0 349

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 69,8 60,1 9,2 0 0 30| 21,94 -378, 00| -06| 0,0 0,6 0,0 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 70,8 60,1 11,6 0 0 30| 20,75|-37,3| 00| -26| 0,0 0,7 0,0/ 0,0 0,0 0,0 345

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 70,8 60,1 11,6 0 0 30| 20,75|-37,3| 00| -26| 0,0 0,7 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,7
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"
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Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 9 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 2463|-388| 00| 00| 0,0 11 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 345

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 2463|-388| 00| 0,0 0,0 11 0,0| 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 1.1

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 1,1

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 23,16 -38,3 0,0 0,0 0,0 0,9 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 23,16|-38,3| 00| 0,0 0,0 0,9 0,0| 0,0 0,0/ 0,0| 30,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,9

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,9

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 9 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 2463|-388| 00| 0,0 0,0 11 0,0| 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 24,63 -38,8 0,0 0,0 0,0 1,1 0,0, 0,0 0,0 0,0 29,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 1,1

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 1.1

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 23,16|-38,3| 00| 0,0 0,0 0,9 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 348

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 23,16|-38,3| 00| 0,0 0,0 0,9 0,0| 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,9

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,9

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrT 1 83,1 57,4 373,5 0 0 29| 2312|-383| 00| 00| 0,0 1,0 0,0| 0,0 0,0| -4,0| 44,7

Parkplatz P1 Parkplatz ~ [LrN 1 83,1 57,4 373,5 0 0 29| 2312|-383| 00| 00| 0,0 1,0 0,0| 0,0

Parkplatz P1 Parkplatz LT,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 1,0 68,7

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LN,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 1,0

Parkplatz P2 Parkplatz  |LrT 3 76,5 54,5 160,7 0 0 30 | 74,23| -484| -3,1|-20,5| -0,1 0,2 0,0/ 0,0 0,0| -4, 3,6

Parkplatz P2 Parkplatz ~ [LrN 3 76,5 54,5 160,7 0 0 30 | 74,23| -484| -3,1|-20,5| -0,1 0,2 0,0/ 0,0

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LT,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,2 34,1

Parkplatz P2 Parkplatz LN,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,2

IP5 EG RW,T 60 «dB(A) 1RW,N #45 «dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 43,5 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LrN 32,6 dB(A) LT,max 67,2 dB(A) LN,max

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrT 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 5587|-459| -3,3|-123| -0,1 6,6 0,0| 0,0 0,0 00| 275

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrN 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 5587|-459| -3,3|-123| -01 6,6 0,0| 00

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 6,6 63,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LN,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 6,6

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT 2 79,5 79,5 0 0 30| 62,71| -469| -3,5|-154| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0| 16,5

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrN 2 79,5 79,5 0 0 30| 62,71| -469| -35|-154| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 52,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LN,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrT 3 79,5 79,5 0 0 30| 70,20| -47,9| -3,6|-17,8| -0,1 0,0 0,0| 0,0 0,0/ 0,0| 13,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrN 3 79,5 79,5 0 0 3,0 | 70,20| -479| -3,6|-17,8| -0,1 0,0 0,0/ 0,0
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 48,5

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LN,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 8261|-493| -39|-20,3| -0,2 0,0 0,0| 0,0 0,0/ 00| 88

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrN 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 82,61|-493| -39|-203| -0,2 0,0 0,0| 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,3

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LN,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 81,32|-49,2| -3,8|-20,3| -0,2 0,0 0,0| 0,0 0,0/ 00| 90

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrN 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 81,32|-49,2| -3,8|-20,3| -0,2 0,0 0,0/ 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,5

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LN,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrT 6 79,5 79,5 0 0 30| 80,68|-49,1| -3,8|-20,0| -0,2 0,0 0,0| 0,0 0,0, 00| 94

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrN 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 80,68|-49,1| -3,8|-20,0| -0,2 0,0 0,0| 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,9

E6 - Anlieferung E6 Punkt LN,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 80,67|-49,1| -3,8|-17,9| -0,2 1,0 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 125

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrN 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 8067|-491| -38|-179| -0,2 1,0 0,0 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 1,0 48,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LN,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 1,0

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrT 11 65,0 65,0 0 0 29 | 4918|-448| 00| -95| -0,1 3,1 0,0| 0,0 0,0, 00| 16,7

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrN 11 65,0 65,0 0 0 29 | 4918|-448| 00| -95| -0,1 3,1 0,0/ 0,0 0,0, 0,0| 16,7

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 3,1

E8 - Zu- und Abluft Punkt LN,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 3,1

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 2352|-384| -2,0| -21 0,0 0,4 0,0, 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 65,0 55,3 9,2 0 0 30| 2352|-384| -20| -2,1 0,0 0,4 0,0| 0,0 0,0, 00| 258

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 66,0 55,3 11,6 0 0 30| 21,86|-378| -1,8| -43| 0,0 0,8 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 66,0 55,3 11,6 0 0 30| 21,86|-378| -1,8| -43| 0,0 0,8 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0| 259

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 69,8 60,1 9,2 0 0 30| 2352|-384| -20| -2,1 0,0 0,4 0,0| 0,0 0,0, 0,0| 306

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 69,8 60,1 9,2 0 0 30| 2352|-384| -20| -2,1 0,0 0,4 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 70,8 60,1 11,6 0 0 30| 21,86|-37,8| -1,8| -43| 0,0 0,8 0,0/ 0,0 0,0 0,0 30,7
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Biro fur Larmschutz  Weillenburg 29 26871 Papenburg Tel.:04961/5533

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 70,8 60,1 11,6 0 0 30| 2186|-378| -1,8| 43| 0,0 0,8 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 29,27 -40,3| -14 0,0 -0,1 1,0 0,0, 0,0 0,0 0,0 31,5

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 29,27 -40,3| -14 0,0 -0,1 1,0 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 1,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 1,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 10 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 27,97|-399| -1,2| 00| -0,1 0,8 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 27,97 |-399| -1,2| 00| -0,1 0,8 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0 27,2

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 29,27 -40,3| -14 0,0 -0,1 1,0 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 29,27 | -40,3| -1,4| 00| -0, 1,0 0,0/ 0,0 0,0 0,0 26,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 1,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 1,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 27,97 |-399| -1,2 0,0 -0,1 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 32,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 27,97 |-399| -1,2 0,0 -0,1 0,8 0,0| 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,8

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrT 1 83,1 57,4 373,5 0 0 3,0 | 28,24|-40,0, -0,8| 0,0 -0,1 1,0 0,0/ 0,0 0,0 -40| 42,2

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrN 1 83,1 57,4 373,5 0 0 3,0 | 28,24|-40,0, -0,8| 0,0 -0,1 1,0 0,0| 0,0

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LT,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 1,0 67,2

Parkplatz P1 Parkplatz  |LN,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 1,0

Parkplatz P2 Parkplatz  |LrT 3 76,5 54,5 160,7 0 0 30| 7585|-486| -39|-17,0| -0,1 0,4 0,0/ 0,0 00| 40|, 63

Parkplatz P2 Parkplatz  |LrN 3 76,5 54,5 160,7 0 0 30| 7585|-486| -39|-17,0| -0,1 0,4 0,0/ 0,0

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LT,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,4 39,2

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LN,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,4

IP5 21.0G RW,T 60 «dB(A) 1RW,N /45 «B(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 44,4 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrN 33,7 B(A) LT,max 66,6 dB(A) LN,max

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrT 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 56,03|-46,0| -2,2|-12,3| -0,1 6,2 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0 28,2

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrN 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 56,03|-46,0| -2,2|-123| -0,1 6,2 0,0/ 0,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 6,2 63,7

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LN,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 6,2

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrT 2 79,5 79,5 0 0 3,0 | 6285|-470| -25|-156| -0,1 0,0 0,0, 0,0 0,0 0,0 17,3

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrN 2 79,5 79,5 0 0 30| 62,85|-47,0, -2,5|-156| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 52,8
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LN,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT 3 79,5 79,5 0 0 30| 70,33|-479| -2,8|-17,8| -0,1 0,0 0,0| 0,0 0,0/ 0,0| 13,8

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrN 3 79,5 79,5 0 0 30| 70,33|-479| -2,8|-17,8| -0,1 0,0 0,0| 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 49,3

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LN,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrT 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 82,72|-49,3| -3,2|-20,9| -0,2 0,0 0,0| 0,0 0,0, 00| 89

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrN 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 82,72|-49,3| -3,2|-20,9| -0,2 0,0 0,0| 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,4

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LN,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

ES5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrT 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 81,43|-492| -3,1|-20,9| -0,2 0,0 0,0, 0,0 0,0 0,0 9,1

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrN 5 79,5 79,5 0 0 30| 8143|-492| -31|-209| -0,2 0,0 0,0| 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,6

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LN,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 80,79| -49,1| -3,1|-20,5| -0,2 0,0 0,0| 0,0 0,0/ 00| 96

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrN 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 80,79| -49,1| -3,1|-20,5| -0,2 0,0 0,0/ 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 45,1

E6 - Anlieferung E6 Punkt LN,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrT 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 80,78| -49,1| -3,1|-17,8| -0,2 0,8 0,0| 0,0 0,0/ 00| 132

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrN 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 80,78| -49,1| -3,1|-17,8| -0,2 0,8 0,0| 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,8 48,7

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LN,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,8

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT 11 65,0 65,0 0 0 2,8 | 48,91|-448| 00| -6,2| -0,1 2,7 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 194

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrN 11 65,0 65,0 0 0 28 | 4891|-448| 00| -6,2| -0,1 2,7 0,0| 0,0 0,0, 00| 194

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 2,7

E8 - Zu- und Abluft Punkt LN,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 2,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 65,0 55,3 9,2 0 0 30| 24,13|-386| 00| -29| 0,0 0,5 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 65,0 55,3 9,2 0 0 30| 24,13|-386| 00| -29| 0,0 0,5 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0| 26,9

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 22,52 -38,0 0,0 -50 0,0 1,0 0,0| 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 66,0 55,3 11,6 0 0 30| 22,52|-38,0| 00| -50| 0,0 1,0 0,0| 0,0 0,0, 00| 26,9

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 1,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 1,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 69,8 60,1 9,2 0 0 30| 24,13|-386| 00| -29| 0,0 0,5 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 31,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 69,8 60,1 9,2 0 0 30| 2413|-386| 00| -29| 0,0 0,5 0,0/ 0,0
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"
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Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 70,8 60,1 11,6 0 0 30| 2252|-38,0, 00| -50| 0,0 1,0 0,0/ 0,0 0,0 00| 31,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 70,8 60,1 11,6 0 0 3,0 | 22,52 -38,0 0,0 -50 0,0 1,0 0,0| 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 1,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 1,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 29,67 |-40,4| -0 0,0 -0,1 1,1 0,0| 0,0 0,0 00| 32,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 29,67 |-40,4| -0 0,0 -0,1 1,1 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 1.1

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 1,1

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 28,39|-40,1| -01 0,0 -0,1 0,9 0,0| 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 28,39|-40,1| -0 0,0 -0,1 0,9 0,0/ 0,0 0,0 00| 28,2

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,9

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,9

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 29,67 |-404| -0 0,0 -0,1 1,1 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 29,67|-40,4| -0,1 0,0 -0,1 1,1 0,0, 0,0 0,0 0,0| 28,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 1,1

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 1.1

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 28,39|-40,1| -0 0,0 -0,1 0,9 0,0/ 0,0 0,0 00| 33,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 28,39|-40,1| -0 0,0 -0,1 0,9 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,9

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,9

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrT 1 83,1 57,4 373,5 0 0 2,9 | 28,53| -40,1 0,0, 00| -0, 1,1 0,0| 0,0 0,0 -40| 43,0

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrN 1 83,1 57,4 373,5 0 0 29 | 28,53| -40,1 00| 00| -01 1,1 0,0/ 0,0

Parkplatz P1 Parkplatz LT,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 1.1 66,6

Parkplatz P1 Parkplatz  |LN,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 1,1

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LrT 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 7597 | -486| -3,1|-19,8| -0,1 0,6 0,0| 0,0 00| 40| 45

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LrN 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 7597 | -486| -3,1|-19,8| -0,1 0,6 0,0/ 0,0

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LT,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,6 33,8

Parkplatz P2 Parkplatz  |LN,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,6

1P6 EG RW,T 60 «dB(A) 1RW,N #45 «dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 41,9 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LrN 31,4 B(A) LT,max 64,1 dB(A) LN,max

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 60,75| -46,7| -3,4|-140| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 0,0 0,0 183

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrN 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 60,75|-46,7| -3,4|-140| -0,1 0,0 0,0| 0,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 53,8

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LN,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT 2 79,5 79,5 0 0 30| 67,01|-475| -36|-17,0| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 142

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrN 2 79,5 79,5 0 0 30| 67,01|-475| -36|-17,0| -0,1 0,0 0,0| 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 49,7

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LN,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrT 3 79,5 79,5 0 0 30| 73,99|-484| -3,7|-186| -0,1 0,0 0,0| 0,0 0,0, 00| 11,7

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrN 3 79,5 79,5 0 0 30| 7399|-484| -3,7|-186| -0,1 0,0 0,0| 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 47,2

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LN,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT 4 79,5 79,5 0 0 30| 84,56|-495| -39|-19,7| -0,2 0,0 0,0| 0,0 0,0/ 00| 92

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrN 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 84,56 |-495| -39|-19,7| -0,2 0,0 0,0| 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 44,7

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LN,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 8264|-493| -39|-193| -0,2 0,0 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 98

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrN 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 8264|-493| -39|-193| -0,2 0,0 0,0| 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 45,3

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LN,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrT 6 79,5 79,5 0 0 30| 81,35|-49,2| -38|-18,1| -0,2 0,0 0,0| 0,0 0,0, 00| 11,2

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrN 6 79,5 79,5 0 0 30| 81,35|-49,2| -38|-18,1| -0,2 0,0 0,0| 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 46,7

E6 - Anlieferung E6 Punkt LN,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 80,76 | -49,1| -3,8|-14,0| -0,2 0,4 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0| 158

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrN 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 80,76 | -49,1| -3,8|-14,0| -0,2 0,4 0,0/ 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,4 51,3

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LN,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,4

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrT 11 65,0 65,0 0 0 2,9 | 50,91|-451 0,0|-10,3| -0,1 4.4 0,0| 0,0 0,0, 00| 16,8

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrN 11 65,0 65,0 0 0 2,9 | 50,91|-451 0,0|-10,3| -0,1 4.4 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 16,8

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 4.4

E8 - Zu- und Abluft Punkt LN,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 4.4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 26,50|-39,5| -2,6| -2,6| -0,1 2,0 0,0, 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 26,50|-39,5| -2,6| -2,6| -0,1 2,0 0,0, 0,0 0,0 0,0| 25,2

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 2,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 2,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 66,0 55,3 11,6 0 0 30| 24,73|-389| -25| -47| 0,0 1,9 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 66,0 55,3 11,6 0 0 30| 24,73|-389| -25| -47| 0,0 1,9 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 24,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 1,9
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"
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Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 1,9

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 69,8 60,1 9,2 0 0 30| 26,50|-395| -26| -2,6| -0,1 2,0 0,0| 0,0 0,0/ 0,0| 30,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 69,8 60,1 9,2 0 0 30| 26,50|-395| -26| -2,6| -0,1 2,0 0,0| 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 2,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 2,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 70,8 60,1 11,6 0 0 30| 24,73|-389| -25| -47| 0,0 1,9 0,0| 0,0 0,0/ 00| 29,6

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 70,8 60,1 11,6 0 0 30| 24,73|-389| -25| -47| 0,0 1,9 0,0| 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 1,9

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 1,9

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 3428 -417| -2.1 0,0 -0,1 1,6 0,0, 0,0 0,0 0,0| 30,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 3428 -417| -2.1 0,0 -0,1 1,6 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 1,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 1,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 10 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 3321|-414| -20| 00| -01 1,4 0,0| 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 3321|-414| -20| 00| -01 1,4 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 254

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 1,4

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 1,4

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 3428 -417| -21 0,0 -0,1 1,6 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 34,28|-41,7| -21 0,0| -0, 1,6 0,0| 0,0 0,0/ 00| 252

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 1,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 1,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 10 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 3321|-414| -20| 00| -01 1,4 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0| 30,3

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 3321|-414| -2,0 0,0 -0,1 1,4 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 1,4

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 1,4

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LrT 1 83,1 57,4 373,5 0 0 30| 3353|-415| -16| 00| -01 1,5 0,0/ 0,0 0,0 -4,0| 405

Parkplatz P1 Parkplatz ~ [LrN 1 83,1 57,4 373,5 0 0 30| 3353|-415| -16| 0,0 -01 1,5 0,0/ 0,0

Parkplatz P1 Parkplatz  |LT,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 1,5 64,1

Parkplatz P1 Parkplatz  |LN,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 1,5

Parkplatz P2 Parkplatz LrT 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 76,80|-48,7| -39| -8,7| -0,1 0,0 0,0, 0,0 0,0, 40| 14,2

Parkplatz P2 Parkplatz ~ [LrN 3 76,5 54,5 160,7 0 0 30| 76,80| -48,7| -39| -87| -01 0,0 0,0| 0,0

Parkplatz P2 Parkplatz  |LT,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,0 50,2

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LN,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,0

IP6 11.0G  RW,T 60 «dB(A) 1RW,N /45 «B(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 42,7 dB(A) RW,N.max 65 dB(A) LrN 32,0 dB(A) LT,max 64,5 dB(A) LN,max

E1 - Anlieferung Laden 1 |Punkt LT | 1 | 795 795 ] | o | o | 30/ 6090]-467] 24]-141] -01] 00] | 00/ 00| 00| 00! 19,2]
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrN 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 60,90 -46,7| -2,4|-14,1| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 54,7

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LN,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrT 2 79,5 79,5 0 0 30| 67,14 | -475| -2,7|-17,2| -0,1 0,0 0,0, 0,0 0,0 0,0| 15,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrN 2 79,5 79,5 0 0 30| 67,14 | -475| -2,7|-172| -0.1 0,0 0,0/ 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 50,5

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LN,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT 3 79,5 79,5 0 0 3,0 | 7411|-484| -29|-18,8| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 12,3

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrN 3 79,5 79,5 0 0 3,0 | 7411|-484| -29|-18,8| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 47,8

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LN,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrT 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 84,67 |-495| -3,2|-202| -0,2 0,0 0,0/ 0,0 00| 00| 94

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrN 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 84,67|-495| -3,2|-202| -0,2 0,0 0,0/ 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 449

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LN,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

ES5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrT 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 8275|-493| -3,2|-19,8| -0,2 0,0 0,0, 0,0 0,0 0,0| 10,1

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrN 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 82,75|-493| -3,2|-19,8| -0,2 0,0 0,0| 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 45,6

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LN,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrT 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 8146|-492| -3,1|-185| -0,2 0,0 0,0/ 0,0 0,0 00| 11,5

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrN 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 8146|-492| -3,1|-18,5| -0,2 0,0 0,0| 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 47,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LN,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrT 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 8087|-491| -3,1|-140| -0,2 0,4 0,0/ 0,0 0,0 00| 16,5

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrN 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 8087|-491| -3,1|-140| -0,2 0,4 0,0/ 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,4 52,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LN,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,4

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT 11 65,0 65,0 0 0 2,8 | 50,64 | -45,1 00| -6,7| -0 2,8 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0 188

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrN 11 65,0 65,0 0 0 2,8 | 50,64 | -451 00| -6,7| -0, 2,8 0,0| 0,0 0,0, 00| 188

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 2,8

E8 - Zu- und Abluft Punkt LN,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 2,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 27,04|-396| -0,2| -29| -0, 0,3 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 27,04|-396| -0,2| -29| -0.1 0,3 0,0/ 0,0 0,0 00| 254

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,3
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 2532|-391| -0,2| -60| 0,0 0,3 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 2532|-391| -0,2| -6,0| 0,0 0,3 0,0/ 0,0 0,0 0,0 24,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 69,8 60,1 9,2 0 0 3,0 | 27,04|-396| -0,2| -29| -0.1 0,3 0,0/ 0,0 0,0 00| 30,2

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 69,8 60,1 9,2 0 0 3,0 | 27,04|-396| -0,2| -29| -0.1 0,3 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 70,8 60,1 11,6 0 0 3,0 | 2532|-391| -0,2| -6,0| 0,0 0,3 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0 288

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 70,8 60,1 11,6 0 0 3,0 | 2532|-391| -0,2| -60 0,0 0,3 0,0| 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,3

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 3462|-418| -04| 00| -0,1 1,2 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0 31,2

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 3462|-418| -04| 00| -0, 1,2 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 1,2

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 1,2

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 3356|-415| -03| 00| -0, 1,0 0,0| 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 3356|-415| -03| 00| -0,1 1,0 0,0/ 0,0 0,0 00| 26,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 1,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 1,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 9 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 3462|-418| -04| 00| -0,1 1,2 0,0| 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 64,5 50,5 25,3 0 0 30| 3462|-418| -04| 00| -0,1 1,2 0,0/ 0,0 0,0 00| 264

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 1,2

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 1,2

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 3356|-415| -03| 00| -0,1 1,0 0,0/ 0,0 00| 00| 314

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 69,3 55,3 25,3 0 0 30| 3356|-415| -03| 00| -0,1 1,0 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 1,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 1,0

Parkplatz P1 Parkplatz LrT 1 83,1 57,4 373,5 0 0 3,0 | 33,73|-416| -0,2 0,0 -0,1 1,1 0,0, 0,0 0,0, 40| 414

Parkplatz P1 Parkplatz LrN 1 83,1 57,4 373,5 0 0 3,0 | 33,73|-416| -0,2 0,0 -0,1 1,1 0,0, 0,0

Parkplatz P1 Parkplatz LT,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 1.1 64,5

Parkplatz P1 Parkplatz  |LN,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 1,1

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LrT 3 76,5 54,5 160,7 0 0 30| 76,95|-48,7| -3,1|-151| -0,1 0,1 0,0/ 0,0 00| 40| 86

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LrN 3 76,5 54,5 160,7 0 0 30| 76,95|-48,7| -3,1|-151| -0,1 0,1 0,0/ 0,0

Parkplatz P2 Parkplatz LT,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,1 41,2
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"
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Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Parkplatz P2 |Parkplatz  [LNomax | 3 | 765] 545 1607 o | 0o | 00] | | | | | 01| | | | | |

IP7 EG RW,T 55 «dB(A) 1RW,N 140 «dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 40,0 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 27,8 dB(A) LT,max 60,2 dB(A) LN,max

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrT 1 79,5 79,5 0 0 30| 64,86|-47,2| -3,5|-182| -0,1 0,0 0,0| 0,0 19| 00| 154

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrN 1 79,5 79,5 0 0 30| 64,86|-47,2| -3,5|-182| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 49,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LN,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrT 2 79,5 79,5 0 0 3,0 | 68,30|-47,7| -36|-19,5| -0,1 0,0 0,0, 0,0 1,9 0,0 13,5

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrN 2 79,5 79,5 0 0 3,0 | 6830 -47,7| -3,6|-195| -0,1 0,0 0,0| 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 47,1

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LN,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT 3 79,5 79,5 0 0 30| 72,81|-48,2| -3,7|-199| -01 11 0,0| 0,0 19| 00| 135

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrN 3 79,5 79,5 0 0 30| 72,81|-48,2| -3,7|-19,9| -0,1 11 0,0/ 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 11 47,1

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LN,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 1,1

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrT 4 79,5 79,5 0 0 30| 76,26| -486| -3,8|-19,2| -0,1 0,8 0,0| 0,0 19| 00| 135

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrN 4 79,5 79,5 0 0 30| 76,26| -486| -3,8|-19,2| -0,1 0,8 0,0| 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,8 47,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LN,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,8

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 72,37| -48,2| -3,7|-184| -0,1 0,0 0,0| 0,0 1,9 00| 14,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrN 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 72,37 |-482| -3,7|-184| -0.1 0,0 0,0| 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 47,6

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LN,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT 6 79,5 79,5 0 0 30| 69,10| -47,8| -3,6|-156| -0,1 0,4 0,0| 0,0 19| 00| 17,7

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrN 6 79,5 79,5 0 0 30| 69,10| -47,8| -3,6|-156| -0,1 0,4 0,0| 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,4 51,3

E6 - Anlieferung E6 Punkt LN,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,4

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrT 7 79,5 79,5 0 0 30| 66,85|-475| -36| -82| -0,1 0,9 0,0, 0,0 1,9 0,0| 26,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrN 7 79,5 79,5 0 0 30| 66,85|-475| -36| -82| -0,1 0,9 0,0| 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,9 59,5

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LN,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,9

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT 11 65,0 | 65,0 0 0 29 | 44,76 | -440| 00| -8,7| -0,1 3,8 0,0/ 0,0 19| 00| 208

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrN 11 65,0 | 65,0 0 0 29 | 44,76 | -440| 00| -8,7| -0,1 3,8 0,0| 0,0 0,0/ 0,0| 18,9

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 3,8

E8 - Zu- und Abluft Punkt LN,max 11 65,0 | 65,0 0 0 0,0 3,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 65,0 | 55,3 9,2 0 0 3,0 | 29,90| -40,5| -29| -42| -01 0,4 0,0/ 0,0
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 29,90 -405| -29| -42| -0.1 0,4 0,0/ 0,0 0,0 0,0 20,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 2837|-400| -28| -56| -0,1 0,4 0,0, 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 28,37|-400, -28| -56| -0,1 0,4 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 20,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 69,8 60,1 9,2 0 0 3,0 | 29,90 -405| -29| -42| -01 0,4 0,0/ 0,0 1,9| 0,0 275

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 69,8 60,1 9,2 0 0 3,0 | 29,90 -405| -29| -42| -0.1 0,4 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 70,8 60,1 11,6 0 0 3,0 | 2837|-400, -28| -56| -0,1 0,4 0,0/ 0,0 1,9| 00| 275

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 70,8 60,1 11,6 0 0 3,0 | 28,37 |-40,0, -28| -56| -0,1 0,4 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,4

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 4264 -436| -2,8 0,0 -0,1 0,6 0,0, 0,0 1,9 0,0| 283

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 42,64 |-436| -28| 00| -0 0,6 0,0| 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 4265|-436| -28| 00| -0, 0,5 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 4265|-436| -28| 00| -0,1 0,5 0,0| 0,0 0,0/ 00| 21,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 42,64 -436| -2,8 0,0 -0,1 0,6 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 42,64 |-436| -28| 00| -0, 0,6 0,0/ 0,0 0,0 00| 21,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 4265|-436| -28| 00| -0,1 0,5 0,0/ 0,0 1,9 00| 283

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 42,65|-436| -28| 00| -0 0,5 0,0 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,5

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,5

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrT 1 83,1 57,4 373,5 0 0 3,0 | 43,21|-43,7| -26| -0,1| -0, 0,6 0,0/ 0,0 19| -4,0| 38,2

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrN 1 83,1 57,4 373,5 0 0 3,0 | 43,21|-43,7, -26| -0,1| -0,1 0,6 0,0/ 0,0

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LT,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 0,6 60,2

Parkplatz P1 Parkplatz  |LN,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 0,6
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"
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Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Parkplatz P2 Parkplatz  |LrT 3 76,5 54,5 160,7 0 0 30| 6547 |-473| -37| -80| -0,1 0,3 00| 0,0 19| -4,0| 186

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LrN 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 6547 |-47,3| -3,7| -80| -0,1 0,3 00| 0,0

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LT,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,3 54,6

Parkplatz P2 Parkplatz LN,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,3

IP7 01.0G RW,T 55 «dB(A) 1RW,N #40 «dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 41,9 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 29,7 B(A) LT,max 62,1 dB(A) LN,max

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrT 1 79,5 79,5 0 0 30| 6500|-47,3| -26|-186| -0,1 0,0 00| 0,0 1,9 00| 159

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrN 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 6500 -473| -26|-18,6| -0,1 0,0 0,0| 0,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 49,5

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LN,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrT 2 79,5 79,5 0 0 30| 6843|-47,7| -2,7|-20,1| -0,1 0,0 00| 0,0 19| 00| 138

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrN 2 79,5 79,5 0 0 30| 6843|-47,7| -2,7|-20,1| -0,1 0,0 00| 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 47,4

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LN,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrT 3 79,5 79,5 0 0 3,0 | 7293|-48,2| -2,9|-20,5| -0,1 0,0 0,0, 0,0 1,9 0,0 12,7

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrN 3 79,5 79,5 0 0 30| 7293|-482| -29|-205| -0,1 0,0 00| 00

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 46,3

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LN,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrT 4 79,5 79,5 0 0 30| 76,38 | -48,7| -3,0(-19,3| -0,1 0,0 00| 0,0 1,9 00| 134

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrN 4 79,5 79,5 0 0 30| 76,38 | -48,7| -3,0(-19,3| -0,1 0,0 00| 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 46,9

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LN,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrT 5 79,5 79,5 0 0 30| 7250|-482| -29|-185| -0,1 0,0 00| 00 19| 00| 147

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrN 5 79,5 79,5 0 0 30| 7250|482 -29|-185| -0,1 0,0 00| 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 48,3

ES5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LN,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrT 6 79,5 79,5 0 0 30| 69,23| -478| -28|-157| -0,1 0,6 0,0| 0,0 19| 00| 187

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrN 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 69,23 -478| -28|-157| -0,1 0,6 0,0| 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,6 52,3

E6 - Anlieferung E6 Punkt LN,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,6

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrT 7 79,5 79,5 0 0 30| 66,99|-475| -27| -82| -0,1 1,0 00| 0,0 19| 00| 27,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrN 7 79,5 79,5 0 0 30| 66,99|-475| -2,7| -82| -0,1 1,0 00| 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 1,0 60,5

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LN,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 1,0

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrT 11 65,0 | 65,0 0 0 2,8 | 44,45|-440| 00| -59| -01 2,9 00| 00 19| 00| 22,8

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrN 11 65,0 | 65,0 0 0 2,8 | 44,45|-440| 00| -59| -0,1 2,9 0,0/ 0,0 00| 00| 208
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Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 2,9

E8 - Zu- und Abluft Punkt LN,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 2,9

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 30,39|-406| -05| -46| -0,1 0,8 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 30,39|-406| -05| -46| -0,1 0,8 0,0| 0,0 0,0 0,0 23,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 66,0 55,3 11,6 0 0 30| 2889 -40,2| -0,3| -7,0| -0,1 1,1 0,0| 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 2889 -40,2| -0,3| -7,0| -0,1 1,1 0,0/ 0,0 0,0 0,0 224

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 1.1

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 1,1

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 69,8 60,1 9,2 0 0 30| 30,39|-406| -05| -46| -0,1 0,8 0,0| 0,0 19| 00| 29,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 69,8 60,1 9,2 0 0 30| 30,39|-406| -05| -46| -0,1 0,8 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 70,8 60,1 11,6 0 0 3,0 | 2889 -40,2| -0,3| -7,0| -0,1 1,1 0,0/ 0,0 1,9 0,0] 29,1

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 70,8 60,1 11,6 0 0 3,0 | 28,89|-40,2| -0,3| -7,0| -0,1 1,1 0,0, 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 1,1

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 1.1

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 42,90| -436| -11 0,0 -0,1 0,8 0,0/ 0,0 19| 0,0] 30,2

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 42,90| -436| -11 0,0 -0,1 0,8 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 4292 -436| -1,2 0,0 -0,1 0,8 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 42,92|-436| -1,2 0,0 -0,1 0,8 0,0/ 0,0 0,0 0,0 235

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 42,90| -436| -11 0,0 -0,1 0,8 0,0| 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 42,90| -436| -11 0,0 -0,1 0,8 0,0/ 0,0 0,0 0,0 235

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 42,92|-436| -1,2 0,0 -0,1 0,8 0,0/ 0,0 19| 0,0] 30,2

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 42,92|-436| -1,2 0,0 -0,1 0,8 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 0,8

Parkplatz P1 Parkplatz LrT 1 83,1 57,4 373,5 0 0 3,0 | 4335|-43,7| -09| -0,1| -0,1 1,0 0,0, 0,0 1,9 -4,0| 40,2
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"
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Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrN 1 83,1 57,4 373,5 0 0 3,0 | 4335|-43,7| -09| -0,1| -0, 1,0 0,0/ 0,0

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LT,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 1,0 62,1

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LN,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 1,0

Parkplatz P2 Parkplatz  |LrT 3 76,5 54,5 160,7 0 0 30| 6563|-47,3| -28| -8,0| -0,1 0,3 0,0| 0,0 19| -4,0| 196

Parkplatz P2 Parkplatz  |LrN 3 76,5 54,5 160,7 0 0 30| 6563|-473| -28| -8,0| -0,1 0,3 0,0/ 0,0

Parkplatz P2 Parkplatz LT,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,3 55,6

Parkplatz P2 Parkplatz  |LN,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,3

1P8 EG RW,T 55 «dB(A) 1RW,N 140 «B(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 37,5 dB(A) RW,N.max 60 dB(A) LrN 252 B(A) LT,max 58,7 dB(A) LN,max

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrT 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 6509 -47,3| -3,5|-20,5| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 19| 0,0] 13,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrN 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 6509 -47,3| -3,5|-20,5| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 46,5

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LN,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT 2 79,5 79,5 0 0 3,0 | 66,61|-475| -3,6|-20,8| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 1,9 0,0] 125

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrN 2 79,5 79,5 0 0 3,0 | 66,61|-475| -3,6|-20,8| -0,1 0,0 0,0| 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 46,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LN,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrT 3 79,5 79,5 0 0 3,0 | 69,36 -47,8| -3,6|-20,8| -0,1 0,0 0,0| 0,0 1,9| 0,0] 121

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrN 3 79,5 79,5 0 0 3,0 | 69,36 -47,8| -3,6|-20,8| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 45,7

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LN,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrT 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 68,33 -47,7| -3,6|-184| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 1,9 00| 14,6

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrN 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 68,33 -47,7| -3,6|-184| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 48,2

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LN,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 6340 -47,0, -3,5|-18,4| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 1,9 0,0] 153

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrN 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 63,40 -47,0, -3,5|-184| -0,1 0,0 0,0| 0,0

ES5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 48,9

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LN,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrT 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 59,06 -46,4| -3,4|-18,2| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 1,9| 0,0] 16,3

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrN 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 59,06 -46,4| -3,4|-18,2| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 49,9

E6 - Anlieferung E6 Punkt LN,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrT 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 5591|-459| -3,3|-14,8| -0,1 2,6 0,0, 0,0 1,9 0,0 22,9

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrN 7 79,5 79,5 0 0 3,0 | 5591|-459| -3,3|-148| -0,1 2,6 0,0/ 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 2,6 56,5
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede

Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LN,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 2,6

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT 11 65,0 65,0 0 0 2,9 | 40,39| 43,1 00| -88| -01 2,7 0,0/ 0,0 1,9 0,0] 205

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrN 11 65,0 65,0 0 0 2,9 | 40,39| 43,1 00| -88| -01 2,7 0,0/ 0,0 0,0 0,0 18,6

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 2,7

E8 - Zu- und Abluft Punkt LN,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 2,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 34,31|-417, -30| -6,7| -0,1 1,2 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 34,31|-417| -30| -6,7| -0,1 1,2 0,0| 0,0 0,0 0,0 17,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 1,2

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 1,2

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 32,77|-413| -32| -84| -0,1 1,3 0,0, 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 32,77 |-413| -32| -84| -0,1 1,3 0,0, 0,0 0,0 0,0 17,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 1,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 1,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 69,8 60,1 9,2 0 0 3,0 | 34,31|-417| -30| -6,7| -0,1 1,2 0,0/ 0,0 1,9 00| 244

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 69,8 60,1 9,2 0 0 3,0 | 3431|-417| -30| -6,7| -0,1 1,2 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 1,2

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 1,2

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 70,8 60,1 11,6 0 0 30| 32,77|-413| -3,2| -84| -0.1 1,3 0,0/ 0,0 19| 00| 241

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 70,8 60,1 11,6 0 0 30| 32,77|-413| -3,2| -84| -0.1 1,3 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 1,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 1,3

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 47,79| -446| -31| -7,4| -01 55 0,0/ 0,0 1,9 0,0] 246

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 47,79| -446| -31| -74| -0,1 55 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 55

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 55

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 48,27 |-447| -31| -3,8| -0,1 3,4 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 48,27 |-447| -31| -3,8| -0,1 34 0,0| 0,0 0,0 0,0 19,3

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 3,4

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 3,4

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 47,79| -446| -31| -74| -0,1 55 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 47,79 | -446| -31| -74| -0,1 55 0,0, 0,0 0,0 0,0/ 17,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 55

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 55

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 48,27 |-447| -31| -3,8| -0,1 34 0,0/ 0,0 19| 0,0] 26,1

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 48,27 |-4477| -31| -3,8| -0,1 3,4 0,0, 0,0
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"
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Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Ki KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 34

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 3,4

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LrT 1 83,1 57,4 373,5 0 0 3,0 | 47,93 | -446| -29| 42| -01 3,6 0,0/ 0,0 19| -4,0| 359

Parkplatz P1 Parkplatz LrN 1 83,1 57,4 373,5 0 0 3,0 | 4793|-446| -29| -42| -01 3,6 0,0, 0,0

Parkplatz P1 Parkplatz LT,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 3,6 58,7

Parkplatz P1 Parkplatz LN,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 3,6

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LrT 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 5580|-459| -3,5|-10,1| -0,1 0,2 0,0| 0,0 19| -4,0| 181

Parkplatz P2 Parkplatz  |LrN 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 5580 -459| -3,5|-10,1| -0,1 0,2 0,0/ 0,0

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LT,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,2 52,8

Parkplatz P2 Parkplatz  |LN,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,2

1P8 01.0G RW,T 55 «dB(A) 1RW,N /40 «dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 38,9 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrN 26,4 B(A) LT,max 65,7 dB(A) LN,max

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 6523|-473| -2,6|-21,3| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 1,9| 0,0] 131

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrN 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 6523|-47,3| -2,6|-21,3| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 46,7

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LN,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrT 2 79,5 79,5 0 0 3,0 | 66,74|-475| -2,7|-216| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 1,9| 00| 12,6

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrN 2 79,5 79,5 0 0 3,0 | 66,74 -475| -2,7|-216| -0,1 0,0 0,0| 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 46,2

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LN,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrT 3 79,5 79,5 0 0 3,0 | 6949|-478| -28|-21,5| -0,1 0,0 0,0, 0,0 1,9 0,0 12,2

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrN 3 79,5 79,5 0 0 30| 6949 -478| -28|-215| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 45,8

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LN,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrT 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 6846 -47,7| -2,7|-18,4| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 1,9| 0,0 154

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrN 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 6846 -47,7| -2,7|-18,4| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 49,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LN,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrT 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 6354 -471| -25|-164| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 1,9| 0,0 183

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrN 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 6354|-471| -25|-164| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 51,9

ES5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LN,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 59,22|-464| -2,3|-134| -0.1 0,0 0,0/ 0,0 1,9| 0,0] 221

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrN 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 59,22|-46,4| -2,3|-134| -0.1 0,0 0,0| 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 55,7

E6 - Anlieferung E6 Punkt LN,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0
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Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT 7 79,5 79,5 0 0 30| 56,07|-46,0| -2,2| -45| -01 0,4 0,0/ 0,0 1,9 00| 321

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrN 7 79,5 79,5 0 0 30| 56,07|-46,0| -2,2| -45| -0,1 0,4 0,0| 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,4 65,7

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LN,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,4

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrT 11 65,0 65,0 0 0 2,8 | 40,06|-430| 00| -59| -0,1 3,0 0,0| 0,0 19| 00| 236

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrN 11 65,0 65,0 0 0 2,8 | 40,06|-43,0, 00| -59| -0,1 3,0 0,0| 0,0 0,0, 00| 21,7

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 3,0

E8 - Zu- und Abluft Punkt LN,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 3,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 65,0 55,3 9,2 0 0 30| 34,75|-418| -09| -7,1| -01 0,7 0,0| 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 65,0 55,3 9,2 0 0 30| 34,75|-418| -09| -71| -0,1 0,7 0,0, 0,0 0,0 0,0/ 18,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 66,0 55,3 11,6 0 0 30| 3324|-414| 10| -93| -01 0,9 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 66,0 55,3 11,6 0 0 30| 3324|-414| 10| -93| -01 0,9 0,0| 0,0 0,0, 0,0| 18,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,9

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 0,9

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 69,8 60,1 9,2 0 0 30| 34,75|-418| -09| -71| -0,1 0,7 0,0, 0,0 1,9 0,0 255

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 69,8 60,1 9,2 0 0 30| 34,75|-418| 09| -7,1| -01 0,7 0,0| 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 0,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 70,8 60,1 11,6 0 0 30| 3324|-414| 10| -93| -01 0,9 0,0/ 0,0 1,9 00| 24,7

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 70,8 60,1 11,6 0 0 30| 3324|-414| 10| -93| -01 0,9 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,9

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 0,9

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 48,02|-446| -1,7| -7,3| -01 3,8 0,0| 0,0 1,9 00| 243

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 48,02|-446| -1,7| -7,3| -01 3,8 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 3,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 3,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 4850 -447| 18| -3,6| -0,1 2,2 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 4850 -447| 18| -3,6| -0,1 2,2 0,0, 0,0 0,0 0,0, 19,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 2,2

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 2,2

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 48,02|-446| -1,7| -7,3| -01 3,7 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 48,02|-446| -1,7| -7,3| -01 3,7 0,0/ 0,0 0,0/ 00| 17,5

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 3,7
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"
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Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Ki KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 3,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 4850 -447| -1,8| -3,6| -0,1 2,2 0,0/ 0,0 19| 00| 264

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 4850 -447| -1,8| -3,6| -0,1 2,2 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 2,2

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 2,2

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrT 1 83,1 57,4 373,5 0 0 3,0 | 48,24 -447| 15| -42| -01 24 0,0/ 0,0 19| -4,0| 36,0

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LrN 1 83,1 57,4 373,5 0 0 3,0 | 48,24 -447| 15| 42| -01 24 0,0| 0,0

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LT,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 2,4 59,9

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LN,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 24

Parkplatz P2 Parkplatz LrT 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 5598|-46,0| -2,3| -7,5| -0,1 0,1 0,0, 0,0 1,9 40| 21,7

Parkplatz P2 Parkplatz LrN 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 5598|-46,0| -2,3| -7,5| -0,1 0,1 0,0, 0,0

Parkplatz P2 Parkplatz LT,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,1 55,9

Parkplatz P2 Parkplatz  |LN,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,1

1P9 EG RW,T 55 «dB(A) 1RW,N 140 «B(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 47,6 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LN 17,3 B(A) LT,max 78,9 dB(A) LN,max

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrT 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 62,57|-46,9| -3,5|-209| -0,1 2,8 0,0/ 0,0 1,9| 0,0 158

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrN 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 62,57 |-46,9| -3,5|-209| -0,1 2,8 0,0/ 0,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 2,8 49,4

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LN,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 2,8

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT 2 79,5 79,5 0 0 3,0 | 59,36| -46,5| -3,4|-20,8| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 1,9| 0,0] 13,7

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrN 2 79,5 79,5 0 0 3,0 | 59,36 | -46,5| -3,4|-20,8| -0,1 0,0 0,0| 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 47,2

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LN,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrT 3 79,5 79,5 0 0 3,0 | 57,44 -46,2| -3,3|-20,2| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 1,9 0,0] 14,6

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrN 3 79,5 79,5 0 0 3,0 | 57,44 -46,2| -3,3|-20,2| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 48,1

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LN,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrT 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 4535|-441| -28| -7,5| -0,1 0,0 0,0, 0,0 1,9 0,0| 29,9

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrN 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 4535|-441| -28| -75| -0.1 0,0 0,0/ 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 63,4

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LN,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 38,37 |-42,7| -2,3| 45| -0.1 0,0 0,0/ 0,0 1,9 0,0] 348

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrN 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 38,37 |-42,7| -23| 45| -0.1 0,0 0,0/ 0,0

ES5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 68,4

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LN,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrT 6 79,5 79,5 0 0 30| 3180]-410 -16| 0,0] -0,1 0,0 0,0/ 0,0 1,9 0,0] 41,7
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Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrN 6 79,5 79,5 0 0 30| 3180|-410| -16| 00| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 75,2

E6 - Anlieferung E6 Punkt LN,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrT 7 79,5 79,5 0 0 30| 26,68|-395| -08| 00| -0 1,3 0,0| 0,0 19| 00| 454

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrN 7 79,5 79,5 0 0 30| 26,68|-395| -08| 00| -0,1 1,3 0,0/ 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 1,3 78,9

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LN,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 1,3

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT 11 65,0 65,0 0 0 28 | 3463|418 00| -116| -0,1 1,0 0,0/ 0,0 1,9| 0,0 17,3

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrN 11 65,0 65,0 0 0 28 | 3463|418 00| -116| -0,1 1,0 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0 153

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 1,0

E8 - Zu- und Abluft Punkt LN,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 1,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 48,66 -44,7| -3,4|-20,3| -0,1 8,5 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 48,66 -44,7| -3,4|-20,3| -0,1 8,5 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0 7,9

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 8,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 8,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 4894 |-448| -35|-20,2| -0,1 7,2 0,0, 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 4894 |-448| -35|-20,2| -0,1 7,2 0,0, 0,0 0,0 0,0 7,6

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 7,2

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 7,2

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 69,8 60,1 9,2 0 0 3,0 | 48,66 -44,7| -3,4|-20,3| -0,1 8,4 0,0/ 0,0 1,9 0,0] 145

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 69,8 60,1 9,2 0 0 3,0 | 48,66 -44,7| -3,4|-20,3| -0,1 8,4 0,0| 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 8,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 8,4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 70,8 60,1 11,6 0 0 3,0 | 49,04 | -448| -3,5|-20,2| -0,1 7.4 0,0/ 0,0 1,9 00| 145

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 70,8 60,1 11,6 0 0 3,0 | 49,04 | -448| -3,5|-20,2| -0,1 7.4 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 7.4

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 7,4

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 59,60 -46,5| -3,6|-20,2| -0,1 8,4 0,0/ 0,0 1,9 0,0] 12,3

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 59,60 -46,5| -3,6|-20,2| -0,1 8,4 0,0 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 8,4

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 8,4

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 60,97 | -46,7| -3,6|-19,6| -0,1 8,1 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 60,97 -46,7| -3,6|-19,6| -0,1 8,1 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0 5,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 8,1

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 8,1
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Biro fur Larmschutz  Weillenburg 29 26871 Papenburg Tel.:04961/5533

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Ki KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 59,62|-465| -3,6|-20,2| -0,1 8,6 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 59,62 | -465| -3,6|-20,2| -0,1 8,6 0,0/ 0,0 0,0/ 0,0 5,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 8,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 8,6

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 60,96 | -46,7| -3,6|-19,6| -0,1 8,2 0,0/ 0,0 19| 00| 124

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 60,96 |-46,7| -36|-19,6| -0,1 8,2 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 8,2

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 8,2

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrT 1 83,1 57,4 373,5 0 0 3,0 | 59,78| -465| -3,4|-19,6| -0,1 8,2 0,0/ 0,0 1,9| -4,0] 22,7

Parkplatz P1 Parkplatz LrN 1 83,1 57,4 373,5 0 0 3,0 | 59,78 | -46,5| -3,4|-19,6| -0,1 8,2 0,0, 0,0

Parkplatz P1 Parkplatz LT,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 8,2 47,2

Parkplatz P1 Parkplatz LN,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 8,2

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LrT 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 2848 -40,1| -1,0| -16| 0,0 0,9 0,0/ 0,0 19| -40| 356

Parkplatz P2 Parkplatz  |LrN 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 2848 -40,1| -1,0| -16| 0,0 0,9 0,0/ 0,0

Parkplatz P2 Parkplatz ~ |LT,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,9 67,9

Parkplatz P2 Parkplatz LN,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,9

1P9 01.0G RW,T 55 «dB(A) 1RW,N /40 «dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 47,8 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 21,1 B(A) LT,max 78,3 dB(A) LN,max

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 62,72|-46,9| -2,5|-21,7| -0.1 4.4 0,0/ 0,0 19| 0,0] 175

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LrN 1 79,5 79,5 0 0 3,0 | 62,72|-46,9| -2,5|-21,7| -0.1 4.4 0,0/ 0,0

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LT,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 4.4 51,1

E1 - Anlieferung Laden 1 Punkt LN,max 1 79,5 79,5 0 0 0,0 4,4

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrT 2 79,5 79,5 0 0 3,0 | 59,51|-465| -24|-21,7| -0.1 0,0 0,0/ 0,0 19| 00| 138

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LrN 2 79,5 79,5 0 0 3,0 | 59,51|-465| -24|-21,7| -0.1 0,0 0,0/ 0,0

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LT,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 47,4

E2 - Anlieferung Laden 2 Punkt LN,max 2 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrT 3 79,5 79,5 0 0 3,0 | 5759|-46,2| -2,3|-21,0| -0,1 0,0 0,0, 0,0 1,9 0,0/ 14,9

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LrN 3 79,5 79,5 0 0 30| 57,59 -46,2| -2,3|-21,0| -0,1 0,0 0,0| 0,0

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LT,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 48,4

E3 - Anlieferung Laden 3 Punkt LN,max 3 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrT 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 4555|-442| 14| -74| -01 0,0 0,0/ 0,0 1,9| 00| 314

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LrN 4 79,5 79,5 0 0 3,0 | 4555|-442| 14| -74| -01 0,0 0,0/ 0,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LT,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 65,0

E4 - Anlieferung Laden 4 Punkt LN,max 4 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrT 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 3860|-42,7| -06| -45| -0,1 0,0 0,0/ 0,0 1,9| 00| 36,6

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LrN 5 79,5 79,5 0 0 3,0 | 3860]|-42,7, -06| -45| -0,1 0,0 0,0/ 0,0
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Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

E5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LT,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 70,2

ES5 - Anlieferung Laden 5 Punkt LN,max 5 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 32,08 -41,1 0,0/ 00| -01 0,0 0,0/ 0,0 1,9| 0,0] 43,2

E6 - Anlieferung E6 Punkt LrN 6 79,5 79,5 0 0 3,0 | 32,08 -41,1 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0| 0,0

E6 - Anlieferung E6 Punkt LT,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 76,8

E6 - Anlieferung E6 Punkt LN,max 6 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrT 7 79,5 79,5 0 0 29| 27,01|-396| 00| 00| -0,1 0,0 0,0| 0,0 1,9| 0,0] 44,7

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LrN 7 79,5 79,5 0 0 29| 27,01|-396| 00| 00| -0,1 0,0 0,0/ 0,0

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LT,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0 78,3

E7 - Anlieferung Laden 7 Punkt LN,max 7 79,5 79,5 0 0 0,0 0,0

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrT 11 65,0 65,0 0 0 2,7 | 3424|417 00| -76| -0,1 1,1 0,0| 0,0 19| 00| 213

E8 - Zu- und Abluft Punkt LrN 11 65,0 65,0 0 0 27 | 3424|417 00| -76| -0,1 1,1 0,0/ 0,0 0,0 00| 194

E8 - Zu- und Abluft Punkt LT,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 1,1

E8 - Zu- und Abluft Punkt LN,max 11 65,0 65,0 0 0 0,0 1,1

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 48,98 -448| -2,1|-19,2| -0,1 9,3 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 65,0 55,3 9,2 0 0 3,0 | 4898|-448| -2,1|-19,2| -0,1 9,3 0,0, 0,0 0,0 0,0 11,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 9,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 65,0 55,3 9,2 0 0 0,0 9,3

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 49,25|-448| -2,2|-184| -0.1 8,5 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 66,0 55,3 11,6 0 0 3,0 | 49,25|-448| -2,2|-18,4| -0,1 8,5 0,0/ 0,0 0,0/ 00/ 11,9

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 8,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 66,0 55,3 11,6 0 0 0,0 8,5

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrT 8 69,8 60,1 9,2 0 0 3,0 | 4898|-448| -2,1|-19,2| -0,1 9,1 0,0, 0,0 1,9 0,0 17,6

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 69,8 60,1 9,2 0 0 3,0 | 48,98 -448| -2,1|-192| -0,1 9,1 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 9,1

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 69,8 60,1 9,2 0 0 0,0 9,1

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT 8 70,8 60,1 11,6 0 0 3,0 | 49,35|-449| -2,2|-18,5| -0,1 9,8 0,0| 0,0 1,9 0,0] 19,9

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LrN 8 70,8 60,1 11,6 0 0 3,0 | 49,35|-449| -2,2|-18,5| -0,1 9,8 0,0/ 0,0

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LT,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 9,8

Fahrverkehr auf Rampe - Linie LN,max 8 70,8 60,1 11,6 0 0 0,0 9,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 59,78| -465| -2,5|-19,1| -0,1 8,2 0,0/ 0,0 1,9| 0,0] 14,2

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 59,78| -465| -2,5|-19,1| -0,1 8,2 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 8,2

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 8,2

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 60,83|-46,7| -2,6|-18,4| -0,1 7.9 0,0, 0,0
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Mittlere Ausbreitung - "Berechnung Zusatzbelastung"

Schallquelle Quelltyp |Zeitber. |Obj.-Nr. | Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv | Agr | Abar |Aatm | dLrefl | Awind |[Cmet | ADI | ZR |dLwZ | Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 60,83|-46,7| -2,6|-18,4| -0,1 7,9 0,0/ 0,0 0,0 0,0 7,7

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 7,9

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 7,9

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrT 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 5950|-46,5| -2,5|-19,1| -0,1 8,5 0,0, 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 9 64,5 50,5 25,3 0 0 3,0 | 5950|-46,5| -2,5|-19,1| -0,1 8,5 0,0, 0,0 0,0 0,0 7,8

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 8,5

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 9 64,5 50,5 25,3 0 0 0,0 8,5

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 61,13|-46,7| -2,6|-18,4| -0,1 7.8 0,0/ 0,0 1,9 0,0] 143

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LrN 10 69,3 55,3 25,3 0 0 3,0 | 61,13|-46,7| -2,6|-18,4| -0,1 7.8 0,0/ 0,0

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LT,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 78

Fahrverkehr vor Rampe - Linie LN,max 10 69,3 55,3 25,3 0 0 0,0 7.8

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrT 1 83,1 57,4 373,5 0 0 3,0 | 59,97 | -466| -2,3|-18,5| -0,1 8,0 0,0/ 0,0 19| -40| 246

Parkplatz P1 Parkplatz  |LrN 1 83,1 57,4 373,5 0 0 3,0 | 59,97 | -466| -2,3|-18,5| -0,1 8,0 0,0/ 0,0

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LT,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 8,0 49,3

Parkplatz P1 Parkplatz ~ |LN,max 1 83,1 57,4 373,5 0 0 0,0 8,0

Parkplatz P2 Parkplatz  |LrT 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 28,98|-40,2| -0,2| -2,0 0,0 0,0 0,0| 0,0 19| -4,0| 349

Parkplatz P2 Parkplatz LrN 3 76,5 54,5 160,7 0 0 3,0 | 2898|-40,2| -0,2| -2,0 0,0 0,0 0,0, 0,0

Parkplatz P2 Parkplatz LT,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,0 66,4

Parkplatz P2 Parkplatz LN,max 3 76,5 54,5 160,7 0 0 0,0 0,0
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BURO FUR LARMSCHUTZ

7.3 Berechnungsprotokolle Verkehrslarm



Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
"Berechnung Vorbelastung Verkehrslarm"

Projektbeschreibung

Projekttitel:
Bearbeiter:
Auftraggeber:

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenkern:

Titel:

Laufdatei:
Ergebnisnummer:
Berechnungsbeginn:
Berechnungsende:
Rechenzeit:

Anzahl Punkte:

Anzahl berechneter Punkte:
Kernel Version:

Rechenlaufparameter

Bewertung:

Geometriedaten

- enthalt:
BahnhofstraRe.geo
DXF_Folie_001.geo

Emissionsberechnung nach:

Berechnung Vorbelastung Verkehrslarm.sit

Neubau eines Wohn- und Geschéaftshauses in Rastede
Jacobs / Kohnen
Ralf Meinardus, Gut Nethen in 26180 Rhede

Einzelpunkt Schall

Berechnung Vorbelastung Verkehrslarm
Rechenlaufe.runx

2

29.04.2010 13:25:24

29.04.2010 13:25:27

00:00:156 [m:s:ms]

2

2

09.12.2009 (RKernel7.dll)

Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Toleranz: 0,010 dB
Richtlinien:
Strallen: RLS 90
Rechtsverkehr

RLS90

DIN 18005 Verkehr

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdruickt

29.04.2010 11:32:46

29.04.2010 09:32:20
26.04.2010 20:40:58
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
"Berechnung Vorbelastung Verkehrslarm"

DXF_Folie_002.geo
DXF_Folie_011.geo
DXF_Folie_021.geo
DXF_Folie_037.geo
DXF_Folie_085.geo
DXF_Folie_086.geo
DXF_Folie_087.geo
DXF_Folie_092.geo
Gebaude.geo

21.04.2010 15:08:06
22.04.2010 09:40:44
21.04.2010 15:07:58
22.04.2010 09:40:54
21.04.2010 15:08:06
21.04.2010 15:55:20
21.04.2010 15:55:20
21.04.2010 15:55:22
29.04.2010 08:44:58

Immissionsorte 10 und 11.geo

Oldenburger Stral’e.geo

Planlinien.geo
Signalanlage.geo

28.04.2010 09:57:24
22.04.2010 12:16:54
29.04.2010 09:34:18

29.04.2010 11:32:46
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Beurteilungspegel
"Berechnung Vorbelastung Verkehrslarm"

Legende

Immissionsort
Nutzung

HR

ow,T

OW,N

LrT

LrN

LrT,diff
LrN,diff

Name des Immissionsorts
Gebietsnutzung
Himmelsrichtung

dB(A) Orientierungswert Tag

dB(A) Orientierungswert Nacht

dB(A) Beurteilungspegel Tag

dB(A) Beurteilungspegel Nacht

dB(A) Grenzwertuberschreitung fir Zeitbereich LrT
dB(A) Grenzwertliberschreitung fir Zeitbereich LrN

Bulro fur LA&rmschutz  WeilRenburg 29 26871 Papenburg Tel.:04961/5533
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Neubau eines Wohn- und Geschaftshauses in Rastede
Beurteilungspegel
"Berechnung Vorbelastung Verkehrslarm"

Immissionsort Nutzung | HR oW, T OW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)

10 10 Mi N 60 50 66,1 55,9 6,1 5,9

10 11 Ml 6] 60 50 67,6 58,6 7,6 8,6
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Anzahl Fahrzeuge
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Haufigkeitsauswertung Geschwindigkeit
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<=10 km/h 11- 20 km/h  21- 30 km/h  31- 40 km/h 41- 50 km/h 51- 60 km/h 61- 70 km/h 71- 80 km/h 81-90 km/h >90 km/h
Auswertezeit: Dienstag, 27. April 2010, 13:59 Uhr bis Mittwoch, 28. April 2010, 13:59 Uhr
Anzahl Vdlkm/h] Vmax[km/h] V85[km/h]
Geschwindigkeitsiibertretung: 3,89 % Zweirad 254 12,58 54 18
Durchschnittl. Abstand: 45,03 Sek. Auto 880 35,37 67 45
Kolonnenverkehr: 10,72 % Transporter 186 35,61 59 46
DTV: 1492 LKW 136 23,15 57 33
Schwerlastverkehrsanteil: 11,53 % Lastzug 36 31,33 54 40
Messort: Bahnhofstraf3e - Ankommend Gesamt 1492 30,31 67 44




Anzahl Fahrzeuge
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<=10 km/h 11- 20 km/h  21- 30 km/h  31- 40 km/h 41- 50 km/h 51- 60 km/h 61- 70 km/h 71- 80 km/h 81-90 km/h >90 km/h
Auswertezeit: Dienstag, 27. April 2010, 13:59 Uhr bis Mittwoch, 28. April 2010, 13:59 Uhr
Anzahl Vdlkm/h] Vmax[km/h] V85[km/h]
Geschwindigkeitsiibertretung: 3,87 % Zweirad 213 13,57 50 20
Durchschnittl. Abstand: 33,65 Sek. Auto 1305 36,22 68 46
Kolonnenverkehr: 13,51 % Transporter 177 36,32 56 45
DTV: 1962 LKW 200 23,88 54 36
Schwerlastverkehrsanteil: 13,61 % Lastzug 67 31,37 52 40
Messort: Bahnhofstral3e - Abfahrend Gesamt 1962 32,35 68 44






