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Vorlage-Nr.: 2012/060
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GB 3 Datum: 26.03.2012

Sachbearbeiter/in: Herr Hans-Hermann Ammermann

Ausbau Loyer Weg zwischen ParkstraRe und Emsoldstrafe

Beratungsfolge:

Status Datum Gremium
O 18.06.2012 Ausschuss fir Bau, Planung, Umwelt und StraRen
N 26.06.2012 Verwaltungsausschuss

Beschlussvorschlag:

1. Der Loyer Weg zwischen Emsoldstral3e und Parkstral3e wird mit einer 5,35 m brei-
ten Fahrbahn sowie mit einer 2,50 m breiten Nebenanlage (Rad-/Gehweg) an der
sudwestlichen Seite hergerichtet. Zwischen Fahrbahn und Rad-/Gehweg wird eine
Hecke gepflanzt.

2. Die ParkstralRe zwischen Oldenburger Stra’e und Loyer Weg wird mit einer 6 m

breiten Fahrbahn und einer 2,50 m breiten Nebenanlage (Rad-/Gehweg) an der Sid-
seite hergerichtet.

Sach- und Rechtslage:

Im Zusammenhang mit der Erschlieung der Bauflachen nérdlich des Loyer Weges
und 6stlich der Buchenstrale ist der Ausbau des Loyer Weges notwendig. Ausge-
hend von einem Szenario mit der Ausdehnung des Untersuchungsraumes hat das
Ing.-Blro Dr. Schwerdhelm & Tjardes bei einem Prognosezeitraum von 15 Jahren
eine Verkehrsmenge von 2.300 Kfz/24 Std. prognostiziert. Diese Verkehrsmenge
entspricht der Belastung der Schlof3stral’e bzw. der Muhlenstral3e. Ein Vergleich ist
allerdings nur bei der Verkehrsmenge statthaft, da die Funktion des Loyer Weges
und die Verkehrsarten durchaus anders gewichtet werden mussen.

Der Loyer Weg wird zwar ebenfalls vom Schulbus, also damit durch den OPNV, ge-
nutzt, allerdings ist als Bemessungskriterium nicht der Begegnungsfall Bus/Bus an-
zusetzen, da die Verkehrsart nur einen geringen Teil der Nutzung darstellt. Der Loyer
Weg hat im Gegensatz zur Muhlenstrale und zur Schlof3stra3e eher die Funktion
einer ErschlieBungsstral’e. Somit sind die Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit und
die getrennte Fuhrung der schwacheren Verkehrsteilnehmer die wesentlicheren Kri-
terien fur die Bemessung des Fahrbahnquerschnittes.
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Im Zusammenhang mit der Beurteilung von Natur und Landschaft im Rahmen des
Bebauungsplanes Sudlich Schlo3park Il war eine weitere Planungsvorgabe, auf das
vorhandene erhaltenswerte Grun soweit als moglich Rucksicht zu nehmen. Unter
Berucksichtigung der vorgeschlagenen Malinahmen des Verkehrsplaners sowie der
Vorgaben aufgrund des zu erhaltenden Baumbestandes empfiehlt die Verwaltung
einen modifizierten Fahrbahnquerschnitt, der sich hinsichtlich der notwendigen Fahr-
bahnbreiten eher an der Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit orientiert als an der
Leichtigkeit des Verkehrs.

Der Begegnungsfall Lkw/Pkw bei verminderter Geschwindigkeit sollte flir diesen
Streckenabschnitt als Bemessungsfall gewahlt werden. Die schwacheren Verkehrs-
teilnehmer werden auf einem kombinierten Rad-/Gehweg getrennt von der Fahrbahn
gefuhrt. Fur die Fahrbahn wird eine Breite von 4,75 m in bitumindser Bauweise inkl.
Entwasserungsrinne empfohlen. Zur Vermeidung von massiven Beschadigungen der
Berme insbesondere wahrend der Bautatigkeit soll an die Fahrbahn eine ca. 0,60 m
breite Befestigung mit Geozellen (Bankettplatten) erfolgen. Der Rad-/Gehweg im
sudwestlichen Bereich des Loyer Weges soll eine Breite von 2,50 m erhalten. Inner-
halb dieser 2,50 m soll zwischen Fahrbahn und Rad-/Gehweg eine Hecke vergleich-
bar der in der Raiffeisenstralie eingerichtet werden.

Unterstutzt durch Einengungen bei besonders erhaltenswertem Baumbestand sowie
durch Aufpflasterungen jeweils im Einmindungsbereich zu den Erschliefungsstra-
Ren der einzelnen Bebauungsplane soll hiermit eine Reduzierung der Verkehrsge-
schwindigkeit erreicht werden. Innerhalb der Bebauungsplanabschnitte soll eine ful3-
laufige Erreichbarkeit der einzelnen Bereiche gegeben sein, ohne den Loyer Weg
vollstandig nutzen zu mussen. Die Eingangssituation in die Ful-/Radwegverbindung
in das Baugebiet Sudlich Schlo3park | wird auffallig hergerichtet.

Entlang der Parkstralde soll der Geh-/Radweg an der Sudseite fortgesetzt werden.
Innerhalb der mehr als 10 m breiten &ffentlichen Wegemasse soll eine ausreichend
breite Fahrbahn (ca. 6 m) an die Nebenanlage anschlieen. Dieses entspricht einer
Verbreiterung von etwa 50 cm und berucksichtigt die Funktion im Einmundungsbe-
reich als Zufahrt fUr die breiteren Fahrzeuge der Reiterhofe, der Veranstaltungen auf
dem Turnierplatz und des landwirtschaftlichen Verkehrs. Im Einmindungsbereich
wird eine Aufweitung des Fahrbahnquerschnittes innerhalb der &ffentlichen Wege-
masse so hergerichtet werden, dass bei rotem Signal zwei Pkws nebeneinander ste-
hend warten konnen. Die Notwendigkeit der Installation einer Vollampel ist abhangig
von den tatsachlichen Verkehrsmengen und steht damit auch im Zusammenhang mit
dem Baufortschritt des Untersuchungsraumes. Eine Entscheidung hierzu wird durch
die Verkehrsbehdrde des Landkreises zu fallen sein und sicherlich auch im Zusam-
menhang mit dem Ausbauzeitpunkt der Oldenburger Stral3e stehen.

In der Anlage sind die Lageplane fur den Uberwiegenden Teil des Streckenverlaufes

beigefligt. Die Aufpflasterungen in die ,Neubaugebiete” sind als Platzhalter zu ver-
stehen, da zunachst die Bauleitplanung fur diese Bereiche abgewartet werden muss.

Finanzielle Auswirkungen:

Haushaltsmittel stehen zur Verfluigung.
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Anlagen:

Anlage 1 — Zusammenfassung Knotenstromerhebungen
Anlage 2 — Querschnittsbelastungen Prognose 2026
Anlage 3 — Knotenstrombelastungen Prognose 2026
Anlage 4 — Empfohlene Malinahmen des Verkehrsplaners
Anlage 5 — Lageplan Loyer Weg

Anlage 6 — Regelquerschnitt Loyer Weg
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