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Landkreis
VUS Rastede AMMERLAND

Verkehrsnachfrage — Verkehrsmengen Kfz-Verkehr

1999 - Durchschnittlicher werktaglicher 2017 - Durchschnittlicher taglicher
Verkehr (DTVw) in Kfz/24h Verkehr (DTV) in Kfz/24h

DTV plus 5 - 10% = DTVw
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Landkreis
VUS Rastede AMMERLAND

Mangelanalyse — Zusammenfassung (Mangelkataster)

Verkehrsmengen (Kfz DTV)

- K 133 (Raiffeisenstr.) und K 131 (Oldenburger Str.) mit 10.000 — 12.000 DTV
ungefahr gleich stark belastet

- August-Brotje-Str. — Schlof3str. mit 3.000 — 4.000 DTV deutlich schwacher
belastet

- Verkehrsbelastungen im Vergleich zum VEP 2001 stagnierend — leicht steigend

Verkehrsmengen (SV DTV)

- K 133 (Raiffeisenstr.) mit 1.000 — 1.500 DTV (= rd. 10%) etwas starker
als K 131 (Oldenburger Str.) mit 800 bis 1.100 DTV (= rd. 10%)

- August-Brotje-Str. — Schlof3str. mit 400 — 500 DTV (= rd. 12%) deutlich
schwacher belastet
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Landkreis
VUS Rastede AMMERLAND

Mangelanalyse — Zusammenfassung (Mangelkataster)

Durchgangsverkehr (Kfz)

- Durchgangsverkehr am Ortsrand sehr unterschiedlich, K 133 (Raiffeisenstr.)
nur 17,5%, max. 52% in K 133 (Kleibroker Str.)

- Im Ortskern K 133 (Raiffeisenstr.) nur 11% Durchgangsverkehr,
K 131 (Oldenburger Str.) nur 19% Durchgangsverkehr

- Durchgangsverkehrsanteil in August-Broétje-Str. — Schlof3str. mit rd. 30%
relativ hoch

Durchgangsverkehr (SV)
- Insgesamt weist der Durchgangsverkehr im SV (Schwerverkehr)
einen deutlich hoheren Anteil auf, am Ortsrand 24% bzw. 83% (wie oben)
- Im Ortskern 22% bzw. 40% (wie oben)
- In August-Brotje-Str. — Schlof3str. 34% bis 44%
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Landkreis
VUS Rastede AMMERLAND

Mangelanalyse — Zusammenfassung (Mangelkataster)

Verkehrsqualitaten Rickstaus (Kfz)
- Untersuchte Einmindungen und Kreuzungen sind ohne Beeinflussung
durch BU-SchlieRungen mindestens QSV C (zufriedenstellend)

- BU K 133 (Raiffeisenstr.) bei durchschnittlichen SchlieRzeiten von rd. 3 Minuten
QSV B (gut) bei mittlerer Verlustzeit von rd. 35 sec/Fzg

- BU SchloRstr. bei durchschnittlichen SchlieRzeiten von rd. 4 Minuten
QSV C (zufriedenstellend) bei mittlerer Verlustzeit von rd. 40 sec/Fzg

- Bei gelegentlichen Schliel3zeiten von 6 bis 7 Minuten deutlich h6here Verlust-
zeiten und Rickstaus (bis zu rd. 450 m in der Raiffeisenstr.)

- Nachwirkung der tberlangen Schliel3zeiten bis zu weiteren 6 Minuten, insbes.
Abbau des Staus Raiffeisenstr. vor Kreuzung Oldenburger Str.
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Landkreis
VUS Rastede AMMERLAND

Mangelanalyse — Zusammenfassung (Mangelkataster)

Verkehrssicherheit

- Insgesamt in der Raiffeisenstral3e unauffallig und kein Zusammenhang
mit BU erkennbar

- Auffallig nur hohe Unfallzahlen in 2015
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Landkreis
VUS Rastede AMMERLAND

Verkehrsmengenprognose - Berechnungsschritte

Verkehrsmengen 2030

Allgemeine Verkehrsmengenentwicklung I
=>» Personenverkehr: + 3,0%
aus Verflechtungsprognose 2030 zum BVWP 2015 ‘ > Giterverkehr: v

Bevolkerungsentwicklung in Rastede, Oldenburg > Rastode: s 3,0 % (Bertelsmann) bis 8 % (Trend)

=>»Stadt Oldenburg: + 3,8 % (Bertelsmann)
=LK Ammerland: + 3,6 % (Bertelsmann)

und im LK Ammerland

Gewerbliche Entwicklung in Rastede und - GE in Rastede: 6.800 Kfz/24h (20 % Lkw)
=>»GE im Umfeld: keine auBergewdhnliche Entwicklung

im Umfeld I
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Landkreis
VUS Rastede AMMERLAND

Verkehrsmengenprognose — Gewerbegebiete in Rastede

OT Liethe
17,2 ha
Bgm.-Brotje-Str.,
Konigstr.
19,7 ha Neustdende,
Loy, Tannenkrug
31,4 ha
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Landkreis
VUS Rastede AMMERLAND

Zugverkehr — Fahrten- und SchlieBhaufigkeiten an den BU

AGFG (AT LTI Schlie‘?;:er;gBeli Sp-h
Tag Nacht Sp-h K131 Schl.str.
Bestand 06.04.2017 PZ=49 43 6 5
GZ=8 8 1
Sum =57 51 6 6 4 4
Prognose DB 2025 PZ=42 34 8 5
GZ=65 46 19 3 (= 46/16)
Sum =107 80 27 8 6 6
DB Umwielt {CU) Verkehrsdaten zur Schallberechnung an Strecken der DB Netz AG 25.11.2016

Strecke 1522 Abschnitt Ofenerdiek - Jaderberg Bereich Rastede
km5,6+7 - 23,0 +17

Prognose 2025 Daten nach Schall03 guiltig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Zige v Max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht kmih  |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl | kategorie| Anzahl | kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
GZ-E 37 15 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 24 10-Z2 6 10-Z18 6 10-Z15 1
GZ-E 9 4 120 7-25_A4 1 10-Z5 24 10-Z2 6 10-218 5 10-Z15 1
RV-ET 34 8 120 |5-Z5_A10] 2
80 27 [Summe beider Richtungen

v_max gem. VzG 2017 bis km 9,7=100km/h, danach 120km/h



Landkreis
VUS Rastede AMMERLAND

SchrankenschlieRzeiten an den BU
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Landkreis
VUS Rastede AMMERLAND

Verkehrsnachfrage — Verkehrsmengen Kfz-Verkehr — Prognose-Nullfall 2030

Nullfall 2030 Differenz zu Analyse
Durchschnittlicher taglicher Verkehr Durchschnittlicher taglicher Verkehr
(DTV) in Kfz/24h (DTV) in Kfz/24h
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Landkreis
VUS Rastede AMMERLAND

Verkehrsqualitaten Riickstaus (Kfz) an den BU — Prognose 0

- BU K 133 (Raiffeisenstr.) bei 6 SchlieRungen in der Spitzenstunde und
durchschnittlichen Schliel3zeiten von rd. 3 Minuten
QSV D (ausreichend) bei mittlerer Verlustzeit von rd. 55 sec/Fzg

- Bei gelegentlichen Schlie3zeiten von 6 bis 7 Minuten deutlich h6here Verlust-
zeiten und Rickstaus (bis zu rd. 450 m in der Raiffeisenstr.)

- Nachwirkung der tberlangen Schliel3zeiten bis zu weiteren 6 Minuten, insbes.
Abbau des Staus Raiffeisenstr. vor Kreuzung Oldenburger Str.
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Landkreis
VUS Rastede AMMERLAND

Verkehrsqualitaten Riickstaus (Kfz) an den BU — Prognose 0

- BU SchloRstr. bei 6 SchlieBungen in der Spitzenstunde und durchschnittlichen
Schliel3zeiten von rd. 4:.00 Minuten
QSV D (ausreichend) bei mittlerer Verlustzeit von rd. 70 sec/Fzg
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Landkreis

VUS Rastede ) AMMERLAND

Ablauf Malshahmenuntersuchung

Entwicklung von
MalRnahmen / Varianten

Untersuchung der

Wirkungen

Diskussion, Bewertung
und Empfehlung
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Landkreis
VUS Rastede AMMERLAND

MaRnahmenuntersuchung: Ubersicht Varianten
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Landkreis
VUS Rastede AMMERLAND

MaRnahmenuntersuchung: Variante 1 Hohenfreier BU Raiffeisenstr.
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Landkreis
VUS Rastede AMMERLAND

MalRnahmenuntersuchungqg: Variante 1 Hohenfreier BU Raiffeisenstr.
= : &
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Fabrikweg
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Landkreis
VUS Rastede AMMERLAND

MaRnahmenuntersuchung: Variante 1 Hohenfreier BU Raiffeisenstr.

Variante 1 Hohenfreier BU Raiffeisenstr. Differenz zu Nullfall 2030

Durchschnittlicher taglicher Verkehr Durchschnittlicher taglicher Verkehr
(DTV) in Kfz/24h (DTV) in Kfz/24h
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Landkreis
VUS Rastede AMMERLAND

MaRnahmenuntersuchung: Variante 2 Hohenfreier BU SchloRstr.
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Landkreis
VUS Rastede AMMERLAND

MaRnahmenuntersuchung: Variante 2 Hohenfreier BU SchloRstr.

Variante 2 Hohenfreier BU SchloRstr. Differenz zu Nullfall 2030
Durchschnittlicher taglicher Verkehr Durchschnittlicher taglicher Verkehr
(DTV) in Kfz/24h (DTV) in Kfz/24h
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Landkreis
VUS Rastede AMMERLAND

Mallhahmenuntersuchung: Variante 3 Nordwestumgehunq
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Landkreis
VUS Rastede AMMERLAND

MalRnahmenuntersuchung: Variante 3 Nordwestumgehunq

Vergleich Trog — Brlcke

Trog:

Fahrbahn rd. 6,5 m unter Schiene =rd. 5 m unter K 131 =rd. 3%
NN =7,8m NN =12,8 m

Bricke:

Fahrbahn rd. 7,5 m tber Schiene = rd. 9 m tUber K 131 = rd. 6%
NN =21,8m NN =12,8 m
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Landkreis
VUS Rastede AMMERLAND

Mallhahmenuntersuchung: Variante 3 Nordwestumgehunq

Gradientenvergleich Trog — Briicke
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Landkreis
VUS Rastede AMMERLAND

MalRnahmenuntersuchung: Variante 3 Nordwestumgehunq

Kostenvergleich Trog — Briicke

Kosten Trog:
Kostenschatzung mit je 4% / 2% Langsneigung
und rd. 280 m Troglange
rd. 18,5 Mio. €

Kosten Brlcke:
Kostenschatzung rd. 16,0 Mio. €
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Landkreis
VUS Rastede AMMERLAND

MalRnahmenuntersuchung: Variante 3 Nordwestumgehunq

Schallvergleich Trog — Brticke
Stral3enverkehrslarmbelastung

am Nordrand von Rastede (Allgemeines Wohngebiet)
bei rd. 200 m Abstand der Trasse

Trog: <50/41 dB(A) (Tag / Nacht)
Bricke: 51/41 dB(A) (Tag / Nacht)

Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV =59/49 dB(A) (Tag / Nacht)
Orientierungswerte DIN 18 005 =55/45 dB(A) (Tag / Nacht)

=» Unabhéngig von der Gradientenlosung ist keine unzumutbare Belastung
durch Verkehrslarm am Nordrand von Rastede zu erwarten.
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Landkreis
VUS Rastede AMMERLAND

Mallhahmenuntersuchung: Variante 3 Nordwestumgehunq

Variante 3 Nordwestumgehung Differenz zu Nullfall 2030

(DTV) in Kfz/24h (DTV) in Kfz/24h
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Landkreis
VUS Rastede AMMERLAND

Mallhahmenuntersuchung: Vergleich Verkehrsmengen

o o A~ W DN P
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Landkreis
VUS Rastede AMMERLAND

Variantenvergleich

16.08.2017 SBA-OL\216512
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Variantenvergleich

VUS Rastede

Landkreis
AMMERLAND

Zerschneidungsschaden und

Landwirtschaft 30% keine Wirkung 30%| 1 |keine Wirkung 30%| 1 A 30%| 5
Flachenverluste (ca. 3 ha)
Umwelt 15% 2,0 3,0 0
100%| 100%| 100% 4
Tiere/Pflanzen
keine erkennbaren Funktionsbereiche
besionderer Bedeutung betroffen
Abiotik
. " keine relevante Wirkung, geringer keine relevante Wirkung, geringer hohe Neuversiegelung (ca. 2 ha)
Auswirkungen auf Schutzgiiter 100% Eingriffim Bereich Tannenweg / 100%| 2 |Eingriff im Bereich Volibarg - August- 100%| 3 |Landschaftsbild 100%| 4
{ohne Schutzgut Mensch) Landschafsbiid
Bahnweg Brotje-Str. - Schlofstr mittlere Bedeutung, Zerschneidung
bislang tiw. wenig betroffener Raume
Vorsorgegebiete Land- und
Forstwirschsft betroffen
Schutzgut Mensch 15% 4,0 4,0 2,0
9 100%| 100%| ° 100%|
. L . N einige wenige Gebaude im Nahbereich
Erhéhung von Erhohung der‘La‘rmlmrmSSlonen an der Erhéhung der Larmlmml55|0nen an der der neuen Trasse. falls erforderlich
I o Bebauung Raiffeisenstr. und Bebauung Aug.-Brotje-Str. - SchloRstr. . .
La@mimmissionen bzw. neue 50% Oldenburaer Str. kein aktiver 50% 5 und Oldenburaer St kein altiver 50% 5 |aktiver Larmschutz, 50% 2
Verlarmungen La‘rrnschu%z me .I‘\ch Lamschutz mgo' lich h Erhéhung der Larmimmissionen an der
g d Bebauung nordliche Oldenburg Str.
. . geringe Minderung der Larmimmissionen Geringe Minderung der . o
Rfdu.z'en.m. von 50% an der Bebauung Aug -Brotje-Str. - 50% 3 |Lamimmissionen an der Bebauung 50% 3 Minderung der Lamimmissionen an der 50% 2
La@mimmissionen Bebauung Raiffeisenstr
Schlofstr. Raiffeisenstr. und Oldenburger Str.
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Variantenvergleich

Bauzeit

RS . HHHL DI Y UUE Auy.=

Brotje-Str. - Schlofistr

VUS Rastede

VVHLIZIISU . e Uniingiunyg uven
Raiffeisenstr.

Landkreis
AMMERLAND

DI ZILH U AU UK TULET UL IKLE

Variante entspricht den
verkehrs-/stadtplanerischen
Intentionen der Gemeinde
Rastede

20%

20%

nein

20%

nein

20%

Samtliche
Bewertungsfelder

100%

3,4

3,6

2,3

Kosten
(ohne Bewertung)

Bau-und
Entschédigungskosten (brutto)

26,5 Mio. €

23,5 Mio. €

18,5 Mio. €

Bewertungsschema:

16.08.2017

1 - Schulnote (gute Bewertung)

bis

SBA-OL\216512

5 - Schulnote (schlechte Bewertung)
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Landkreis
VUS Rastede AMMERLAND

Variantenvergleich

Die Variante 3 erhalt also relativ stabil immer die beste Bewertung und bleibt auch bei der
,Gewichtung: Umwelt® um 0,8 bis 1,1 Punkte besser als die beiden anderen Varianten.
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Landkreis
VUS Rastede AMMERLAND

Variantenvergleich - Empfehlung

Empfehlung:
Variante 3 Nordwestumgehung
sollte den weiteren Planungen zugrunde
gelegt werden.
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Landkreis
VUS Rastede AMMERLAND

Vielen Dank fur Ilhre Aufmerksamkeit!

Dipl.-Geogr. Jens Westerheider
Dipl.-Ing. Manfred Ramm
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Verkehrsuntersuchung Rastede - 2017

Variantenverqgleich: Verkehrsmengen an Knotenpunkten

Querschnitt / Nullfall 2030 BUK133 BU Nordwest-
Planfall Raiffeisenstr. SchloRstr. umgehung
Knotenpunkt
Analﬁse Pro?nose 0 Var. 1 (2030) Var. 2 (2030) Var. 3 (2030)
Knotenpunkt Raiffeisenstr. / DTV (Kiz/24h) ' 1501 00 12250 17.000 : 12.050
Danzicer s [Pt 2u Analyse l 1.050 . 100 S 2850 ; 2,100
g ' Diff. zu Prog. 0 ! 2.050 ! 1.800 ] -3.150
Knotenpunkt Raiffeisenstr. / DTV (Kiz/24h) mm ! 15.650| 15.550 : 10.400
August-Brotje-Str. Diff. zu Analyse M 900 S 2.900 S 2.300 : -2.350
Diff. zu Prog. 0 ! 2.000 ! 1.900 ' -3.250
DTV (Kfz/24h 9.900 1.350 ;:4.450 9.850 7.850
Knotenpunkt Raiffeisenstr. / Diff ( Anal ) :I ;:.1 450 :I 2,050
Auf der Raade ' - 2 Analyse : ' ) '
Diff. zu Prog. 0 1 -3.500
K it Ralffel : DTV (Kfz/24h) 00 m—[) . —I—IW =
P e [oiff. zu Analyse 2 650 i 5200 . W 1.250
ger str. Diff. zu Prog. 0 2.550 1.300 ] 1.400
Knot N DTV (Kfz/24h) 150 i 13.400 3.650 12.000
notenpunkt SchloBstr. . 3 3 i _
Oldenburger Str. D!ﬁ. zu Analyse 3l 1.250 2 1.500 ! 150
Diff. zu Prog. 0 230 1 -1.400

Knotenpunkte ohne direkte Beeinflussung durch Bahniibergangsschliel3ungen
- In Var. 1 an fast allen KP deutliche Erh6hung der Belastungen, d. h. Verschlechterung
der Verkehrsqualitat
- -InVar. 3 an fast allen KP deutliche Minderung der Belastungen, d. h. Verbesserung
der Verkehrsqualitat



Verkehrsuntersuchung Rastede - 2017

Variantenverqgleich: Verkehrsqualitaten Knotenpunkte im Zuge der K 133

ohne LSA: QSV E
(fGr Einbieger
Danziger Str.)

mit LSA: QSV D
< Rstr. 15s/Fz
>Rstr. 58s/Fz

ohne LSA: QSV C ohne LSA: QSV B
(fOr Einbieger
Danziger Str.)

(fGr Einbieger
Aug.-Brotje-Str.)

(fGr Einbieger
Aug.-Brotje-Str.)

ohne LSA: QSV E
(fGr Einbieger
Parkplatz)

nicht vorh., Gber
K 5 Finkenstr.

mit LSA: QSV C
<Rstr. 18s/Fz
>Rstr. 22s/Fz

ohne LSA: QSV B
(fGr Einbieger
Parkplatz)

ohne LSA: QSV B
(fGr Einbieger
Ladestr.)

ohne LSA: QSV D

ohne LSA: QSV E
(fGr Einbieger
Finkenstr.)

mit LSA: QSV C Summe Verlustz.
<Rst. 6 s/Fz < Rstr. 39 s/Fz
>Rstr. 12s/FZ > Rstr. 92 s/Fz

ohne LSA: QSV B
(fGr Einbieger
Finkenstr.)

In Variante 1 missen 3 Knotenpunkte mit einer Lichtsighalanlage ausgestattet werden.

Variante 1: Die Summe der Verlustzeiten fur Kfz im Zuge der Raiffeisenstr betragt in
Fahrtrichtung Osten 92 s/Fz und in Fahrtrichtung Westen 39 s/FZ, im Mittel rd. 65 s/Fz.
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Verkehrsuntersuchung Rastede - 2017

Variantenvergleich: Verkehrsqualitaten Knotenpunkte im Zuge der K 133

Das Erschlielfungskonzept des FMZ Rastede (REWE) ist eindeutig nicht mit der
Variante 1 vereinbar. Mit der ,Anbindung Bahnweg“ waren auf rd. 100 m Lange 3 Ein-
[Ausfahrten und 1 Ausfahrt vorhanden. Eine Zusammenfassung auf eine (1)
gemeinsame Ein-/Ausfahrt zzgl. 1 Ausfahrt an der Tankstelle ware notwendig.

Fur die weitere Prifung der Machbarkeit der Variante 1 muss ein entsprechendes
ErschlielSungskonzept erarbeitet werden.



Verkehrsuntersuchung Rastede - 2017

Variantenvergleich: Verkehrsqualitaten Knotenpunkte im Zuge der K 133

Anbindung FMZ und Bahnweq in Var. 1

Parkplatz FMZ bevorrechtigt
gegenuber Bahnweg > Abstand zur
LSA sehr kurz

Raiffeisenstr. muss fur Linksabbieger

zum FMZ und Bahnweg aufgeweitet

werden > Grunderwerb beim FMZ?
_ >

Trog muss im Verziehungsbereich

Linksabbieger ebenfalls aufgeweitet

werden

<IIIIIIIIIIIII

95%-RUckstau der Fahrzeuge von
Osten weist eine Lange von 109 m auf,
d. h. Fahrzeuge stehen in der Rampe
bei 8% Langsneigung > Anfahren am
Berg

ﬁ

-




Verkehrsuntersuchung Rastede - 2017

Variantenvergleich: Verkehrsqualitaten Knotenpunkte im Zuge der K 133

Anbindung Finkenstr./Ladestr. in Var. 1

- Raiffeisenstr. und damit Trog muss fir

Linksabbieger auf?f%eitet werden

- 95%-Rlckstau der Fahrzeuge von
Westen weist eine Lange von 97 m
auf, d. h. Fahrzeuge stehen in der
Rampe bei 8% Langsnelgung >
Anfahren am Berg ““"

- FuRgéanger auf der Nordseite der
Raiffeisenstr. kdnnen nicht in
Signalisierung eingebunden werden
(aufgr. Hohendifferenz) \’\‘

'\

] ~---—_

L’/



Verkehrsuntersuchung Rastede - 2017

Variantenvergleich: Verlustzeiten durch BU-SchlieRungen versus LSA im

Zuge der K 133

_ Verlustzeit nur aufgr. BU | Verlustzeit nur aufgr. LSA

Var. 1 Trog Raiffeisenstr. 0 sec/Kfz rd. 65 sec/Kfz
Var. 3 Nordwestumgehung rd. 55 sec/Kfz 0 sec/Kfz

Ohne LSAK 131 /K 133!

Fazit:

Dieser Vergleich der Verlustzeiten zeigt einen leichten Nachteil fur die Var. 1, daftr wird
allerdings die Verkehrssicherheit an den signalisierten Knoten besser.

Als gravierender Nachteil bleiben jedoch in der Var. 1 die Rickstaus vor den LSA Iim
Trog der Raiffeisenstr. bei einer Rampensteigung von rd. 8%.



Verkehrsuntersuchung Rastede - 2017

Variantenverqgleich: Verlustzeiten im Zuge der K 133

/

Durch Verkehrsflusssimulation ermittelte Verlustzeiten im Streckenabschnitt von
ungefahr Danziger Str. (westl.). bis Anton-Glinther-Str. (westl.)

Gemessen wurden die Kfz, die den Streckenabschnitt vollstandig durchfahren haben
Einschlie3lich Verlustzeiten durch Behinderungen aufgestauter Abbieger

Mittlere Verlustzeit pro Kfz in der Spitzenstunde in sec (= sec / Kfz)

Fall | Mittel _|RichtungOst | Richtung West

Var. 1 Trog Raiffeisenstr. 270 sec/Kfz 500 sec/Kfz 44,5 sec/Kfz
338 Kfz 297 Kfz

Var. 3 Nordwestumgehung 70 sec/Kfz 80 sec/Kfz 62,5 sec/Kfz
176 Kfz 186 Kfz

Schlechtes Ergebnis der Var. 1 wird durch mangelhafte Leistungsfahigkeit des Knotens
K 131 / K 133 verursacht = zeitweise Rickstaus in der Raffeisenstr. bis A 29 7



Verkehrsuntersuchung Rastede - 2017

Variantenverqgleich: Verkehrsqualitat K 131/ K 133

Ermittlung durch Verkehrsflusssimulation

Var. 1 Trog Raiffeisenstr.
Fahrbez Staulng StauLngMax Fzge(Alle) Fzge(20) FzVerl(Alle) FzVerl(20)

MOVEMENT QLEN QLENMAX  VEHS(ALL) VEHS(20) VEHDELAY({VEHDELAY(20)

1-107: Friede 330 37 4127 160 10 148,37 166,01 Raiffeisenstr. Geradeaus F
1-107: Friede 330,37 4127 77 5 150,89 154,32 Raiffeisenstr. Links F
1-10212@2 ¢ 350 84 413,56 245 17 156.8 160,25 Raiffeisenstr. Rechts F
1-238: Kleibrt 2298 104,02 150 12 67,86 78,62 Kleibrocker Str. Geradeaus D
1-238: Kleibrt 22 98 104,02 8 1 71,53 49 48 Kleibrocker Str. Rechts E
1-238: Kleibrt 8,31 49 1 82 8 61,48 60,01 Kleibrocker Str. Links D
1-243: Olden 29 67 122 25 189 17 4513 48,97 Oldenburger Str. Nord Rechts C
1-243: Clden 29 67 122 25 163 17 46,07 49 24 Oldenburger Str. Nord Geradeaus C
1-10207@10 0,68 15,97 13 3 40,29 34 75 Oldenburger Str. Nord Links C
1-10624@6 < 206,67 236,3 153 10 347,26 372,74 Oldenburger Str. Sod Links F
1-10624@6.4 179,74 234,99 54 4 216,45 199,94 Oldenburger Str. Sid Rechts F
1-10624@6 < 179,74 234 99 131 8 236,09 222 27 Oldenburger Str. Sod Geradeaus F

Schlechtes Ergebnis der Var. 1 wird durch mangelhafte Leistungsfahigkeit des Knotens

K 131/ K 133 verursacht = zeitweise Ruckstaus in der Raffeisenstr. bis A 29!
Ursache ist die flr den vorhandenen Ausbau zu hohe Verkehrsbelastung.

Ursachen sind weiterhin in der Oldenburger Str.-Std der zu kurze Linksabbiegestreifen

und in der Raiffeisenstr. ebenfalls die zu kurze Zweistreifigkeit.




Verkehrsuntersuchung Rastede - 2017

Variantenverqgleich: Verkehrsqualitat K 131/ K 133

Ermittlung durch Verkehrsflusssimulation

Var. 3 Nordwestumgehung
Fahrbez Staulng StauLngMax Fzge(Alle) Fzge(20) FzVerl(Alle) FzVerl(20)

MOVEMENT QLEN QLENMAX VEHS(ALL) VEHS(20) VEHDELAY({VEHDELAY(20)

1-107: Friede 3,08 50,18 103 9 55,05 66,16 Raiffeisenstr. Geradeaus D
1-107: Friede 3,08 50,18 34 3 51,83 44 62 Raiffeisenstr. Links D
1-10212@2 = 11,55 141,65 177 12 61,51 60,61 Raiffeisenstr. Rechts D
1-238: Kleibrt 16,28 87,34 149 11 52,78 55,5 Kleibrocker Str. Geradeaus D
1-238: Kleibre 16,28 87,34 20 2 57,12 67,03 Kleibrocker Str. Rechts D
1-238: Kleibre 6,08 39 1 88 7 44 .46 55,15 Kleibrocker Str. Links C
1-243: Olden 18,34 102,36 70 3 32,48 29 .08 Oldenburger Str. Nord Rechts B
1-243: Olden 18,34 102 36 269 16 31,42 35,07 Oldenburger Str. Nord Geradeaus B
1-10207@10 9,68 62,89 120 8 57,61 60,33 Oldenburger Str. Nord Links D
1-10624@6 < 48 67 1829 195 10 91,24 81,15 Oldenburger Str. Sid Links E
1-10624@6 < 40,54 180,05 91 5 48,9 53,21 Oldenburger Str. Sid Rechts C
1-10624@6 £ 40 54 180,05 248 15 47,3 56,91 Oldenburger Str. Sid Geradeaus C

In der Var. 3 weist lediglich der Ast Oldenburger Str.-Sud eine mangelhafte
Verkehrsqualitat auf. Ursache ist der zu kurze Linksabbiegestreifen. 9
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Variantenverqgleich: Verkehrsqualitat K 131/ K 133

Ermittlung durch Verkehrsflusssimulation
Fazit:

In Variante 1 Trog Raiffeisenstr. ist ein Ausbau des Knotenpunktes zwingende
Voraussetzung, um diese Variante Uberhaupt realisieren zu kénnen.

In Variante 3 Nordwestumgehung ware eine Verlangerung des Linksabbiegers in der
sudlichen Oldenburger Str. ausreichend.
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