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Verkehrsnachfrage – Verkehrsmengen Kfz-Verkehr

2017  - Durchschnittlicher täglicher 
Verkehr (DTV) in Kfz/24h

1999  - Durchschnittlicher werktäglicher 
Verkehr (DTVw) in Kfz/24h

DTV plus 5 – 10% = DTVw
SBA-OL\216512
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Mängelanalyse – Zusammenfassung (Mängelkataster)

Verkehrsmengen (Kfz DTV)
- K 133 (Raiffeisenstr.) und K 131 (Oldenburger Str.) mit 10.000 – 12.000 DTV

ungefähr gleich stark belastet
- August-Brötje-Str. – Schloßstr. mit 3.000 – 4.000 DTV deutlich schwächer 

belastet
- Verkehrsbelastungen im Vergleich zum VEP 2001 stagnierend – leicht steigend

Verkehrsmengen (SV DTV)
- K 133 (Raiffeisenstr.) mit 1.000 – 1.500 DTV (= rd. 10%) etwas stärker 

als K 131 (Oldenburger Str.) mit 800 bis 1.100 DTV (= rd. 10%)
- August-Brötje-Str. – Schloßstr. mit 400 – 500 DTV (= rd. 12%) deutlich

schwächer belastet
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Mängelanalyse – Zusammenfassung (Mängelkataster)

Durchgangsverkehr (Kfz)
- Durchgangsverkehr am Ortsrand sehr unterschiedlich, K 133 (Raiffeisenstr.)

nur 17,5%, max. 52% in K 133 (Kleibroker Str.)
- Im Ortskern K 133 (Raiffeisenstr.) nur 11% Durchgangsverkehr, 

K 131 (Oldenburger Str.) nur 19% Durchgangsverkehr
- Durchgangsverkehrsanteil in August-Brötje-Str. – Schloßstr. mit rd. 30%

relativ hoch

Durchgangsverkehr (SV)
- Insgesamt weist der Durchgangsverkehr im SV (Schwerverkehr)

einen deutlich höheren Anteil auf, am Ortsrand 24% bzw. 83% (wie oben)
- Im Ortskern 22% bzw. 40% (wie oben)
- In August-Brötje-Str. – Schloßstr. 34% bis 44%
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Mängelanalyse – Zusammenfassung (Mängelkataster)

Verkehrsqualitäten Rückstaus (Kfz)
- Untersuchte Einmündungen und Kreuzungen sind ohne Beeinflussung

durch BÜ-Schließungen mindestens QSV C (zufriedenstellend)

- BÜ K 133 (Raiffeisenstr.) bei durchschnittlichen Schließzeiten von rd. 3 Minuten 
QSV B (gut) bei mittlerer Verlustzeit von rd. 35 sec/Fzg

- BÜ Schloßstr. bei durchschnittlichen Schließzeiten von rd. 4 Minuten
QSV C (zufriedenstellend) bei mittlerer Verlustzeit von rd. 40 sec/Fzg

- Bei gelegentlichen Schließzeiten von 6 bis 7 Minuten deutlich höhere Verlust-
zeiten und Rückstaus (bis zu rd. 450 m in der Raiffeisenstr.)

- Nachwirkung der überlangen Schließzeiten bis zu weiteren 6 Minuten, insbes. 
Abbau des Staus Raiffeisenstr. vor Kreuzung Oldenburger Str.
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Mängelanalyse – Zusammenfassung (Mängelkataster)

Verkehrssicherheit
- Insgesamt in der Raiffeisenstraße unauffällig und kein Zusammenhang

mit BÜ erkennbar
- Auffällig nur hohe Unfallzahlen in 2015

SBA-OL\216512
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Verkehrsmengenprognose - Berechnungsschritte

Verkehrsmengen 2030

Allgemeine Verkehrsmengenentwicklung

aus Verflechtungsprognose 2030 zum BVWP 2015

Bevölkerungsentwicklung in Rastede, Oldenburg

und im LK Ammerland

Gewerbliche Entwicklung in Rastede und

im Umfeld

Rastede: + 3,0 % (Bertelsmann) bis 8 % (Trend)
Stadt Oldenburg: + 3,8 % (Bertelsmann)
LK Ammerland:    + 3,6 % (Bertelsmann)

Rastede: + 3,0 % (Bertelsmann) bis 8 % (Trend)
Stadt Oldenburg: + 3,8 % (Bertelsmann)
LK Ammerland:    + 3,6 % (Bertelsmann)

GE in Rastede: 6.800 Kfz/24h (20 % Lkw)
GE im Umfeld:  keine außergewöhnliche Entwicklung
GE in Rastede: 6.800 Kfz/24h (20 % Lkw)
GE im Umfeld:  keine außergewöhnliche Entwicklung

Personenverkehr: +   3,0 %
Güterverkehr:  + 10,9 %
Personenverkehr: +   3,0 %
Güterverkehr:  + 10,9 %
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Verkehrsmengenprognose – Gewerbegebiete in Rastede

SBA-OL\216512

OT Liethe
17,2 ha

Neusüdende, 
Loy, Tannenkrug 
31,4 ha 

Bgm.-Brötje-Str., 
Königstr.
19,7 ha 
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Zugverkehr – Fahrten- und Schließhäufigkeiten an den BÜ

SBA-OL\216512

Anz. Zugfahrten Anz. BÜ 
Schließungen Sp‐h

Tag Nacht Sp‐h K 131 Schl.str.

Bestand 06.04.2017 PZ = 49 43 6 5

GZ = 8 8 1

Sum = 57 51 6 6 4 4

Prognose DB 2025 PZ = 42 34 8 5

GZ = 65 46 19 3 (= 46/16)

Sum = 107 80 27 8 6 6
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Schrankenschließzeiten an den BÜ
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Verkehrsnachfrage – Verkehrsmengen Kfz-Verkehr – Prognose-Nullfall 2030

Nullfall 2030 

Durchschnittlicher täglicher Verkehr 
(DTV) in Kfz/24h

SBA-OL\216512

Differenz zu Analyse

Durchschnittlicher täglicher Verkehr 
(DTV) in Kfz/24h
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Verkehrsqualitäten Rückstaus (Kfz) an den BÜ – Prognose 0

- BÜ K 133 (Raiffeisenstr.) bei 6 Schließungen in der Spitzenstunde und 
durchschnittlichen Schließzeiten von rd. 3 Minuten 

QSV D (ausreichend) bei mittlerer Verlustzeit von rd. 55 sec/Fzg

- Bei gelegentlichen Schließzeiten von 6 bis 7 Minuten deutlich höhere Verlust-
zeiten und Rückstaus (bis zu rd. 450 m in der Raiffeisenstr.)

- Nachwirkung der überlangen Schließzeiten bis zu weiteren 6 Minuten, insbes. 
Abbau des Staus Raiffeisenstr. vor Kreuzung Oldenburger Str.

SBA-OL\216512
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Verkehrsqualitäten Rückstaus (Kfz) an den BÜ – Prognose 0

- BÜ Schloßstr. bei 6 Schließungen in der Spitzenstunde und durchschnittlichen 
Schließzeiten von rd. 4:00 Minuten

QSV D (ausreichend) bei mittlerer Verlustzeit von rd. 70 sec/Fzg

SBA-OL\216512
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Ablauf Maßnahmenuntersuchung

Entwicklung von 
Maßnahmen / Varianten

Untersuchung der 
Wirkungen

Diskussion, Bewertung 
und Empfehlung

SBA-OL\216512
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Maßnahmenuntersuchung: Übersicht Varianten
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Maßnahmenuntersuchung: Variante 1 Höhenfreier BÜ Raiffeisenstr. 

SBA-OL\216512
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Maßnahmenuntersuchung: Variante 1 Höhenfreier BÜ Raiffeisenstr. 

SBA-OL\216512

Machbarkeitsstudie Thalen – Variante 5
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Maßnahmenuntersuchung: Variante 1 Höhenfreier BÜ Raiffeisenstr. 

SBA-OL\216512

Variante 1 Höhenfreier BÜ Raiffeisenstr.

Durchschnittlicher täglicher Verkehr 
(DTV) in Kfz/24h

Differenz zu Nullfall 2030 

Durchschnittlicher täglicher Verkehr 
(DTV) in Kfz/24h
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Maßnahmenuntersuchung: Variante 2 Höhenfreier BÜ Schloßstr. 
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Maßnahmenuntersuchung: Variante 2 Höhenfreier BÜ Schloßstr. 

SBA-OL\216512

Variante 2 Höhenfreier BÜ Schloßstr.

Durchschnittlicher täglicher Verkehr 
(DTV) in Kfz/24h

Differenz zu Nullfall 2030 

Durchschnittlicher täglicher Verkehr 
(DTV) in Kfz/24h
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Maßnahmenuntersuchung: Variante 3 Nordwestumgehung
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Maßnahmenuntersuchung: Variante 3 Nordwestumgehung

SBA-OL\216512

Vergleich Trog – Brücke
Trog:
Fahrbahn rd. 6,5 m unter Schiene = rd. 5 m unter K 131 = rd. 3%

NN = 7,8 m NN = 12,8 m
Brücke:
Fahrbahn rd. 7,5 m über Schiene = rd. 9 m über K 131 = rd. 6%

NN = 21,8 m NN = 12,8 m
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Maßnahmenuntersuchung: Variante 3 Nordwestumgehung

SBA-OL\216512

Gradientenvergleich Trog – Brücke



16.08.2017 73

Maßnahmenuntersuchung: Variante 3 Nordwestumgehung
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Kostenvergleich Trog – Brücke
Kosten Trog:

Kostenschätzung mit je 4% / 2% Längsneigung 
und rd. 280 m Troglänge
rd. 18,5 Mio. €

Kosten Brücke:
Kostenschätzung rd. 16,0 Mio. €
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Maßnahmenuntersuchung: Variante 3 Nordwestumgehung

SBA-OL\216512

Schallvergleich Trog – Brücke
Straßenverkehrslärmbelastung 
am Nordrand von Rastede (Allgemeines Wohngebiet) 
bei rd. 200 m Abstand der Trasse

Trog: < 50 / 41 dB(A) (Tag / Nacht)

Brücke: 51 / 41 dB(A) (Tag / Nacht)

Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV = 59 / 49 dB(A) (Tag / Nacht)
Orientierungswerte DIN 18 005 = 55 / 45 dB(A) (Tag / Nacht)

Unabhängig von der Gradientenlösung ist keine unzumutbare Belastung
durch Verkehrslärm am Nordrand von Rastede zu erwarten.
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Maßnahmenuntersuchung: Variante 3 Nordwestumgehung

SBA-OL\216512

Variante 3 Nordwestumgehung

(DTV) in Kfz/24h
Differenz zu Nullfall 2030 

(DTV) in Kfz/24h
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Maßnahmenuntersuchung: Vergleich Verkehrsmengen

SBA-OL\216512

1

2

3

4

5

6
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Variantenvergleich
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Variantenvergleich
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Variantenvergleich
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Variantenvergleich
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Variantenvergleich - Empfehlung

SBA-OL\216512

Empfehlung:
Variante 3 Nordwestumgehung

sollte den weiteren Planungen zugrunde
gelegt werden.
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Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit!

Dipl.-Geogr. Jens Westerheider
Dipl.-Ing. Manfred Ramm

SBA-OL\216512
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Variantenvergleich: Verkehrsmengen an Knotenpunkten

Knotenpunkte ohne direkte Beeinflussung durch Bahnübergangsschließungen
- In Var. 1 an fast allen KP deutliche Erhöhung der Belastungen, d. h. Verschlechterung

der Verkehrsqualität
- - In Var. 3 an fast allen KP deutliche Minderung der Belastungen, d. h. Verbesserung

der Verkehrsqualität
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Variantenvergleich: Verkehrsqualitäten Knotenpunkte im Zuge der K 133

Fall K 1 Danziger Str. K 2 Aug.‐Br.‐Str. K 3 REWE‐Ost K 4 Ladestr. K 5 Finkenstr.

Var. 1

ohne LSA: QSV E 
(für Einbieger
Danziger Str.)

ohne LSA: QSV D 
(für Einbieger
Aug.‐Brötje‐Str.)

ohne LSA: QSV E 
(für Einbieger
Parkplatz)

nicht vorh., über
K 5 Finkenstr.

ohne LSA: QSV E 
(für Einbieger
Finkenstr.)

mit LSA: QSV D
< Rstr. 15s/Fz
>Rstr. 58s/Fz

mit LSA: QSV C
<Rstr. 18s/Fz
>Rstr. 22s/Fz

mit LSA: QSV C
<Rst. 6 s/Fz
>Rstr. 12s/FZ

Summe Verlustz.
< Rstr. 39 s/Fz
> Rstr. 92 s/Fz

Var. 3 ohne LSA: QSV C 
(für Einbieger
Danziger Str.)

ohne LSA: QSV B 
(für Einbieger
Aug.‐Brötje‐Str.)

ohne LSA: QSV B 
(für Einbieger
Parkplatz)

ohne LSA: QSV B 
(für Einbieger
Ladestr.)

ohne LSA: QSV B
(für Einbieger
Finkenstr.)

In Variante 1 müssen 3 Knotenpunkte mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet werden.

Variante 1: Die Summe der Verlustzeiten für Kfz im Zuge der Raiffeisenstr beträgt in 
Fahrtrichtung Osten 92 s/Fz und in Fahrtrichtung Westen 39 s/FZ, im Mittel rd. 65 s/Fz.
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Variantenvergleich: Verkehrsqualitäten Knotenpunkte im Zuge der K 133

Das Erschließungskonzept des FMZ Rastede (REWE) ist eindeutig nicht mit der 
Variante 1 vereinbar. Mit der „Anbindung Bahnweg“ wären auf rd. 100 m Länge 3 Ein-
/Ausfahrten und 1 Ausfahrt vorhanden. Eine Zusammenfassung auf eine (1) 
gemeinsame Ein-/Ausfahrt zzgl. 1 Ausfahrt an der Tankstelle wäre notwendig.
Für die weitere Prüfung der Machbarkeit der Variante 1 muss ein entsprechendes 
Erschließungskonzept erarbeitet werden.
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Variantenvergleich: Verkehrsqualitäten Knotenpunkte im Zuge der K 133

Anbindung FMZ und Bahnweg in Var. 1
- Parkplatz FMZ bevorrechtigt 

gegenüber Bahnweg > Abstand zur 
LSA sehr kurz

- Raiffeisenstr. muss für Linksabbieger 
zum FMZ und Bahnweg aufgeweitet 
werden > Grunderwerb beim FMZ?

- Trog muss im Verziehungsbereich
Linksabbieger ebenfalls aufgeweitet 
werden

- 95%-Rückstau der Fahrzeuge von 
Osten weist eine Länge von 109 m auf, 
d. h. Fahrzeuge stehen in der Rampe 
bei 8% Längsneigung > Anfahren am 
Berg
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Variantenvergleich: Verkehrsqualitäten Knotenpunkte im Zuge der K 133

Anbindung Finkenstr./Ladestr. in Var. 1
- Raiffeisenstr. und damit Trog muss für 

Linksabbieger aufgeweitet werden

- 95%-Rückstau der Fahrzeuge von 
Westen weist eine Länge von 97 m 
auf, d. h. Fahrzeuge stehen in der 
Rampe bei 8% Längsneigung > 
Anfahren am Berg

- Fußgänger auf der Nordseite der 
Raiffeisenstr. können nicht in 
Signalisierung eingebunden werden 
(aufgr. Höhendifferenz)
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Variantenvergleich: Verlustzeiten durch BÜ-Schließungen versus LSA im 
Zuge der K 133

Fall Verlustzeit nur aufgr. BÜ Verlustzeit nur aufgr. LSA

Var. 1 Trog Raiffeisenstr. 0 sec/Kfz rd. 65 sec/Kfz

Var. 3 Nordwestumgehung rd. 55 sec/Kfz 0 sec/Kfz

Ohne LSA K 131 / K 133!

Fazit:
Dieser Vergleich der Verlustzeiten zeigt einen leichten Nachteil für die Var. 1, dafür wird 
allerdings die Verkehrssicherheit an den signalisierten Knoten besser.
Als gravierender Nachteil bleiben jedoch in der Var. 1 die Rückstaus vor den LSA im 
Trog der Raiffeisenstr. bei einer Rampensteigung von rd. 8%.



7

Variantenvergleich: Verlustzeiten im Zuge der K 133

Durch Verkehrsflusssimulation ermittelte Verlustzeiten im Streckenabschnitt von 
ungefähr Danziger Str. (westl.). bis Anton-Günther-Str. (westl.)
Gemessen wurden die Kfz, die den Streckenabschnitt vollständig durchfahren haben
Einschließlich Verlustzeiten durch Behinderungen aufgestauter Abbieger 
Mittlere Verlustzeit pro Kfz in der Spitzenstunde in sec (= sec / Kfz)
Fall Mittel Richtung Ost Richtung West

Var. 1 Trog Raiffeisenstr. 270 sec/Kfz 500 sec/Kfz
338 Kfz

44,5 sec/Kfz
297 Kfz

Var. 3 Nordwestumgehung 70 sec/Kfz 80 sec/Kfz
176 Kfz

62,5 sec/Kfz
186 Kfz

Schlechtes Ergebnis der Var. 1 wird durch mangelhafte Leistungsfähigkeit des Knotens 
K 131 / K 133 verursacht = zeitweise Rückstaus in der Raffeisenstr. bis A 29
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Variantenvergleich: Verkehrsqualität K 131 / K 133

Ermittlung durch Verkehrsflusssimulation

Schlechtes Ergebnis der Var. 1 wird durch mangelhafte Leistungsfähigkeit des Knotens 
K 131 / K 133 verursacht = zeitweise Rückstaus in der Raffeisenstr. bis A 29!
Ursache ist die für den vorhandenen Ausbau zu hohe Verkehrsbelastung.
Ursachen sind weiterhin in der Oldenburger Str.-Süd der zu kurze Linksabbiegestreifen 
und in der Raiffeisenstr. ebenfalls die zu kurze Zweistreifigkeit.

Var. 1 Trog Raiffeisenstr.
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Variantenvergleich: Verkehrsqualität K 131 / K 133

Ermittlung durch Verkehrsflusssimulation

In der Var. 3 weist lediglich der Ast Oldenburger Str.-Süd eine mangelhafte 
Verkehrsqualität auf. Ursache ist der zu kurze Linksabbiegestreifen.

Var. 3 Nordwestumgehung
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Variantenvergleich: Verkehrsqualität K 131 / K 133

Ermittlung durch Verkehrsflusssimulation
Fazit:
In Variante 1 Trog Raiffeisenstr. ist ein Ausbau des Knotenpunktes zwingende 
Voraussetzung, um diese Variante überhaupt realisieren zu können.

In Variante 3 Nordwestumgehung wäre eine Verlängerung des Linksabbiegers in der 
südlichen Oldenburger Str. ausreichend.




