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Ausschuss fur Bau, Planung, Umwelt, Straf3en

Offentliche Sitzung

Bahnubergang Raiffeisenstralde


kobbe
Textfeld
Anlage 1 zur Niederschrift BauA-ö-20-11-17


Variantenvergleich Buro IPW

Abb. 1:Varianten 1 bis




IPW VUS Rastede - AMMERLAND S ——

Zugverkehr — Fahrten- und SchlieBhiufigkeiten an den BU

Anz. BU
_- Lo SchlieRungen Sp-h

Tag Nacht Sp-h K131 Schl.str.
Bestand 06.04.2017 PZ=49 43 6 5
GZ=8 8 1
Prognose DB 2025 PZ=42 34 8 5

GZ =65 46 19 3 (=46/16)

DB Umwelt (CL) Verkehrsdaten zur Schallberechnung an Strecken der DB Netz AG 25112016

mm) Zunahme Zugverkehr um ca. 90 %

‘ Zunahme der Schrankenschlief3zeiten



andkreis '
IPW VUS Rastede R MERLANDE = tere

Verkehrsqualititen Ruckstaus (Kfz) an den BU — Prognose 0

- BU K 133 (Raiffeisenstr.) bei 6 SchlieRungen in der Spitzenstunde und
durchschnittlichen Schliel3zeiten von rd. 3 Minuten

QSV D (ausreichend) bei mittlerer Verlustzeit von rd. 55 sec/Fzg
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Prognose 2030

Variante 1
Trog RaiffeisenstralRe




Variantenvergleich: Verkehrsqualititen Knotenpunkte im Zuge der K 133

ohne LSA: QSV E  ohne LSA: QSV D ohne LSA: QSV E nicht vorh., lber ohne LSA: QSV E
(fdr Einbieger (flr Einbieger (far Einbieger K 5 Finkenstr. (far Einbieger
Danziger Str.) Aug.-Brotje-Str.) Parkpla Finkenstr.)

Var. 1

mit LSA: QSV D
< Rstr. 15s/Fz
str. 58s/Fz

mit LSA: QSV C
<Rstr. 18s/Fz
Rstr. 22s/Fz

mit LSA: QSV C Summe Verlustz.
<Rst. 6 s/Fz < Rstr. 39 s/Fz
>Rstr. 12s/FZ > Rstr. 92 s/Fz

Var.3 ohne LSA:QSVC ohne LSA: QSV B ohne LSA: QSV B ohne LSA: QSV B ohne LSA: QSV B
(far Einbieger (far Einbieger (fur Einbieger (fGr Einbieger (fUr Einbieger
Danziger Str.) Aug.-Brétje-Str.) Parkplatz) Ladestr.) Finkenstr.)

Auf der RaiffeisenstraRe wirden - im Falle einer Troglésung - nach aktueller
Prognose min. zwei Lichtsignalanlagen erforderlich werden.

# = Verlustzeiten |



Prognose 2030

Variante 3
Nordwest - Umgehung




|pW‘ Verkehrsuntersuchung Rastede - 2017

Variantenvergleich: Verkehrsverlagerungen

rd. 1.500 Verlagerung Eckverkehr Raiffeisenstr.-
nérdliche Oldenburger Stralle

R rd. -1.500

i +rd. 2.300
= rd. + 800

rd. 800 Neuverkehr

rd. 1.300
rd. 800
P rd. 2.300 Verlagerung Eckverkehr Raiffeisenstr.-
/; # slidliche Oldenburger StralRe und Klejbroker Str.
&
P . rd.-1.500
/7 “  +rd.-2.300 Differenz
i +rd. + 200 , Prognose 0
402 ¥ : .
e = rd. -3.600 minus

Variante 3
6



Vergleich der Verkehrsbelastung , Raiffeisenstrafe” in Hohe des Bahniibergangs

Analyse 2017 10.500
Progn. 2030 — Nullfall 11.800
Progn. 2030 — Trog Raiffeisenstr. 15.200

Progn. 2030 — Nordwest — Umgehung 8.300




“/ Prognose 2030 Ni&.
inkl. Um ehyn

8.300 _

Entlastung 20 % gegentber heute
Langere SchrankenschlieRRzeiten

Verbesserung ?



NLStBY GB Oldenburg

Variantenvergleich BU K133 in Rastede

Landkreis Ammerland
Querschnitt / Nulifall 2030 BUK133 Nordwest-
Planfall Raiffeisenstr. umgehung
Knotenpunkt
Analyse Prognose 0 Var. 1 (2030) Var. 3 (2030)
Raiffeisenstr DTV (Kfz/24h) 11.900 12.800 14 9.600
- - i -
wesfl August-Britje-Str D!ﬁ' Zu Analyse . 900 _ H =
Diff zu Prog. 0 00 | -3.200
Raiffeisenstr. DTV (Kfz/24h) .600 10.900 14.10 7.300
zw. Finkenstr. und Auf der  JDiff zu Analyse -1.300 -2.300
Raade Diff zu Prog. 0 00 -3.600
Oldenb st DTV (Kfz/24h) 9.800| 11.300 12.800| 11.300
enburger Str. .
<tdl. Raiffeisensir. Diff. zu Analyse -1.500 I 000 I- 1.500
Diff zu Prog. 0 g 1.500 ; 0
Oldenburaer Str DTV (Kfz/24h) 5.900]l | 7.500 8.100| | 8.200
- e Diff zu Analyse il 600 N 2 200 I 2 300
nardl. Raiffeisenstr. ) :
Diff. zu Prog. 0 i 600 ] 700
DTV (Kfz/24h) 3.300]i | 3.000 | 2100 | 3.000
Schiofstr. Diff. zu Analyse ! 300 ! 1.200 ! 300
] - 1 1 -
westl. Oldenburger Str. o y | |
Diff. zu Prog. 0 | -900 i 0
- e DTV (Klz/24h) 100 .100 y 7.880
urchschnitt der )
Diff. zu Analyse 1.000 i 2300 i -220
StraBenquerschnitte . v - i
Diff. zu Prog. 0 1.300 i -1.220
Knotenpunkt Raiffeisenstr. / DTV (Kfz/24h) 151600|l 18.250 20.80 16.850
- " |oift zu Analyse 50 [NEEE 1.250
Oldenburger Str. . i
Diff. zu Prog. 0 I 2550 | 1.400

Belastung der Strallen nimmt in Variante 1 (Trog RaiffeisenstraRe) zu.
Belastung der StraBen nimmt in Variante 3 (Nordwestumgehung) ab.

Rickstausituationen und stoBweise Belastung der Kreuzung wird jedoch nicht gelost. 4J—



MaBnahmenuntersuchunq Varlante 1 Hohenfreier BU Ralffelsenst|

NG : ) agt Raade g ; o T,
\ N 1 A A ‘ w\ :l (s /‘; £ Sk, | N :
\ Kestenannahme: ! i ﬁ 73 lichte Hhe = 4,50 m b
;1 TrogbauwerkL 270mx B 16 m = ﬁ‘ v : A N Konstruktion = 2,00 m ‘
g . 4.300 m* x 2.000 €/m* =86 Mio. € . e Y "-\H_/ Pl A Gradiente = rd. 6.5 m unler Schiene
—/,.. 2. Bahn-BriickeL125mx B 16 m = ‘? \ \ '_ R pET R N 3,
T 200 m” x 5,000 €/m* =1,0 Mio. € | - A \ % \. nuorschnm im Trog: 1
.3 Anbindung Bahnweg 0.4 km =1,0 Mio. € | [ = - — \ \ ’ ’ ~ o " “Fahrbahn = 7,00 m i
. 4. Anbindung Finkensir. =0.5Mic.€ ey # y \ '. ' ‘Schrammborde = 1,50 m :
. ,ys.wmlndung Ladestr. - Finkenstr. (g T | \ ‘ ¥ ’ L ‘ Rad-/Gehweg =2x3,75m=7.50m |
s einschlieltlich StraGenbrlcke =1.5Mie.€ B eriaaL Lauuir memlr m“ ‘Gesaml zw. den Winden =16,00m
6. Sonstige Anpassungsarbeiten =05Mio. € ".mg rdr':lnm der Beban “# ‘ "' Léngsneigungen = 7 - 8% Fahrbahn
7. Baunebenkosten =40Mio.¢ | MNeusrdtung -k Edmmn ’ 6% Rac-/Gehweg ||
Baukosten netlo =171 Mio.€ - _ _ m" T k ]
Grunderwerb und Entschadigung S | i\‘ ¢ o - 7
= 8 Gebdude x 0,6 Mio. €/Geb. =48 Mio. € A } IR ‘ ‘, 5.
Gesamtkosten netto = 21,9 Mio. € “\ = ﬂm g B \e
Gesamtkosten brutto, aufgerundet = 26,5 Mio. € ! \ o ‘alh o "
(I L 'L i — 3 4 b k

Variante 5 der

‘B [~

Anblndung Ladulr

\ *, .'. \Finkenweg mit Brilcke |
]
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\ \ = o ' Varlante 1 - Trog K 133
g ) - \! PR _ “clageplen
(/’\ -_-'I'mgbauwurk mlt Rumpart 8%, B g i L-IPW, 2017-07-17, Ra (216512)
N . © 1 wesll. rd. 125 m eb Mitte Bahn, 6stl. rd. 145m, . Q! \ & 7 B
by & . In diesem Bereich keine Grundsticks- { | 1 An orffs Bui VU Rastede K 133 =
’ . erschliefung und Straftenanbindung maglich, | L - - q " - L . F
O sldl. mindestens 5 Gebaude ohne Erschlieung G BU K133 g
\ ) ‘ = Aufkauf und Abbruch, bzw. An der Bleiche % \\ | R \ - T I 3:,—:|
AR ' Neubau mit gednderter Erschiiefung Tamt " e gl g asnetcm s SHLITIY (i




MaRnahmenuntersuchung: Variante 3 Nordwestumgehung

s / ¥ o .-I\\ [ / T 42 A > g I
1B8kmu20 Mo &km =3EMio € A ; r I w 10 RV [ Gesamtlange rd. 1.800 m
2. Troghauwerk L 280 mx B10 m= N =iy h“, . o B 3
’ =5B Mio. € . RO
3. Bricke Bahn L10 mxB12m= /
120 nf x5.000 &m? =05 Mio. € , e
. Briicke Rasteder Beeke L 12 xB12m= / £
P=- 144 o x2.500 €/ =04 Mio. €
5. Knotenpkte psch. 2 x05 Mo. € =10Mo. €
B. Ausgleich/Ersatz psch. =05 Mio. €
7. Baunebenkosten =35 Mo. €
Baukosten netio =152 M. €
Grunderwerb L 1800 mxB20m
=36.000 r® x 10 &nf =04 Mio. &€
Gesamikosten netto, aufgerundet =155 Mio. €
Gesamtkosten brutto, aufgerundet = 185 Mio. €
|
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ahD /5 N ol .
7 ‘& t3|l. G e ._'
¥ < g Anlage 3.
f‘ b \ %" Variante 3 - Nordwestumgehung

' W
(M {s% . il
; ‘Q"} /éi?"z ‘IPW,2017-08- 16, Ra (216512)
‘  N VU Rastede K 133
Ao 4 Nordwesturngehung
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NLStBY GB Qldenburg
Landkreis Ammerland

Variantenvergleich BU K133 in Rastede

Gewichtung: Neutral

Variante 1

Hohenfreier BU im Zuge K 133 - Raiffeisenstr.

Variante 2

Hahenfreier BU im Zuge SchloBstrafie

Variante 3

Nordwestumgehung mit hohenfreiem BU

Bewertungsfeld

Kurzcharakteristik

bestandsorientierte Fiihrung

auf K 133 - Raiffeisenstr_,

bestandsorientierte Fiihrung
auf August-Brotje-Str. - Schlofistralte,

neue Trasse von der AS A 29 zur K 131 im

Nordwesten von Rastede,

Nahbereich des Bauwerks

und Strallen

Stralken, aber keine relevanten
Nutzungen betroffen

Trogbauwerk Trogbauwerk Trogbauwerk
Verkehr 30% 35 40 2.0
100% 100% 100%
3 ; : zw. Raiffeisenstr. und = :
Entlastungswirkung im o tr. wird um rd Raiffeisenstr. um 40% entlastet
% g stet g i 9
innerstadtischen StraBennetz N o ? Raiffsiseislt wird um . thastet Bk 3 Aug.-Brotje-Str. - Schlofstr. unverandert i
wa3llielIsens wird um 10% entlaste
A - Atie-5 -5 m rc 0%
Oldenburger Str. zw. Raiffeisenstr. und e SR iy bchloﬁ-ﬂr SR . YR : -
Belastungswirkung im SchloBstr um rd. 15% haher belastet hoher belastet (Schu DErE'_Ch!-:" Oldenburger Str. zw. o
g adtischen Straf 23% Raiffeisenstr. um rd. 30 - 40% hoher ' 25% | 5 |Mehrbelastungen Bahnhofstr. und 25% | 5 |Mordwestumgehung und Raiffeisenstr 25% | 2
A RIS ARG I“: ':tat-- - T . ) Wilhelmstr. sowie Danziger Str - Am um rd. 25% héher belastet
Jelasts Kleinenfelde
Netzqualitat / ; & : y insgesamt verbesserte Erschliefung
Verbindungsfunktion fiir Kfz 10% Ilceme i ‘u".:rkung__ g , 10% 3 ifeme S erkur‘rg, ek 10% 4 |aufgrund Entlastung Raiffeisenstr. und 10% 1
, ibergeordnete Netz bleibt unverandert iber Volbarg mit Umweg verbunden R
Rastede insgesamt Aug -Brotje-5tr. - Schlofistr.
ErschlieBungsqualitat fiir Kfz Wartezeiten am BU und Rickstaus Wartezeiten und Rackstaus am BU Wartezeiten am BU und Rackstaus
Verbrauchermirkte 15% entfallen, aber hohe Belastung der 15% 2 |K 133 bleiben, dabei hohe Belastung der | 15% 5 |bleiben, aber geringere Belastung der 15% 3
Raiffeisenstr.-West Stralle Stralle Stralte
Langsneigungen im Trogbereich zw. 7 Langsneigungen im Trogbereich zw. 7 i : : :
Entwurfsparameter StraBe 5% und 8% insbes. fir Schwerverkehr 5% 3 |und 8% insbes. fiir Schwerverkehr 5% 3 Langs?ergungen L e 5% 1
- resgativ auch fir Schwerverkehr
Verkehrsqualitit an relevanten Ausbai] Usibau Kreaeing £3337 K Fushia | Urnbai Einmfdung Schiofsir Tg?l:foﬁ I&Janjaa:rlrf;'rut;:jg?ell:sﬁr? #des «
q 5% 131 aufgrund erhdhter Belastung des KP | 5% 5 [/ K 131 mit LSA aufgrund erhdhter 5% 4 5 g 5% 3
Knotenpunkten : . KP event. erforderlich, Anpassung
erforderlich Belastung der Schlofstr. erforderlich Sj :
ignalprogramm erforderlich
Machteile:rd. 6% Rampen mit Podesten, Nachteile:rd. 6% Rampen mit Podesten,
Wirkung fiir Radfahrer / i Umwege aufgrund Abbindung Ladestr. / weite Umwege aufgrund Abbindung & Nachteile:Wartezeiten am BU
FuBganger e An der Bleiche o 3 Ladestr und Volibarg e 1y fortellekeine Rampen und Umwege o +
Vorteileckeine Wartezeiten am BU Vorteileckeine Wartezeiten am BU
ErschlieBungsqualitat im Btk ces Froghaimmies et lEn:sEE;;zlr:EndESvl;ogfj::s?fti:rflﬂid
954 10% direkte ErschlieBung von Grund-stiicken | 10% 3 9. 10% 3 |keine Nutzungen betroffen 10% 1




Gewichtung: Neutral Variante 1 B |G ewichtung: Verkehr Variante 1 variante 3 1| o vichtung: Umwelt Variante 1

Verkehr 30% 34 1,9 Verkehr 45% 34 1,9 Verkehr 20% 34

Eingriffe in Privateigentum 20% 38 31 22 Eingriffe in Privateigentum 20% 3.8 31 22 Eingriffe in Privateigentum | 20% 38 3.1 22
Umwelt 15% 2,0 3,0 4,0 Umwelt 10% 2,0 3,0 4,0 Umwelt 25% 20 3,0 4.0
Schutzgut Mensch 15% 4.0 4.0 20 Schutzgut Mensch 15% 4.0 4.0 2,0 Schutzgut Mensch 25% 40 40 20
Sonstiges 20% 3,7 4.0 1,8 Sonstiges 10% 3.7 4.0 1,8 Sonstiges 10% 37 40 1,8

Samtliche Bewertungs-
felder

Samtliche Bewertungs-

felder

Samtliche Bewertungs-
felder




NLStBY GB Oldenburg
Landkreis Ammerland

Variantenvergleich BU K133 in Rastede

Gewichtung: Neutral

Variante 1
Héhenfreier BU im Zuge K 133 - Raiffeisenstr.

Variante 3
Nordwestumgehung mit héhenfreiem Bl

Kurzcharakteristik
Bewertungsfeld

bestandsarientierte Fiihrung
auf K 133 - Raiffeisenstr
Trogbauwerk

neue Trasse von der AS A 29 zur K 131 im
Nordwesten von Rastede,
Trogbauwerk

Sonstiges 20%

100%

Entwertung der Grundstiicke im Bereich
des Trogbauwerks, optisch dominates

keine negativen stidtebaulichen

Intentionen der Gemeinde
Rastede

stiadtebauliche Auswirkungen |40% techn. Bauwerk; P
positiv. LSWande der Bahn kéinnen g
durchgdngig ausgebildet werden
Beeintrichtigung Wahrend rd. 2 Jahren Vollsperrung der N chtiqunag. nur kurzfristiq im
Verkehrsablauf wahrend der 20% Raiffeisen CRIPRE == - . gung, 9 20%| 1
. B . Bereich der Anschlulfknotenpunkte
Bauzeit enstr. mit weitraumiger Umleitung
Variante entspricht den
verkehrs-/stadtplanerischen i 40%| 1 nein a0%| 5

Samtliche
Bewertungsfelder

100%

2,6 3

2,9

Kosten
{ohne Bewertung)

Bau- und
Entschadigungskosten (brutto)

26,5 Mio. €

18.5 Mio. €

Umgestaltung des Bereiches im
Vergleich zur jetzigen
Gesamtbetrachtung wird als
Chance der Neugestaltung
gesehen.

Beeintrachtigungen wahrend der
Bauzeit sind vor dem Hintergrund
der Zukunftsfahigkeit der Verkehrs-
|6sung sekundar.












gepl. Anschiusssielie
vorh. Anschlussstelle
Anschiussstelle
Strecke zwizchen den Anschlussstellen
Bundesautobahn
Bundesstalie
Landesstralte
Kreisstralle
Kanengrundiage: Genfachdaten der NLSEV & 2016

-
4

Ingenieurbiiro Gemeinde Rastede: BAB Anschluss
Dr. Schwerdhelm &

Tjardes PartG mbB

S Ubersichtskarte

orEatAing 21+ 26415 Scnoriens 2
Tal, D451 { 7581-0 + Infoiist-planung.de -M. 1: 20.000 -




Bl Gundesaubbahn

[E531] Kreisstralle

Harsngrundge: Genfachdaten der NLSSEV & 2016
i

Ingenleurblire
Dr. Schwerdhelm &
Tjardes PartG mbB

——
Baratende Ingenieurs

. Bl sl s MNordfrast-Ring 21+ 26415 Schoriens
(Geabassdatenlcl EG N GG , Tal. 04461 / 7591-0 + Infoflst-planung e
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Mafinahme E:
Neue Trasse nérdlich der RaiffeisenstraBe
mit / an die K 131 und Kleibrok

A rhind

Strafie.
Hinweis: Der abgebildete Verlauf ist
willkirlich gewahlt.

Mafinahme D:
jignalisierung des K ke

Eaiffeisenstrafie /August-Britje-Strabe mit

usdtzlicher Linksabbiegespur von der

Baiffeisenstrafe in die August-Bratje-Strafe.

Mafnahme A:
Umban des Enotenpunktes Raiffeisenstr. / Oldenburger Str.

Variante 1: Verlangenmg der Linksabbiegespur von der
Oldenburger Strabe in die Raiffeisenstrafe
auf ca. 80 m.
Optimienmg der LSA.
ung der Rechtseinbiegespur von der
RaiffeisenstraBe in die Oldenburger Strafe

Tl

Variante 2a: Umbau des Enotenpunktes in einen
Kreisverkehrsplatz

Variante 2b: wie 2a, jedoch in ovaler Form

Mafinahme F:

Héhemmgleiche Fihnmg des Verkehrs
am Bahniibergang Raiffeisenstrafe.

Mafnahme B:
Signalisienmg des Knotenpunktes Oldenburger
Strabe / SchlofstraBe ohne bauliche Verandenung.

\ .B
il

MabBnahme C:
Hohemmgleiche Fiihnmg des Verkehrs
am Bahniibergang Schlofistrafie

b <
»
l h2u

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung Innenstadt

Ingenieurbiire
Dr. Schwerdhelm
MaBnahmenplan

T
5]

& Tjardes GbR

Danmm: 28.07.05

Anlage 6
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8

K@tho‘lische Kirche
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