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Bahnübergang Raiffeisenstraße 

kobbe
Textfeld
Anlage 1 zur Niederschrift BauA-ö-20-11-17



Variantenvergleich Büro IPW



Zunahme Zugverkehr um ca. 90 %

Zunahme der Schrankenschließzeiten





Analyse 2017
Ist‐Bestand



Prognose 2030
Null‐Variante



Prognose 2030
Variante 1

Trog Raiffeisenstraße



Auf der Raiffeisenstraße würden ‐ im Falle einer Troglösung ‐ nach aktueller 
Prognose min. zwei  Lichtsignalanlagen erforderlich werden.

= Verlustzeiten !



Prognose 2030
Variante 3

Nordwest ‐ Umgehung





Vergleich der Verkehrsbelastung „Raiffeisenstraße“ in Höhe des Bahnübergangs

Analyse 2017 10.500

Progn. 2030 – Nullfall 11.800

Progn. 2030 – Trog Raiffeisenstr. 15.200

Progn. 2030 – Nordwest – Umgehung    8.300



Entlastung 20 % gegenüber heute
Längere Schrankenschließzeiten

Verbesserung ?

Prognose 2030 
inkl. Umgehung

8.300

Stand 2017

10.500



Belastung der Straßen nimmt in Variante 1 (Trog Raiffeisenstraße) zu.

Belastung der Straßen nimmt in Variante 3 (Nordwestumgehung) ab.

Rückstausituationen und stoßweise Belastung der Kreuzung wird jedoch nicht gelöst.











23

60 %

2,92,6

Umgestaltung des Bereiches im 
Vergleich zur jetzigen 
Gesamtbetrachtung wird als 
Chance der Neugestaltung 
gesehen.

Beeinträchtigungen während der 
Bauzeit sind vor dem Hintergrund 
der Zukunftsfähigkeit der Verkehrs‐
lösung sekundär.
























