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Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung Loyer Weg

1 Einleitung
1.1 Situation

Im Bereich des Loyer Weges in der Gemeinde Rastede (Anlage 1.1) befindet sich zurzeit ein Bau-
gebiet im Ausbau. Nach Fertigstellung des Baugebietes plant die Gemeinde Rastede den Ausbau
dieser StralRe. Weiterhin soll ,i/m G6hlen® ein Baugebiet erweitert werden, dessen verkehrlicher Ein-
fluss hinsichtlich einer regelmafigen Nutzung des Loyer Weges flr mdglich gehalten wird. Es wird
vermutet, dass der Loyer Weg bereits heute von Kraftfahrzeugen als Alternativroute zwischen dem
Hauptort Rastede und der Ortschaft Loy bzw. der Braker Chaussee (K 135 und B 211) genutzt wird.

1.2 Aufgabenstellung

Die Intensitat der Nutzung des Loyer Weges als Alternativroute zur Achse Oldenburger StralRe (K
131) — Braker Chaussee (B 211) soll abgeschatzt werden. Hierbei soll auch ein mdglicher Einfluss
der geplanten Erweiterung des Baugebietes ,Im Gohlen® geprUft und bertcksichtigt werden.

1.3 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet umfasst den im Siiden durch die Achse Oldenburger Stralle (K 131) —
Braker Chaussee (B 211) und im Norden durch die Achse Mihlenstralle — Parkstrale — Emsold-
straBe — Loyer Weg — Hankhauser Weg umschlossenen Bereich (siehe Anlage 1.2) sowie dessen
zufuhrende StraBen.

1.4 Untersuchungsmethodik

Es werden an den Knotenpunkten Oldenburger Strae (K 131) / ParkstraRe / Hirschtorweg, Loyer
Weg / Emsoldstralte sowie Am Heidkamp / Am Hardenkamp / Meendeelweg Knotenstromzahlungen
an einem Normalwerktag in der Zeit von 07.00-09.00 Uhr und 15.00-19.00 Uhr durchgefihrt.

Weiterhin wird auf dem Loyer Weg (dstlich der Emsolstrale) eine Querschnittsmessung Uber den
Zeitraum einer Woche durchgefiihrt.

Die Erhebungsstandorte sind der Anlage 2.1 zu entnehmen.
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Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung Loyer Weg

Das Wunschliniennetz der fiir diese Untersuchung relevanten Verbindungen ist in der Anlage 2.2
dargestellt. Die folgenden resultierenden mdglichen Routen sind in der Anlage 2.3 dargestellt. In der
Ubersicht sind jeweils die Fernziele der Routen dargestellt:

- Rastede - Oldenburg / Umland (iber Am Heidkamp — B 211 — A 29 / A 293; Alternativroute 1)
- Rastede - Oldenburg /Wahnbek (liber Am Heidkamp — Oldenburger StralRe; Alternativroute 2)
- Rastede - Berne / Elsfleth / Brake / Nordenham (iber Hankhauser Weg — B 211; Alternativroute 3)

- Klassifizierte Achse ,Oldenburger Stralte (K 131) — Braker Chaussee (K 135) -
Braker Chaussee (B 211)*

In Rastede werden die Routen jeweils ausgehend von den Knotenpunkten Oldenburger Strale /
ParkstralRe / Hirschtorweg sowie Mihlenstrae / Im Gohlen untersucht. Die Untersuchung erfolgt
jeweils fiir beide Fahrtrichtungen.

Um Kenntnisse dariiber zu erlangen, wie sich die Fahrzeiten auf den verschiedenen Routen zur
Hauptverkehrszeit darstellen, werden Zeitmessungen durch Vergleichsfahrten vorgenommen.

Auf der Basis der erhobenen Verkehrsbelastungen, der Zeitmessungen, der vorhandenen und ge-
planten Siedlungsstruktur sowie des vorhanden Struktur des StralRennetzes wird eine verkehrstech-
nische Untersuchung durchgefihrt.

1.5 Unterlagen
Fur die Untersuchung standen die folgenden Unterlagen zur Verfligung:

» Zusammenfassung der Verkehrsuntersuchungen zur ErschlieBung des Baugebietes ,Im
Gohlen®, April 2017

» Verkehrsuntersuchung Erweiterung BP Nr. 79 ,Stdlich Schlosspark®; August 2011

Firr die Erstellung der Ubersichtsplane wurden Geofachdaten der NLStBV verwendet.

2 Verkehrserhebungen
2.1 Knotenstromzahlung

Um die vorhandenen Verkehrsbelastungen zu ermitteln, wurden am Dienstag, 28.02.2017 Knoten-
stromzahlungen an den Knotenpunkten Oldenburger Stralle (K 131) / ParkstralRe / Hirschtorweg,
Loyer Weg / Emsoldstrale sowie Am Heidkamp / Am Hardenkamp / Meendeelweg durchgefiihrt. In
Viertel-Stunden-Intervallen wurden Kfz (Pkw, Lfw, Lkw usw.), FuBRganger und Radfahrer aufgenom-
men. Die vollstandigen Ergebnisse der Zahlungen finden sich in den Anlagen 3.1 bis 3.6.
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Die resultierenden Spitzenstunden der verschiedenen Knotenstromzahlungen variieren untereinan-
der. FUr die weiteren Berechnungen sind daher die Zahlergebnisse der zweistiindigen Zahlung am
Vormittag bzw. der vierstiindigen Zahlung am Nachmittag maligebend. Die Parkstrale befuhren am
Vormittag 360 Kfz/2h im Querschnitt (nachmittags: 806 Kfz/4h). Auf dem Loyer Weg (westlich der
Emsoldstralie) verringert sich die Zahl auf 193 Kfz/2h (nachmittags: 382 Kfz/4h), wahrend die Ver-
kehrsbelastung des Loyer Weges 0Ostlich der Emsoldstralie auf 306 Kfz/2h am Vormittag (nachmit-
tags: 619 Kfz/4h) sprunghaft ansteigt. Nordlich des Knotenpunktes Am Heidkamp / Am Hardenkamp
| Meendeelweg wurden Am Heidkamp vormittags 157 Kfz/2h gezahlt (nachmittags: 235 Kfz/4h). In
der Weiterfiihrung in Richtung der B 211 wurden am Vormittag 166 Kfz/2h (nachmittags: 258 Kfz/4h)
gezahlt. Die Aste Am Hardenkamp (vormitttags: 43 Kfz/2h; nachmittags: 58 Kfz/4h) und Meendeel-
weg (vormittags: 4 Kfz/2h; nachmittags: 15 Kfz/4h) sind vergleichsweise schwach belastet.

2.2 Querschnittsmessung

Erganzend wurde am Hankhauser Weg vom Donnerstag, 16.02.2017 bis Donnerstag, 23.02.2017
eine Querschnittsmessung mittels Seitenradargerat durchgefiihrt. Die Aufnahme der Verkehrsdaten
erfolgte ebenfalls in Viertel-Stunden-Intervallen und die Fahrzeuge wurden hinsichtlich ihrer Lan-
genklasse unterschieden. Die Ergebnisse der Querschnittsmessung sind in den Anlagen 3.7-3.9
dargestellt.

Der Loyer Weg weist dstlich der StraBe Am Hardenkamp vermutlich sehr &hnliche Belastungen wie
der Hankhauser Weg im Bereich der Zahlstelle auf, sodass die gemessenen Belastungen auf den
Abschnitt des Loyer Weges ubertragen werden. Die StraRen Im Himmel und Am Hornkamp nehmen
aufgrund ihres Ausbauzustandes und der Struktur im StraRennetz mutmaRlich nur eine sehr unter-
geordnete Rolle ein.

Um eine hinsichtlich der Knotenstromzahlungen vergleichbare Datenbasis zu schaffen, wurde aus
den werktaglichen Zeitbereichen (Donnerstag bis Donnerstag, 07.00-09.00 Uhr und 15.00-19.00
Uhr) der Mittelwert eines Werktages gebildet und angesetzt. Flr die Fahrtrichtung Loy ergibt sich
eine Verkehrsbelastung von etwa 55 Kfz/2h am Vormittag und circa 167 Kfz/4h am Nachmittag. In
der Gegenrichtung (Fahrtrichtung Rastede) wurde eine Verkehrsbelastung von circa 79 Kfz/2h am
Vormittag und etwa 160 Kfz/4h am Nachmittag ermittelt.

2.3 Auswertung Verkehrserhebungen

Zu Vergleichszwecken wurden Belastungsspinnen (Anlage 4.1 bis 4.4) des StraRennetzes im Be-
reich der Zahlstandorte erstellt. Diese zeigen jeweils die Verkehrsmengen einer Fahrtrichtung und
eines Zeitbereiches (07.00-09.00 Uhr oder 15.00-19.00 Uhr) an.
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Vergleicht man die Verkehrsmengen zwischen 07.00 und 09.00 Uhr (Anlage 4.1 und 4.2), so l&sst
sich eine Mehrbelastung der Stralen in Richtung der Braker Chaussee ablesen. Ausnahme bildet
hier der Loyer Weg (6stlich Am Heidkamp) sowie in der Weiterfilhrung der Hankhauser Weg. Hier
sind die Verkehrsbelastungen in Richtung Rastede hdher. Zwischen 15.00 und 19.00 Uhr stellt sich
die Situation umgekehrt dar (Anlage 4.3 und 4.4). Die Mehrbelastungen sind nun in Richtung Raste-
de erkennbar. Lediglich der Loyer Weg (6stlich Am Heidkamp) und in der Weiterflihrung der Hank-
hauser Weg sind in Richtung Loy um wenige Fahrzeuge starker belastet.

Ostlich der EmsoldstraRe sticht die sprunghaft ansteigende Verkehrsbelastung heraus. Dies er-
scheint dadurch bedingt, dass die Emsoldstralie und der westlich der Emsoldstrale gelegene Loyer
Weg jeweils eine Verkehrsachse zum dstlich der Emsoldstralle gelegenen Loyer Weg bilden. Die
Knotenstromzéhlungen (Anlage 3.1 und 3.2) belegen diese Vermutung. Die Achse
Emsoldstralie — Loyer Weg (westlich EmsoldstraBe) ist vergleichsweise eher schwach belastet.

Die Tagesbelastungen, welche aus den hochgerechneten Knotenstrome (durchschnittliche tagliche
Verkehrsstéarke; DTV) und der Querschnittsmessung resultieren, sind in der Anlage 4.5 dargestellt.
Das Verhaltnis der Belastungen orientiert sich an dem der beschriebenen Belastungsspinnen. Die
Verkehrsbelastungen sind zusammenfassend auf einem niedrigen Niveau zu interpretieren: Die
Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstralen (RASt06) gibt zu typischen Entwurfssituationen Hinwei-
se, welche Verkehrsbelastungen jeweils charakteristisch und vertraglich sind. Demnach entspre-
chen Verkehrsbelastungen von bis zu etwa 4000 Kfz/24h der typischen Verkehrsbelastung einer
Wohnstralle. Die sich im Untersuchungsgebiet darstellenden Verkehrsbelastungen erreichen diesen
Wert nicht und auch nicht ansatzweise. Gleichwohl schwankt das Empfinden ,UibermaRiger* Ver-
kehrsbelastungen, je nach dem, aus wessen Blickwinkel die Betrachtung stattfindet. In einer GroR-
stadt werden ,h6here” Verkehrsbelastungen tendenziell als weniger storend empfunden, wéahrend
auf dem Land schon ein geringes Aufkommen an Kfz fir Verargerung sorgen kann. Dieser Umstand
wird in den gangigen Richtlinien nicht tiefergehend berticksichtigt.

In beiden Fahrtrichtungen lasst sich das Durchgangsverkehrsaufkommen auf dem Loyer Weg
zunachst durch die Verkehrsbelastungen der auReren Stralenzlige der Alternativrouten eingrenzen.
Als maligebend kdnnen hier die Verkehrsbelastungen der Strale Am Heidkamp (stdlich des Kno-
tenpunktes Am Heidkamp / Am Hardenkamp / Meendeelweg) sowie des Loyer Weges (6stlich Am
Heidkamp) betrachtet werden.
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Auf der Grundlage der auf die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke hochgerechneten Knoten-
stromzahlungen ergibt sich auf dem Loyer Weg (nur zwischen Emsoldstralte und Am Heidkamp) ein
Durchgangsverkehrsaufkommen von etwa 1.900 Kfz/24h, welches sich am Knotenpunkt Emsold-
strale / Loyer Weg etwa hélftig aufteilt, so dass sich hinsichtlich der untersuchten Alternativrouten
ein potentielles Durchgangsverkehrsaufkommen von jeweils etwa 950 Kfz/24h auf der EmsoldstralRe
und dem Loyer Weg (westlich Emsoldstrale) ergibt. In Richtung des Hankhauser Weges fallt die
Verkehrsbelastung auf etwa 1050 Kfz/24h ab. Die ,verlorenen* Verkehre nutzen die Stralle Am
Heidkamp, welche von etwa 800 Kfz/24h durchfahren wird, oder sind dem Anliegerverkehr des hier
betrachteten Abschnittes des Loyer Weges zuzuordnen.

Auf dem Loyer Weg (westlich Emsoldstrale) setzen sich die Verkehre vermutlich aus Verkehren der
Wohngebiete entlang des Loyer Weges und Herzogin-lda-Stralke (welches an den Loyer Weg an-
bindet) sowie  Durchgangsverkehren aus und in  Richtung des  Knotenpunk-
tes Oldenburger Strafle (K 131) / Hirschtorweg / Parkstrae zusammen. Der Einfluss der Wohnge-
biete wird an dieser Stelle relativ hoch eingeschatzt, da sich flr die durch die Wohngebiete induzier-
ten Verkehre die Route tber den Loyer Weg zur Braker Chaussee (B 211) aufgrund der klrzeren
Strecke und des geringeren Widerstandes (geringere Verkehrsbelastung, eine LSA und je nach
Route 1-2 Kreisverkehre weniger) attraktiver als die Nutzung der Achse Oldenburger Stralle (K 131)
— Braker Chaussee (K 135) darstellt. Die Wohngebiete Herzogin-lda-Ring und Loyer Weg (westlich
Emsoldstralle) sowie Buchenstrale umfassen ungefahr 160 Wohneinheiten und sind durch deutlich
uberwiegende Einfamilienhausbebauung geprégt. Es wird abgeschatzt, dass die Wohngebiete ein
Verkehrsaufkommen von etwa 1.600 Kfz/24h generieren, welches sich am Loyer Weg in Richtung
Rastede / EmsoldstraBe und Loy / Braker Chaussee aufteilt. Es wird die Annahme getroffen, dass
etwa 50 % (circa 800 Kfz/24h) der Fahrten in Richtung Loy / Braker Chaussee stattfinden. Zieht man
diese Fahrten von den potentiellen Durchgangsverkehrsfahrten (950 Kfz/24h) ab, l&sst sich das
Durchgangsverkehrsaufkommen auf dem Loyer Weg aus und in Richtung des Knotenpunktes
Oldenburger Strae (K 131) / Hirschtorweg / ParkstralRe auf etwa 150 Kfz/24h eingrenzen.

Die Fahrzeuge der Emsoldstrale sind vermutlich den Wohngebieten des in dem durch die Kleibro-
ker Strale, Oldenburger Strake und Mihlenstralle umschlossenen Bereiches sowie verschiedenen
Einrichtungen wie z.B. dem Freibad, dem evangelischen Bildungszentrum und dem Park zuzuord-
nen. Es ist wahrscheinlich, dass es sich bei diesen Verkehren um Durchgangsverkehr am Loyer
Weg handelt.

Hinsichtlich der Nutzung der Alternativrouten wird das Durchgangsverkehrsaufkommen auf dem
Loyer Weg o6stlich der Emsoldstrae zusammenfassend auf etwa 1.100 Kfz/24h und westlich der
Emsoldstralie auf etwa 150 Kfz/24h eingeschatzt (Anlage 7).
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2.3.1 Zusammenfassung Verkehrserhebungen

Das Durchgangsverkehrsaufkommen auf dem Loyer Weg (nur zwischen Emsoldstrale und Am
Heidkamp) wird durch die Verkehrsbelastungen der duReren Aste der untersuchten Alternativrouten
begrenzt und betragt tberschlagig hochgerechnet etwa 1.900 Kfz/24h. Dieses Verkehrsaufkommen
teilt sich am Knotenpunkt Emsoldstralle / Loyer Weg etwa hélftig auf die Emsoldstralle und den
Loyer Weg (westlich Emsoldstrale) auf. In und aus Richtung der Emsoldstrale setzen sich die etwa
950 Kfz/24h vermutlich aus Verkehren der Wohngebiete des in dem durch die Kleibroker Strale,
Oldenburger Strae und MihlenstraRe umschlossenen Bereiches sowie den Verkehren verschie-
dener Einrichtungen wie z.B. dem Freibad, dem evangelischen Bildungszentrum und dem Park zu-
sammen.

Auf dem Loyer Weg (westlich der Emsoldstrale) setzen sich die etwa 950 Kfz/24h vermutlich zu
einem wesentlichen Teil aus wohngebietsbezogenen Verkehren der Wohngebiete Herzogin-lda-
Ring und BuchenstralRe, welche an den Loyer Weg anbinden, und Loyer Weg (westlich Emsoldstra-
) sowie Verkehren aus Richtung der Oldenburger Stralle zusammen. Abzliglich der wohngebiets-
bezogenen Fahrten wird am Loyer Weg aus und in Richtung des Knotenpunktes Oldenburger Stra-
e (K 131) / Hirschtorweg / ParkstraRe ein Durchgangsverkehrsaufkommen von 150 Kfz/24h abge-
schatzt.

Zusammenfassend wird 6stlich der EmsoldstraRe auf dem Loyer Weg ein Durchgangsverkehrsauf-
kommen von etwa 1.100 Kfz/24h abgeschatzt, welches den untersuchten Alternativrouten zuzuord-
nen ist.

Die im Untersuchungsgebiet auftretenden Verkehrsbelastungen kénnen auf der Grundlage der
Richtlinien fir die Anlage von Stadtstraen (RASt06) der Verkehrsbelastung einer Wohnstrale zu-
geordnet werden.

2.4 Andere Verkehrsgutachten

Im Rahmen der Erweiterung des Bebauungsplanes Nr. 79 ,Sudlich Schlosspark® wurde im Jahr
2011 ein Verkehrsgutachten erstellt, welches die verkehrliche Situation im Bestand und fiir den
Prognosezustand im Bereich des Loyer Weges sowie den umliegenden Strallen bewertete. Als
Bestand galt damals die Situation, dass die Wohngebiete nordlich und stdlich des Loyer Weges
nicht bebaut sind. Dem Prognosezustand lag entsprechend eine Bebauung der Flachen zugrunde,
dessen verkehrlicher Einfluss auf den Loyer Weg mit ungefahr 1.600 Kfz/24h, aufgeteilt auf etwa
230 neue Wohneinheiten, abgeschatzt wurde. Die Berechnungen des hier vorliegenden Gutachtens
gehen von einer Bebauung von zurzeit 160 Wohneinheiten aus, deren verkehrlicher Einfluss auf
den Loyer Weg ebenfalls mit ungefahr 1.600 Kfz/24h quantifiziert wird. Trotz der unterschiedlichen
Zahl an Wohneinheiten wird dieselbe resultierende Verkehrsmenge abgeschatzt, da sich die Kenn-
groRen fiir die Abschatzung zwischen 2011 und 2017 verandert haben.
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Weiterhin erreichen die erhobenen Verkehrsbelastungen des vorliegenden Gutachtens zum Teil
bereits Werte, die im Rahmen des Gutachtens 2011 als Prognosezustand 2026 abgeschatzt worden
sind. Dies betrifft vor allem die Verkehrsbelastungen auf der Emsoldstralle sowie am Loyer Weg,
ostlich EmsoldstralRe. Dies liegt in der Frequentierung der Achse Loyer Weg — Emsoldstralie be-
grindet, deren verkehrliche Bedeutung deutlich hoher ist, als 2011 prognostiziert. Gestitzt wird
diese Vermutung durch die durchgefiihrten Vergleichsfahrten (Kapitel 2.5).

Auf der Grundlage der durchgeflhrten Vergleichsfahrten wurde im Rahmen dieses Gutachtens eine
andere Umlegung der aus den Wohngebieten im Bereich des Loyer Weges resultierenden Ver-
kehrsmengen vorgenommen, als im Gutachten 2011 (Kapitel 2.3).

Die Ausbauempfehlung flr den Loyer Weg, welche im Detail dem Gutachten 2011 zu entnehmen
ist, hat nach wie vor Bestand. Dort wurde eine Fahrbahnbreite von 6,50 m (aufgrund mdglicher
landwirtschaftlicher Verkehre) in Verbindung mit einer 2,50 m breiten Nebenanlage empfohlen. Der
zurzeit geplante Regelquerschnitt fir den Loyer Weg sieht eine Fahrbahnbreite von 4,75 m mit einer
angrenzenden Nebenanlage von 2,50 m Breite zzgl. 0,50 m Sicherheitstrennstreifen vor. Dieser
Querschnitt ist aus der Sicht der Radfahrer und FuRRganger ausreichend dimensioniert. Die Fahr-
bahnbreite von 4,75 m lasst nach RASt 06 (Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralien) den Begeg-
nungsverkehr zweier Pkw zu. Der Begegnungsfall Pkw — Lkw erfordert unter Ansatz eingeschrankter
Bewegungsspielrdume, das heiflt unter Ansatz einer tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeit von
hdchstens 40 Km/h, Fahrbahnbreiten von mindestens 5,00 m. Aus diesem Grund sind in festzule-
genden Abstanden Ausweichstellen zu empfehlen, welche beispielsweise den Begegnungsverkehr
eines Millfahrzeuges mit einem Pkw zulassen, ohne, dass die Seitenbereiche ausgefahren werden.
Die Ausweichstellen konnten auch von Fahrzeugen des landwirtschaftlichen Verkehrs genutzt wer-
den.

2.5 Vergleichsfahrten

Um die Attraktivitat der verschiedenen Routen vergleichbarer zu gestalten, wurden Vergleichsfahr-
ten zur morgendlichen und nachmittaglichen Hauptverkehrszeit durchgefihrt (07.20 — 08.00 Uhr und
16.00 — 17.00 Uhr). Es wurden die Reisezeit sowie die gefahrenen Kilometer gemessen. Die Ergeb-
nisse sind in den Anlagen 5.1 und 5.2 dargestellt.

Am Nachmittag wurden die Routen der Verkehrsbeziehungen zwischen der Braker Chaussee und
dem Knotenpunkt Oldenburger StralRe (K 131) / Hirschtorweg / ParkstralRe erhoben. Die schnellste
Route wurde immer entlang der Achse Oldenburger StralRe — Braker Chaussee aufgezeichnet (Rou-
te 2 und 5). Die zeitliche Differenz zwischen beiden Strecken betragt im Mittel etwa 25 Sekunden.
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Die kilrzeste Route bis zum Knotenpunkt Braker Chaussee (B 211) / Dorfstralle wurde hingegen
entlang der Achse Loyer Weg — Hankhauser Weg gemessen. Die Differenz betragt hier etwa 650 m.
Die Routen 3, 6 und 7 mit Flihrung entlang der Straen Am Heidkamp bzw. Im Himmel sind langer
als die Flhrung entlang des klassifizierten Strallennetzes und sind im Hinblick auf mdglichen
Durchgangsverkehr aus Richtung des Knotenpunktes Oldenburger Stralle (K 131) / Hirschtorweg /
ParkstralRe von untergeordneter Bedeutung.

Am Vormittag wurden die Routen der Verkehrsbeziehungen zwischen den Anbindungen der Braker
Chaussee und dem Knotenpunkt Mihlenstrae / Im Géhlen aufgenommen. Die kirzesten und
schnellsten Routen wurden jeweils entlang der Achse Mihlenstrale — Parkstralte — Emsoldstrale —
Loyer Weg bzw. Am Heidkamp aufgezeichnet (Route 10, 11, 12, 13). Der zeitliche Vorteil liegt im
Mittel bei etwa 4 Minuten und auch der raumliche Vorteil von etwa 2 Kilometern ist relativ hoch.

Um den Abschnitt der Oldenburger Stralle zwischen den Knotenpunkten Oldenburger Stralle (K
131) / Hirschtorweg / Parkstralle und Braker Chaussee (B 211) / Dorfstralle auf der Grundlage des
morgendlichen Berufsverkehrs zu beurteilen, wurden die Reisezeiten des entsprechenden Abschnit-
tes separat notiert. Im Mittel ist nach wie vor ein zeitlicher Vorteil von etwa 15 Sekunden gegeniiber
der Alternativroute tber den Loyer Weg vorhanden.

2.5.1 Zusammenfassung Vergleichsfahrten

Zwischen dem Knotenpunkt Oldenburger Stralle / Hirschtorweg / Parkstralke und der Braker Chaus-
see verursachen alle untersuchten Alternativrouten zur Achse Oldenburger Stralke — Braker Chaus-
see langere Reisezeiten und Reiseweiten. Einzig die Alternativroute entlang des Loyer Weges bis
zur DorfstralBe bietet eine kirzere Strecke (Vorteil: 650 m), ist jedoch im Mittel etwa 20 Sekunden
langer zu befahren als die Route entlang des klassifizierten StraRennetzes.

Zwischen dem Knotenpunkt Mihlenstralle / Im Gohlen und dem Knotenpunkt Braker Chaussee (B
211) / DorfstralRe stellen die untersuchten Alternativrouten hinsichtlich der Reisezeit und Reiseweite
die attraktiveren Routen dar, als die Achse entlang des klassifizierten Strallennetzes. Der zeitliche
Vorteil betragt etwa 4 Minuten und die Strecke ist etwa 2 Kilometer kirzer.

3 Widerstande im Verkehrsnetz

Die Anlage 6 beschreibt die vorhanden Widerstande entlang der verschiedenen Routen. Widerstan-
de im Netz sind die Lichtsignalanlagen und Geschwindigkeitsreduzierungen sowie enge und unein-
sichtige StralRenraume.
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Die Route des klassifizierten StraRennetzes entlang der Oldenburger StraRe (K 131) — Braker
Chaussee (K 135) — Braker Chaussee (B 211) ist von zahlreichen Widerstanden gepragt: Zwischen
dem Knotenpunkt Mihlenstrae / Im Gohlen und dem Knotenpunkt Braker Chaussee (B 211) /
Dorfstralle gibt es 4 Lichtsignalanlagen, 2 Fulgangerlichtsignalanlagen sowie 2 Kreisverkehre. Da-
von befinden sich eine Fulgangerlichtsignalanlage sowie 3 Lichtsignalanlagen zwischen dem Kno-
tenpunkt Mihlenstrale / Im Gohlen und dem Knotenpunkt Oldenburger Strale (K 131) / Hirschtor-
weg / Parkstrafle. Der Widerstand ist auf diesem Abschnitt entsprechend hoch zu bewerten.

Die zuldssige Hdchstgeschwindigkeit ist im Innerortsbereich auf 50 km/h beschrankt. Aullerorts
betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit 80 km/h zwischen der BuchenstraRe und dem Kreis-
verkehr Oldenburger Stralle (K 131) / Neusudender StralRe / Braker Chaussee und 100 km/h zwi-
schen dem Kreisverkehr und dem Knotenpunkt Braker Chaussee (B 211) / Dorfstrale.

Die Alternativrouten zwischen Rastede und der B 211 liegen zu weiten Teilen auRerhalb der ge-
schlossenen Ortschaft und sind entlang dieser Streckenabschnitte, mit Ausnahme der Emsoldstra-
e, mit 100 km/h freigegeben (Emsoldstrale: 50km/h). Die innerortlichen Routenabschnitte sind im
Bereich des Loyer Weges mit 30 km/h (westlich Emsoldstrale) bzw. 50 km/h (dstlich Emsoldstrafie)
ausgewiesen. Die Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit am Loyer Weg soll jedoch
nach Fertigstellung der Wohngebiete auf 50 km/h angehoben werden. Widerstande in Form von
Lichtsignalanlagen oder Kreisverkehren sind entlang der Alternativrouten nicht zu finden.

Einige Knotenpunkte werden ,rechts-vor-links* geregelt.

Im Bereich des Hankhauser Weges stellt sich der StraRenquerschnitt zum Teil recht untbersichtlich
und schmal dar. Die Fahrbahnbreite von ungefahr 5,0 m ermdglicht dort das Begegnen von Pkw
und Lkw lediglich unter Berlcksichtigung eingeschrankter Bewegungsspielrdume (,Mindestmafy‘).
Der Begegnungsfall Lkw — Lkw erfordert dafiir gema® RAL mindestens eine Fahrbahnbreite von
ungefahr 5,90 m.

Der Meendeelweg sowie Im Himmel haben einen derartigen Ausbaustandart, dass dort nicht mit
einer verstarkten Nutzung durch den Kfz-Verkehr zu rechnen ist.

Zusammenfassend wird festgestellt, dass sich die Widerstande entlang der Alternativrouten deut-
lich geringer als entlang der klassifizierten Route darstellen. Die hochsten Widerstande entlang der
klassifizierten Routen befinden sich zwischen den Knotenpunkten Oldenburger Straflle (K 131) /
Hirschtorweg / Parkstrafle sowie Oldenburger StralRe (K 131) / MihlenstralRe.
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4 Abschéatzung der Intensitat der Nutzung der Alternativrouten

Die untersuchten Alternativrouten zur Achse Oldenburger Stralle (K 131) — Braker Chaussee (K
135) — Braker Chaussee (B 211) werden vorwiegend von Fahrzeugen der Verkehrsachse Emsold-
stralBe — Loyer Weg (stlich Emsoldstrale) genutzt. Fir diese Verkehrsachse wird ein Durchgangs-
verkehrsaufkommen von etwa 950 Kfz/24h abgeschétzt, welches sich auf die verschiedenen mogli-
chen Anbindungen der Braker Chaussee (K 135 und B 211) verteilt (iber Am Heidkamp oder Hank-
hauser Weg). Die Nutzung dieser Alternativrouten erscheint in hohem Male attraktiv, da sie ver-
gleichsweite deutlich geringere Reisezeiten und Reiseweiten erfordern, als es bei der Nutzung der
klassifizierten Strafen erforderlich ware. Dies ist der kiirzeren Strecke sowie den geringen Wider-
standen entlang dieser Verkehrsachse zugrunde zu legen. Wie sich die Durchgangsverkehre aus
Richtung des Kernortes Rastede auf die StraBen Am Heidkamp verteilen, kann an dieser Stelle
nicht zu verlassig abgeschéatzt werden. Hier ware mafgeblich zu wissen, wie sich die Verkehre in
Richtung Brake / Nordenham oder in Richtung Oldenburg orientieren. Die jeweiligen Abschnitte fir
sich betrachtet (Am Heidkamp und Loyer Weg, 6stlich Am Heidkamp) sind sicherlich einem hohen
Durchgangsverkehrsanteil ausgesetzt, da die Besiedelung dort sehr dinn ist.

Die Alternativrouten zwischen den Knotenpunkten Oldenburger StraBe (K 131) / Hirschtorweg /
Parkstrale und der Braker Chaussee (K 135 und B 211) werden vergleichsweise schwach vom
Durchgangsverkehr frequentiert (etwa 150 Kfz/24h). Auf der Grundlage der durchgeflhrten Ver-
gleichsfahrten scheint in diesem Zusammenhang auch nur die Durchfahrt von und in Richtung des
Knotenpunktes Braker Chaussee (B 211) / Dorfstralle ansatzweise sinnvoll, da sich lediglich diese
Route kiirzer als die Route entlang der klassifizierten Strallen darstellt.

Die Straflen Im Himmel und Meendeelweg erscheinen aufgrund ihres Ausbaustandarts hinsichtlich
einer Nutzung durch Kraftfahrzeuge nicht attraktiv. Darlber hinaus ergeben sich aus der Netzstruk-
tur heraus geeignetere Routen.

Die Anlage 7 fasst die beschriebenen Erkenntnisse zusammen.

5 StraBeninfrastruktur der Alternativrouten

Die im Untersuchungsgebiet liegenden Alternativrouten wurden hinsichtlich ihrer StraRenraumge-
staltung und Verkehrsbelastungen berpriift und bewertet. Hierfiir wurden die Breiten der vorhande-
nen StralRenraumelemente mit dem Messrad erhoben. Die folgenden Straen sind in die Bewertung
eingeflossen: Am Heidkamp, Emsoldstralie. Fir den Loyer Weg gelten die Empfehlungen aus Kapi-
tel 2.4.
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Die StraRe Am Heidkamp zeichnet sich durch eine etwa 3,50 m breite Fahrbahn aus. Darlber hin-
aus sind die Seitenbereiche auf einer Breite von jeweils rund 1,0 m befestigt. Danach schliefen die
Entwasserungseinrichtungen der Strafle an. Nebenanlagen gibt es keine. Die Bebauung entlang der
Strale ist sehr diinn und landlich gepragt (10 Zufahrten). Das Verkehrsaufkommen betrug im Erhe-
bungszeitraum etwa 800 Kfz/24 h. Diese Verkehrsbelastung entspricht auf der Grundlage der Richt-
linien flr die Anlage von Landstrallen (RAL; malRgebend, da aulRerorts) der Belastung einer Strafle
der Entwurfsklasse 4, welche die niedrigste Kategorie aulerdrtllicher Stralen darstellt. ,Die StraBen
werden grundsétzlich vom landwirtschaftlichen Verkehr und vom nicht motorisierten Verkehr mitbe-
nutzt. Gesonderte fahrbahnbegleitende Geh- und Radwege kénnen sich empfehlen, wenn aufgrund
der Zusammensetzung des Verkehrs (z.B. Schiilerverkehr) oder der Netzfunktion der Rad- oder
Fulgéngerverkehrsverbindung besondere Anspriiche bestehen.“ Aus diesem Zusammenhang er-
geben sich keine zwingenden Anforderungen, welche den einer Nebenanlage in diesem Bereich
erforderlich werden lassen. Stralen der Entwurfsklasse 4 kommen in der Regel bei Verkehrsstarken
bis 3.000 Kfz / 24 h und einer Schwerverkehrsstérke bis 150 Fz / 24 h in Betracht.

Lediglich die vorhandene Fahrbahnbreite von etwa 3,50 m ist hinderlich, um das Begegnen von
Schwerverkehren mit dem Pkw Verkehr zu ermdglichen. Hier bietet sich méglicherweise der Einsatz
von Ausweichstellen an, auf welche Verkehrsteilnehmer ausweichen konnen, um den entgegen-
kommenden Verkehr vorbeifahren zu lassen. Hinsichtlich der Anlage von Ausweichstellen muss
grundsatzlich angemerkt werden, dass deren Anlage zu einer weiteren Attraktivierung der Alternativ-
routen beitragen kann. Deren Einsatz sollte daher im Einzelfall abgewogen werden.

Im Zweifel kdnnen auch die Seitenbereiche zum Ausweichen genutzt werden, wobei hier bedacht
werden muss, dass die Grabenbdschungen sowie die Asphaltkanten einem verstarkten Verschleil®
ausgesetzt sind.

Auf der EmsoldstraRe wurde eine Fahrbahnbreite von etwa 4,65 m gemessen. Die Seitenbereiche
schlieBen etwa 0,60 m hinter der Asphaltkante ab, bevor die Grabenbdschungen beginnen. Neben-
anlagen sind auch hier nicht vorhanden. Die Emsoldstralie befindet sich ebenfalls im Bereich der
geschlossenen Ortschaft und unterzieht sich regelwerktechnisch somit ebenfalls den Richtlinien flir
die Anlage von Landstralen (RAL 2012). Aufgrund der Verkehrsbelastung von etwa 1.000 Kfz / 24
h bzw. 85 Kfz / Spitzenstunde entsprechen der Belastung einer Strafle der Entwurfsklasse 4. Es
gelten die Aussagen, welche bereits fir die Strale Am Heidkamp getroffen worden sind. Aufgrund
der breiteren Fahrbahn und der nur geringfligig hoheren Verkehrsbelastung der Emsoldstrale im
Verhéltnis zur StraBe Am Heidkamp ist das Erfordernis fiir die Anlage von Ausweichstellen nicht so
dringlich wie im Bereich der Strafle am Heidkamp einzuordnen.
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In den Anlagen 8.1 und 8.2 kdnnen skizzierte Beispielquerschnitte mit Ausweichstellen im Bereich
der StralRe Am Heidkamp und der Emsoldstrale eingesehen werden. Es kann erkannt werden, dass
der Bau solcher Ausweichstellen mit weiteren baulichen Eingriffen verbunden ist, wie z.B. dem An-
passen der Strallenentwasserung (Grabenverrohrung) und dem Féllen der Baume, welche Uber-
plant wirden. Die Ausweichstellen wurden mit einem Maf von 3,50 m dimensioniert, um groen
Fahrzeugen (z.B. Traktoren) Platz zu bieten. Die Darstellung der Ausweichstellen ist nur skizzenhaft
erfolgt und liegt keinem MaRstab zu Grunde.

6 Einfluss der Erweiterung des Wohngebietes ,,Im Gohlen®

Das bestehende Wohngebiet ,Im Gohlen® soll erweitert werden. Den aktuellen Planungen zufolge
sollen in dem Wohngebiet etwa 138 Wohneinheiten entstehen und an die Mihlenstrale sowie den
Harry-Wilters-Ring und den Koppelweg angebunden werden. Daraus resultiert ein Uberschlagig
abgeschatztes Verkehrsaufkommen von etwa 1.380 Kfz/24h, welches auf die geplanten Anbindun-
gen umgelegt wird.

Die Umlegung der Verkehrsmengen ist malgeblich von den Arbeitsplatzstandorten der zukinftigen
Anwohner abhéngig. Befindet sich der Arbeitsplatz eines Anwohners beispielsweise in der Region
Friesland / Ammerland / Ostfriesland, so wird die Nutzung des Loyer Weges nicht attraktiv sein, um
auf das Uberortliche StraRennetz zu gelangen.

Befindet sich der Arbeitsplatz eines Anwohners jedoch im Bereich Oldenburg / Cloppenburg / Bre-
men, so kann sich die Nutzung des Loyer Weges als Alternativroute zu den klassifizierten Einfall-
stralRen attraktiver darstellen. Die Anteile kénnen jedoch nicht zuverlassig abgeschatzt werden.

Fur die weiteren Berechnungen wird daher angenommen, dass sich die neu induzierten Wohnge-
bietsfahrten zu 40 % (ber die StraBe Im Gohlen auf den Loyer Weg (6stlich Emsoldstrale) verla-
gern. Daraus resultiert dort ein taglicher Aufschlag zur vorhanden Verkehrsbelastung von etwa 550
Kfz/24h, welcher sich in der Weiterfiihrung auf den Hankhauser Weg und die Strake Am Heidkamp
verteilt.

Der Hankhauser Weg und in der Weiterfiihrung die Dorfstralle werden jedoch vermutlich nur dann
durch Verkehre des geplanten Baugebietes belastet, wenn Fahrbeziehungen in Richtung Weser-
marsch entstehen (durch Arbeitsplatze, etc.). Fur diese Fahrbeziehungen bietet sich jedoch auch
die Nutzung der etwas kirzeren Route Uber die Kleibroker StraRe im Gemeindenorden an, welche
sich jedoch in sehr schadhaftem Zustand befindet. Die StraRe Am Heidkamp wird vermutlich starker
belastet, da Uber sie die Braker Chaussee (K 135 und B 211) erreicht werden kann.

Auf den westlich der Emsoldstrale gelegenen Abschnitt des Loyer Weges hat die Erweiterung des
Wohngebietes Im Géhlen vermutlich keinen Einfluss.
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Die in Kapitel 5 genannten Empfehlungen fiir die Emsoldstrae sowie der StraRe Am Heidkamp
bleiben auch unter Berlcksichtigung des Wohngebietes ,Im G6hlen® bestehen.

7 Verdrangungsmafnahmen entlang der Alternativrouten

Verdrangungsmalnahmen entlang der Alternativrouten kénnen nicht grundséatzlich empfohlen wer-
den. MaRgeblich verantwortlich dafiir sind die niedrigen Verkehrsbelastungen. Beschilderungen zur
Geschwindigkeitsreduktion sind nur dann erfolgsversprechend, wenn sich deren Anordnung dem
Kfz-Flhrer erschlielt. Dies wird an dieser Stelle nicht vermutet. Fahrbahnverengungen bzw. Fahr-
bahnrandverziehungen wirken wiederum nur beim Vorhandensein von Gegenverkehr. Anderenfalls
fahren Verkehrsteilnehmer bei mdglicherweise unverminderter Geschwindigkeit um sie herum. Das
Einrichten von Einbahnstrallen oder StraRensperrungen muss verkehrsbehordlich angeordnet wer-
den. Hierfir ware der Landkreis Ammerland zustandig. Die Anordnung solcher MalRnahmen erfolgt
jedoch nur auf der Grundlage einer geeigneten Begriindung, die im vorliegenden Fall sehr wahr-
scheinlich nicht erbracht werden kann. Aufpflasterungen wiederum kénnen fiir Arger bei den An-
wohnem sorgen, da das Uberfahren mit einer gewissen Geréuschkulisse verbunden ist. Weiterhin
kénnen Aufpflasterungen nur so umgesetzt werden, dass die Wege fiir den Rettungsdienst und
auch fir tiefergelegte Fahrzeuge passierbar bleiben. Grundsétzlich suchen sich Verkehre ihre Wege
und orientieren sich dabei am kiirzesten Weg und der kirzesten Reisezeit. Die Verkehrsbelastun-
gen entlang der Alternativrouten sind auf einem Niveau, welche Verdrangungsmalnahmen grund-
satzlich nicht erforderlich, empfehlbar und sinnvoll umsetzbar werden lassen.

8 Zusammenfassung

Die Nutzung des Loyer Weges als Alternativroute zur klassifizierten Verkehrsachse Oldenburger
Stralle (K 131) — Braker Chaussee (K 135) — Braker Chaussee (B 211) wurde untersucht.

Aus und in Richtung des Knotenpunktes Oldenburger Strafle (K 131) / Hirschtorweg / Parkstrale
durchfahren schatzungsweise etwa 150 Kfz/24h das Netz der Alternativrouten, welche den oben
genannten Knotenpunkt und die Ortschaft Loy sowie die Braker Chaussee (B 211) miteinander ver-
binden.

Zwischen der Emsoldstrae und der Braker Chaussee (K 135 und B 211) betragt der Anteil der
Fahrzeuge, welche den Loyer Weg und die Emsoldstrale als Alternativroute zur Oldenburger Stra-
e nutzen, schatzweise etwa 950 Kfz/24h am Verkehrsaufkommen.

Auf dem Loyer Weg, zwischen der Emsoldstralie und Am Heidkamp, biindelt sich das Durchgangs-
verkehrsaufkommen auf etwa 1.100 Kfz/24h.
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Aufgrund einer Erweiterung des Wohngebietes ,Im Gohlen* wiirde die Verkehrsbelastung am Loyer
Weg zwischen der Emsoldstrae und Am Heidkamp vermutlich um etwa 550 Kfz/24h ansteigen.

Der geplante Fahrbahnquerschnitt am Loyer Weg ist zur geplanten Nutzung weitestgehend vertrag-
lich. Aufgrund der geplanten Breite von 4,75 m kann jedoch empfohlen werden, Ausweichstellen fir
den Begegnungsverkehr mit Fahrzeugen des Schwerverkehrs (z.B. Mllfahrzeugen) vorzusehen.
Sollte in Zukunft mit einer hdheren Frequentierung der Stralle durch landwirtschaftliche Verkehre zu
rechnen sein, kann auch Uber eine dichte Folge an Ausweichstellen nachgedacht werden.

Die Strafleninfrastruktur der StraRe Am Heidkamp entspricht Uberwiegend den Regelwerken, ledig-
lich die Fahrbahnbreite lasst z.B. den Begegnungsfall Pkw — Mllfahrzeug nicht zu. Hierfiir kénnen
Ausweichstellen vorgesehen werden.

Fur die Emsoldstrale gelten dieselben Empfehlungen wie fir die Stralke Am Heidkamp.

Hinsichtlich der Anlage von Ausweichstellen muss grundsatzlich angemerkt werden, dass deren
Anlage zu einer weiteren Attraktivierung der Alternativrouten beitragen kann. Deren Einsatz sollte
daher im Einzelfall abgewogen werden.

Die im Untersuchungsgebiet auftretenden Verkehrsbelastungen kénnen auf der Grundlage der
Richtlinien fir die Anlage von Stadtstraen (RASt06) der Verkehrsbelastung einer Wohnstrale zu-
geordnet werden. VerdrangungsmaBnahmen entlang der Alternativrouten konnen aufgrund der
geringen Aussicht auf Erfolg nicht empfohlen werden.

Aufgestellt: B. Eng. Fabian Roelcke

Schortens, im Juni 2018

Dipl.-Ing. R. Tjardes Dipl.-Ing. H. Rolfs
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Anlage 1.1
Anlage 1.2
Anlage 2.1
Anlage 2.2
Anlage 3.1
Anlage 3.2
Anlage 3.3
Anlage 3.4
Anlage 3.5
Anlage 3.6
Anlage 3.7
Anlage 3.8
Anlage 3.9
Anlage 4.1

Anlage 4.2

Anlage 4.3

Anlage 4.4

Anlage 4.5
Anlage 5.1
Anlage 5.2
Anlage 6

Anlage 7.1
Anlage 7.2

Anlagen

Ubersichtskarte
Untersuchungsgebiet
Ubersicht Verkehrserhebungen

Wunschlinien

Knotenstromzahlung Knoten 1, am Di., 28.02.2017, 7.00 — 9.00 Uhr

M. 1: 100.000
M.1: 25.000
M.1: 10.000
M.1: 35.000

Knotenstromzahlung Knoten 1, am Di., 28.02.2017, 15.00 — 19.00 Uhr

Knotenstromzahlung Knoten 2, am Di., 28.02.2017, 7.00 — 9.00 Uhr

Knotenstromzahlung Knoten 2, am Di., 28.02.2017, 15.00 — 19.00 Uhr

Knotenstromzahlung Knoten 3, am Di., 28.02.2017, 7.00 — 9.00 Uhr

Knotenstromzahlung Knoten 3, am Di., 28.02.2017, 15.00 — 19.00 Uhr

Auswertung Querschnittsmessung Q1 Fahrtrichtung Osten
Auswertung Querschnittsmessung Q1 Fahrtrichtung Westen
Auswertung Querschnittsmessung Q1 Gesamtquerschnitt

Belastungsspinne Loyer Weg, 7.00 - 9.00 Uhr,
Fahrtrichtung Rastede

Belastungsspinne Loyer Weg, 7.00 - 9.00 Uhr,
Fahrtrichtung Loy

Belastungsspinne Loyer Weg, 15.00 - 19.00 Uhr,
Fahrtrichtung Rastede

Belastungsspinne Loyer Weg, 15.00 - 19.00 Uhr,
Fahrtrichtung Loy

Tagesbelastung (Kfz / 24 Stunden)

Vergleichsfahrten Braker Chaussee / Loy - Oldenburger Strale
Vergleichsfahrten Braker Chaussee / Loy - Im Gdhlen
Routenwiderstande

Zusammenfassung Bestand

Zusammenfassung Einfluss Erweiterung ,,Im Gohlen”

Blatt 1 -2

Blatt 1 -2

Blatt 1 -2

M:1: 10.000
M.1: 10.000
M.1: 10.000
M.1: 10.000
M.1: 10.000
M.1: 10.000
M.1: 25.000
M.1: 25.000
M.1: 25.000
M.1: 25.000
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EmsoldstraBe

7.00 - 9.00 Uhr

Emsholdstrale / Loyer Weg
heiter, teilweise bewolkt

Knoten 1
Wetter:

(3s0) Bam 19f0

081

90
89
1

77

103

€8 ]2

(ysam) Bapp Jako

Zufahrt

FuR Rad

5|Zahlstelle:

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

0,0 %

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

4|Zzhlistelle:

Zahlstelle:

Bus So

Lfw Lkw LZ

- %

Loyer Weg (West)

Qa

FuR Rad [Rad Krad Pkw

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

2|Zzahlistelle:

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

10,1 %

89
98

1|Zahlistelle:

Zahlstelle:

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

0,0 %

21

22

Zeit:

07.00-
07.15-
07.30-
07.45-
08.00-
08.15-
08.30-
08.45-

ki Y%-SV-Anteil

2 phw-E:

o‘o‘o

o‘\—‘o

Spitzenstunde:

07.45-
08.00-

08.15-

08.30-

Zufahrt

- %

8,8 %

57
62

0,0 %

10
10

Tkiz; %-SV-Anteil

Z piwe:

EmsoldstraBe

Spitzenstunde 7.45 - 8.45 Uhr

42

o‘o‘v

67

\—‘o‘o

(3s0) Bam 190

36| &8
o

1

Ly L9

(ysam) Bapp Jako

Emsoldstralle

FuR Rad

12

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

30,8 %

13
17

11|Zahlistelle:

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

10|Zahlstelle:

Bus So

Zahlstelle:

Lfw Lkw LZ

0,0 %

90
91

Loyer Weg (Ost)

Qc
FuR Rad [Rad Krad Pkw

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

54 %

56
59

8|Zahlstelle:

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

29 %

70
76

7|Zahistelle:

Zahlstelle:

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

Zeit:

07.00-

07.15-

07.30-

07.45-
08.00-

08.15-

08.30-
08.45-

ki Y%-SV-Anteil

2 phw-E:

Zahlstelle

®

Kfz

21

Rad

1

o‘o‘o

o‘o‘o

Spitzenstunde:

07.45-
08.00-

08.15-

08.30-

Zufahrt

E Querungen

(Fuf und Rad)

36,4 %

"

- %

0,0 %

56
56

31 %

32
33

28 %

36
40

Tkz; %-SV-Anteil

2 piwe:

Verkehrsuntersuchung Loyer Weg

Gemeinde Rastede

Projektnr.: 1561

01.06.17

Datum

Anlage: 3.1

Knotenstromzahlung Knoten 1,
am Di., 28.02.2017, 7.00 - 9.00 Uhr

Ingenieurbiro

Dr. Schwerdhelm

& Tjardes GbR

I

gT

—1 Beratende Ingenieure

14

- Lastzug (Lkw mit Anhanger)

Bus - Bus (Linienbus, Reisebus)

Lz

Pkw - Pkw, Wohnmobil

- Querung

Q

Lfw - Lieferwagen (Kleintransporter)

Lkw - Lkw (ohne Anhanger)

Rad - Fahrrad auf der Fahrbahn

Krad - Kraftrad, Motorrad

- Sonstiges Fahrzeug

So




EmsoldstraBe

15.00 - 19.00 Uhr

Emsholdstrale / Loyer Weg
heiter, teilweise bewdlkt

Knoten 1
Wetter:

168

m‘o‘v

135

10

(\I‘O‘OO

(3s0) Bam 19f0

1229 114
HENEEEE
Ll 8l
] [P

(ysam) Bapp Jako

Zufahrt

Qb
Ful Rad

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

- %

5|Zahlstelle:

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

4|Zzhlistelle:

Zahlstelle:

Bus So

Lfw Lkw LZ

0,0 %

Loyer Weg (West)

Qa

FuR Rad [Rad Krad Pkw

2|Zzahlistelle:

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

0,0 %

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

14

149
168
178

10

3,0 %

1|Zahlistelle:

Zahlstelle:

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

71 %

14
17

Zeit:

15.00-
15.15-
15.30-
15.45-
16.00-

16.15-

16.30-
16.45-
17.00-
17.15-
17.30-
17.45-
18.00-
18.15-
18.30-
18.45-

ki Y%-SV-Anteil

2 phw-E:

o‘o‘o

o‘o‘o

Spitzenstunde:

17.00-
17.15-
17.30-
17.45-

Zufahrt

- %

0,0 %

100,0 %

1

22 %

46

0,0 %

Tkiz; %-SV-Anteil

Z piwe:

48

EmsoldstraBe

Spitzenstunde 17.00 - 18.00 Uhr

56

o

[Te)

o‘o‘o

29

o

[Te)

o‘o‘o

(3s0) Bam 190

24

46|R

€9

(4]

(ysam) Bapp Jako

Emsoldstralle

Qd
Ful _Rad

12

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

0,0 %

18
19

11|Zahlistelle:

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

10|Zahlstelle:

Bus So

Zahlstelle:

Lfw Lkw LZ

1.7 %

17

122

Loyer Weg (Ost)

Qc
FuR Rad [Rad Krad Pkw

8|Zahlstelle:

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

10

139
154
159

26 %

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

172
179
187

13

0,6 %

7|Zahistelle:

Zahlstelle:

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

0,0 %

Zeit:

15.00-
15.15-
15.30-
15.45-
16.00-

16.15-

16.30-
16.45-
17.00-
17.15-
17.30-
17.45-
18.00-

18.15-

18.30-
18.45-

ki Y%-SV-Anteil

2 phw-E:

Zahlstelle

®

N
X

Rad

- Querungen

o‘o‘o

o‘o‘o

Spitzenstunde:

17.00-
17.15-
17.30-
17.45-

Zufahrt

(Fuf und Rad)

0,0 %

- %

42 %

24
25

2,0 %

51

0,0 %

57
59

Tkz; %-SV-Anteil

2 piwe:

Verkehrsuntersuchung Loyer Weg

Gemeinde Rastede

01.06.17

Projektnr.: 1561
Anlage: 3.2

Datum

Knotenstromzahlung Knoten 1,
am Di., 28.02.2017, 15.00 - 19.00 Uhr

Ingenieurbiro
Dr. Schwerdhelm

& Tjardes GbR

gT

I

—1 Beratende Ingenieure

52

- Lastzug (Lkw mit Anhanger)

Bus - Bus (Linienbus, Reisebus)

Lz

Pkw - Pkw, Wohnmobil
Lfw - Lieferwagen (Kleintransporter)

Lkw - Lkw (ohne Anhanger)

- Querung
Rad - Fahrrad auf der Fahrbahn

Krad - Kraftrad, Motorrad

Q

- Sonstiges Fahrzeug

So




01.06.17

Anlage: 3.3

Datum
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7.00 - 9.00 Uhr

Am Heidkamp / Am Hardenkamp

heiter, teilweise bewolkt

Knoten 2
Wetter:

Am Heidkamp (Nord)

45

\—“—“—

12

o“—‘o

Sl

8¢

dweyuapieH wy

Am Heidkamp (Sud)

Qb
Ful Rad

5|Zahlstelle:

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

56 %

36
38

4|Zzahlstelle:

Zahlstelle:

Bus So

Lfw Lkw LZ

0,0 %

Am Hardenkamp

Qa

FuR Rad [Rad Krad Pkw

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

56 %

18
20

2|Zzahlistelle:

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

0,0 %

1|Zahlistelle:

Zahlstelle:

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

111 %

9
10

Zeit:

07.00-

07.15-

07.30-

07.45-
08.00-

08.15-

08.30-

08.45-

ki Y%-SV-Anteil

2 phw-E:

\—“—“—

42

m‘\—‘o

<901

8l

124

Spitzenstunde:

07.15-

07.30-

07.45-
08.00-

Am Heidkamp (Siid)

0,0 %

19
20

0,0 %

91 %

1

0,0 %

0,0 %

Tkiz; %-SV-Anteil

Z piwe:

13

Am Heidkamp (Nord)

Spitzenstunde 7.15 - 8.15 Uhr

24

o

F‘\—‘_

75

o‘o‘o

dweyuapiey wy

\—“—“—

21

m‘o‘o

04

13

82

Am Heidkamp (Nord)

Qd
Ful Rad

12

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

0,0 %

11|Zahlstelle:

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

4.8 %

105
111

10| Zahlstelle:

Bus So

Zahlstelle:

Lfw Lkw LZ

- %

Meendeelweg

Qc
FuR Rad |Rad Krad Pkw

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

8|Zahlstelle:

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

0,0 %

7|Zahistelle:

Zahlstelle:

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

0,0 %

Zeit:

07.00-

07.15-

07.30-
07.45-
08.00-
08.15-
08.30-
08.45-

ki %o-SV-Anteil

2 phw-E:

Spitzenstunde:

07.15-

07.30-

07.45-
08.00-

Am Heidkamp (Siid)

0,0 %

43 %

70
73

- %

0,0 %

0,0 %

Tkz; %-SV-Anteil

Z piwe:

Verkehrsuntersuchung Loyer Weg

Gemeinde Rastede

Knotenstromzahlung Knoten 2,
am Di., 28.02.2017, 7.00 - 9.00 Uhr

Ingenieurbiro

Dr. Schwerdhelm

& Tjardes GbR

I

gT

—1 Beratende Ingenieure

- Lastzug (Lkw mit Anhanger)

Bus - Bus (Linienbus, Reisebus)

Lz

Pkw - Pkw, Wohnmobil

- Querung

Q

Lfw - Lieferwagen (Kleintransporter)

Lkw - Lkw (ohne Anhanger)

Rad - Fahrrad auf der Fahrbahn

Krad - Kraftrad, Motorrad

- Sonstiges Fahrzeug

So




15.00 - 19.00 Uhr

Am Heidkamp / Am Hardenkamp

heiter, teilweise bewolkt

Knoten 2
Wetter:

Am Heidkamp (Nord)

148

m‘@‘o

87

Bamjaapuas|y

e Ll

dweyuapieH wy

Am Heidkamp (Sud)

Qb
Ful Rad

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

0,0 %

5|Zahlstelle:

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

22 %

136
141

4|Zzhlistelle:

Zahlstelle:

Bus So

Lfw Lkw LZ

0,0 %

23
26

Am Hardenkamp

Qa

FuR Rad [Rad Krad Pkw

2|Zzahlistelle:

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

0,0 %

12
13

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

0,0 %

1|Zahlistelle:

Zahlstelle:

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

0,0 %

12
14

Zeit:

15.00-
15.15-
15.30-
15.45-
16.00-

16.15-

16.30-
16.45-
17.00-
17.15-
17.30-
17.45-
18.00-

18.15-
18.30-
18.45-

ki Y%-SV-Anteil

2 phw-E:

lo‘co‘o

o€l
14

11

162

4

Spitzenstunde:

17.00-
17.15-

17.30-
17.45-

Am Heidkamp (Siid)

- %

22 %

0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 45

Tkiz; %-SV-Anteil

Z piwe:

47

Am Heidkamp (Nord)

Spitzenstunde 17.00 - 18.00 Uhr

51

C\I‘N‘O

23

o

<

o‘o‘o

Bamjaapuaspy

[y
-

cl 6

dweyuapiey wy

Zahlstelle

®

N
X

Rad

- Querungen

O‘N‘O

52

o‘o‘o

23

Am Heidkamp (Nord)

Qd
Ful _Rad

12

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

0,0 %

11|Zahlistelle:

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

1.3 %

79
81

10|Zahlstelle:

Bus So

Zahlstelle:

Lfw Lkw LZ

0,0 %

Meendeelweg

Qc
FuR Rad [Rad Krad Pkw

8|Zahlstelle:

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

0,0 %

7|Zahistelle:

Zahlstelle:

Bus So

Lfw Lkw LZ

Rad Krad Pkw

0,0 %

Zeit:

15.00-
15.15-
15.30-
15.45-
16.00-

16.15-

16.30-
16.45-
17.00-
17.15-
17.30-
17.45-
18.00-

18.15-
18.30-
18.45-

ki Y%-SV-Anteil

2 phw-E:

Spitzenstunde:

17.00-
17.15-
17.30-
17.45-

Am Heidkamp (Siid)

(Fuf und Rad)

0,0 %

53 %

19
20

- %

0,0 %

0,0 %

Tkiz; %-SV-Anteil

2 piwe:

Verkehrsuntersuchung Loyer Weg

Gemeinde Rastede

Projektnr.: 1561

01.06.17

Anlage: 3.4

Datum

Knotenstromzahlung Knoten 2,
am Di., 28.02.2017, 15.00 - 19.00 Uhr

Ingenieurbiro

Dr. Schwerdhelm

& Tjardes GbR

I

gT

—1 Beratende Ingenieure

- Lastzug (Lkw mit Anhanger)

Bus - Bus (Linienbus, Reisebus)

Lz

Pkw - Pkw, Wohnmobil
Lfw - Lieferwagen (Kleintransporter)

Lkw - Lkw (ohne Anhanger)

- Querung
Rad - Fahrrad auf der Fahrbahn

Krad - Kraftrad, Motorrad

Q

- Sonstiges Fahrzeug

So




Knoten 3:

Oldenburger StralRe / Parkstralte

Wetter: heiter, teilweise bewdlkt
Hirschtorweg Oldenburger StralRe (Std)
Zeit: Zahlstelle: 1|Zahlistelle: 2|Zzahlistelle: 3 Qa [Zahistelle: 4|Zzhlistelle: 5|Zahlstelle: 6 Qb
Rad Krad Pkw Lfw Lkw LZ Bus So |Rad Krad Pkw Lfw Lkw LZ Bus So |Rad Krad Pkw Lfw Lkw LZ Bus So |FuR Rad |Rad Krad Pkw Lfw Lkw LZ Bus So [Rad Krad Pkw Lfw Lkw LZ Bus So |Rad Krad Pkw Lfw Lkw LZ Bus So |Ful Rad
07.00- 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 35 9 4 0 1 0 0 1 5 1 1 0 2 0
07.15- 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 66 21 3 0 4 0 0 0 0 2 0 0 0 0
07.30- 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 32 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 100 4 0 2 1 0 0 0 5 1 1 0 0 0
07.45- 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 1 23 0 0 2 0 0 0 0 0 0 1 103 12 6 0 1 0 0 0 13 4 2 0 0 0
08.00- 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 7 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 60 7 3 0 1 0 0 0 5 4 1 1 0 0
08.15- 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3 0 1 0 0 0 0 5 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 75 6 2 2 0 0 0 0 10 2 1 1 0 0
08.30- 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 3 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 53 6 1 1 3 0 1 0 7 3 2 1 0 0
08.45- 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 2 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 74 10 1 2 0 0 0 0 17 1 0 1 0 0 5
8
<
[T}
=
2
(=
z 0 0 16 1 0 0 0 0 0 0 12 1 0 0 0 0 0 0 20 0 1 0 0 0 2 82 1 0 11 0 1 0 0 0 0 2 56 75 20 7 N 0 1 1 62 18 8 4 2 0
Zkiz; %-SV-Anteil 17 0,0 % 13 0,0 % 21 4,8 % 84 12 83 % 681 56 % 95 14,7 %
S PhweE: 17 13 22 13 709 106
Spitzenstunde:
07.30- 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 32 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 100 4 0 2 1 0 0 0 5 1 1 0 0 0 0 0
07.45- 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 1 23 0 0 2 0 0 0 0 0 0 1 103 12 6 0 1 0 0 0 13 4 2 0 0 0 0 0
08.00- 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 7 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 60 7 3 0 1 0 0 0 5 4 1 1 0 0 0 0
08.15- 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3 0 1 0 0 0 0 5 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 75 6 2 2 0 0 0 0 10 2 1 1 0 0 0 0
z 0 0 8 1 0 0 0 0 0 0 6 1 0 0 0 0 0 0 13 0 0 0 0 1 67 1 0 6 0 1 0 0 0 0 1 338 29 11 4 3 0 0 0 33 11 5 2 0 0 0 0
ki %-SV-Anteil 9 0,0 % 7 0,0 % 14 71 % 68 7 14,3 % 386 47 % 51 137 % 0
5 PlweE: 9 7 15 8 399 56
Parkstralte Oldenburger StralRe (Nord)
Zeit: Zahlstelle: 7|Zahlistelle: 8|Zahlstelle: 9 Qc  |Zahistelle: 10| Zahlstelle: 11|Zahlistelle: 12 Qd
Rad Krad Pkw Lfw Lkw LZ Bus So |Rad Krad Pkw Lfw Lkw LZ Bus So |Rad Krad Pkw Lfw Lkw LZ Bus So |FuR Rad |Rad Krad Pkw Lfw Lkw LZ Bus So [Rad Krad Pkw Lfw Lkw LZ Bus So |Rad Krad Pkw Lfw Lkw LZ Bus So |Ful Rad
07.00- 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 2 0 0 0 0 0 0 0 0 4 1 1 0 0 0 0 0 76 12 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
07.15- 0 0 9 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3 4 0 0 1 0 0 1 78 8 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 3
07.30- 0 0 5 2 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 14 0 0 0 0 0 0 7 0 0 8 4 1 0 0 0 0 0o 1M1 6 4 1 3 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 2
07.45- 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26 0 0 0 0 0 0 1 0 0 16 4 0 0 1 0 0 0 102 4 3 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 5 1
08.00- 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 8 1 0 0 1 0 0 0 0 0 5 1 0 0 1 0 0 0 87 11 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 2
08.15- 0 0 &) 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 2 1 0 0 0 0 0 0 0 8 2 0 0 1 0 0 0 86 6 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 2
08.30- 0 0 5 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0 1 0 0 6 3 0 0 0 0 0 0 69 4 2 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2
08.45- 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 18 2 1 0 0 0 0 0 0 0 10 0 0 0 1 0 0 0 67 3 3 1 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0
z 0 0 34 3 6 4 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 105 7 2 0 2 0 0 9 0 0 60 19 2 0 5 0 0 1 676 54 15 6 6 0 0 0 9 0 0 0 0 o 11 22
ki %o-SV-Anteil 47 21,3 % 3 0,0 % 116 34 % 9 86 8,1 % 758 3.6 % 9 0,0 % 33
2 prw-E: 54 3 119 92 778 9
Spitzenstunde:
07.30- 0 0 5 2 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 14 0 0 0 0 0 0 7 0 0 8 4 1 0 0 0 0 0o 1M1 6 4 1 3 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 2
07.45- 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26 0 0 0 0 0 0 1 0 0 16 4 0 0 1 0 0 0 102 4 B 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 5 1
08.00- 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 8 1 0 0 1 0 0 0 0 0 5 1 0 0 1 0 0 0 87 11 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 2
08.15- 0 0 &) 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 2 1 0 0 0 0 0 0 0 8 2 0 0 1 0 0 0 86 6 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 2
z 0 0 18 2 2 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 58 3 1 0 1 0 0 8 0 0 37 1 1 0 3 0 0 0 38 27 8 5 0 0 0 5 0 0 0 0 0 8 17
Skiz; %-SV-Anteil 24 16,7 % 2 0,0 % 63 32 % 8 52 77 % 429 37 % 5 0,0 % 25
Z piwe: 27 2 65 56 a1 5
Q - Querung Pkw - Pkw, Wohnmobil Lz - Lastzug (Lkw mit Anhanger)

Rad - Fahrrad auf der Fahrbahn
Krad - Kraftrad, Motorrad

Lfw - Lieferwagen (Kleintransporter)
Lkw - Lkw (ohne Anhanger)

So
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Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung Loyer Weg

Ingenieurbiro
Dr. Schwerdhelm
& Tjardes GbR
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Beratende Ingenieure

Knotenstromzahlung Knoten 3,
am Di., 28.02.2017, 7.00 - 9.00 Uhr

Projektnr.: 1561

Datum: 01.06.17

Anlage: 3.5
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Verkehrsuntersuchung Loyer Weg

Gemeinde Rastede

Knotenstromzahlung Knoten 3,
am Di., 28.02.2017, 15.00 - 19.00 Uhr

Ingenieurbiro

Dr. Schwerdhelm

& Tjardes GbR

I

gT

—1 Beratende Ingenieure

- Lastzug (Lkw mit Anhanger)

Bus - Bus (Linienbus, Reisebus)

Lz

Pkw - Pkw, Wohnmobil
Lfw - Lieferwagen (Kleintransporter)

Lkw - Lkw (ohne Anhanger)

- Querung
Rad - Fahrrad auf der Fahrbahn

Krad - Kraftrad, Motorrad

Q

- Sonstiges Fahrzeug

So




Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung Loyer Weg

Anlage 3.7  Auswertung Querschnittsmessung Q1 Fahrtrichtung Osten
Blatt 1 -2

Ingenieurbiro Dr. Schwerdhelm & Tjardes GbR* Nordfrost-Ring 21 * 26419 Schortens



16.02.2017 (Donnerstag)

ZEIT ge- Langenklassen L1 - L4 [m] KFZ GegV
zahlt Ll L2 L3 L4 L5 L6 L7 L8 | (L1 -
.1 7.0 13.1 25.5 -.- .- .- -.- L4)
6-10 97 1 87 3 6 - - - - 97 -
1.0 89.7 3.1 6.2 - - - - 100%
15-19 177 0 168 4 5 - - - - 177 -
0.0 94.9 2.3 2.8 - - - - 100%
6-22 464 3 421 15 25 - - - - 464 -
0.6 90.7 3.2 5.4 - - - - 100%
Nacht 9 0 9 0 0 - - - - 9 -
0.0 100 0.0 0.0 - - - - 100%
Total 473 3 430 15 25 - - - - 473 -
0.6 90.9 3.2 5.3 - - - - 100%
17.02.2017 (Freitag)
ZEIT ge- Langenklassen L1 - L4 [m] KFZ GegV
zahlt Ll L2 L3 L4 L5 L6 L7 L8 | (L1 -
.1 7.0 13.1 25.5 -.- - - -.- L4)
6-10 91 2 83 3 3 - - - - 91 -
2.2 91.2 3.3 3.3 - - - - 100%
15-19 176 0 165 6 5 - - - - 176 -
0.0 93.8 3.4 2.8 - - - - 100%
6-22 515 6 471 17 21 - - - - 515 -
1.2 91.5 3.3 4.1 - - - - 100%
Nacht 13 0 13 0 0 - - - - 13 -
0.0 100 0.0 0.0 - - - - 100%
Total 528 6 484 17 21 - - - - 528 -
1.1 91.7 3.2 4.0 - - - - 100%
18.02.2017 (Samstag)
ZEIT ge- Langenklassen L1 - L4 [m] KFZ GegV
zahlt Ll L2 L3 L4 L5 L6 L7 L8 | (L1 -
.1 7.0 13.1 25.5 -.- - - -.- L4)
6-10 41 0 33 1 7 - - - - 41 -
0.0 80.5 2.4 17.1 - - - - 100%
15-19 116 1 111 4 0 - - - - 116 -
0.9 95.7 3.4 0.0 - - - - 100%
6-22 357 2 326 14 15 - - - - 357 -
0.6 91.3 3.9 4.2 - - - - 100%
Nacht 21 0 21 0 0 - - - - 21 -
0.0 100 0.0 0.0 - - - - 100%
Total 378 2 347 14 15 - - - - 378 -
0.5 91.8 3.7 4.0 - - - - 100%
19.02.2017 (Sonntag)
ZEIT ge- Langenklassen L1 - L4 [m] KFZ GegV
z&hlt Ll L2 L3 L4 L5 L6 L7 L8 | (L1 -
.1 7.0 13.1 25.5 -.- - - -.- L4)
6-10 20 0 20 0 0 - - - - 20 -
0.0 100 0.0 0.0 - - - - 100%
15-19 96 1 95 0 0 - - - - 96 -
1.0 99.0 0.0 0.0 - - - - 100%
6-22 228 2 226 0 0 - - - - 228 -
0.9 99.1 0.0 0.0 - - - - 100%
Nacht 17 0 17 0 0 - - - - 17 -
0.0 100 0.0 0.0 - - - - 100%
Total 245 2 243 0 0 - - - - 245 -
0.8 99.2 0.0 0.0 - - - - 100%
20.02.2017 (Montag)
ZEIT ge- Lédngenklassen L1 - L4 [m] KFZ GegV
z&hlt Ll L2 L3 L4 L5 L6 L7 L8 | (L1 -
.1 7.0 13.1 25.5 ~-.- - - - L4)
6-10 88 0 86 0 2 - - - - 88 -
0.0 97.7 0.0 2.3 - - - - 100%
15-19 153 1 143 8 1 - - - - 153 -
0.7 93.5 5.2 0.7 - - - - 100%
6-22 437 3 413 16 5 - - - - 437 -
0.7 94.5 3.7 1.1 - - - - 100%
Nacht 14 0 14 0 0 - - - - 14 -
0.0 100 0.0 0.0 - - - - 100%
Total 451 3 427 16 5 - - - - 451 -
0.7 94.7 3.5 1.1 - - - - 100%
21.02.2017 (Dienstag)
ZEIT ge- Lidngenklassen L1 - L4 [m] KFZ GegV
z&hlt Ll L2 L3 L4 L5 L6 L7 L8 | (L1 -
.1 7.0 13.1 25.5 ~-.- - - - L4)
6-10 88 0 83 3 2 - - - - 88 -
0.0 94.3 3.4 2.3 - - - - 100%
15-19 172 1 153 14 4 - - - - 172 -
0.6 89.0 8.1 2.3 - - - - 100%
6-22 439 1 403 26 9 - - - - 439 -
0.2 91.8 5.9 2.1 - - - - 100%
Nacht 14 0 13 1 0 - - - - 14 -
0.0 92.9 7.1 0.0 - - - - 100%
Total 453 1 416 27 9 - - - - 453 -
0.2 91.8 6.0 2.0 - - - - 100%




22.02.2017 (Mittwoch)

ZEIT ge- Langenklassen L1 - L4 [m] KFZ GegV
zahlt Ll L2 L3 L4 L5 L6 L7 L8 | (L1 -
2.1 7.0 13.1 25.5 -.- .- .- -.- L4)
6-10 80 2 75 2 1 - - - - 80 -
2.5 93.8 2.5 1.3 - - - - 100%
15-19 162 0 149 11 2 - - - - 162 -
0.0 92.0 6.8 1.2 - - - - 100%
6-22 440 3 408 21 8 - - - - 440 -
0.7 92.7 4.8 1.8 - - - - 100%
Nacht 9 0 9 0 0 - - - - 9 -
0.0 100 0.0 0.0 - - - - 100%
Total 449 3 417 21 8 - - - - 449 -
0.7 92.9 4.7 1.8 - - - - 100%
23.02.2017 (Donnerstag)
ZEIT ge- Langenklassen L1 - L4 [m] KFZ GegV
zahlt Ll L2 L3 L4 L5 L6 L7 L8 | (L1 -
2.1 7.0 13.1 25.5 ~-.- -.- -.- -.- L4)
6-10 88 2 81 3 2 - - - - 88 -
2.3 92.0 3.4 2.3 - - - - 100%
15-19 161 6 147 6 2 - - - - 161 -
3.7 91.3 3.7 1.2 - - - - 100%
6-22 398 20 356 13 9 - - - - 398 -
5.0 89.4 3.3 2.3 - - - - 100%
Nacht 8 1 7 0 0 - - - - 8 -
12.5 87.5 0.0 0.0 - - - - 100%
Total 406 21 363 13 9 - - - - 406 -
5.2 89.4 3.2 2.2 - - - - 100%
Total
ZEIT ge- Langenklassen L1 - L4 [m] KFZ GegV
zahlt Ll L2 L3 L4 L5 L6 L7 L8 | (L1 -
2.1 7.0 13.1 25.5 ~-.- -.- -.- -.- L4)
6-10 593 7 548 15 23 - - - - 593 -
1.2 92.4 2.5 3.9 - - - - 100%
15-19 1213 10 1131 53 19 - - - - 1213 -
0.8 93.2 4.4 1.6 - - - - 100%
6-22 3278 40 3024 122 92 - - - - 3278 -
1.2 92.3 3.7 2.8 - - - - 100%
Nacht 105 1 103 1 0 - - - - 105 -
1.0 98.1 1.0 0.0 - - - - 100%
Total 3383 41 3127 123 92 - - - - 3383 -
1.2 92.4 3.6 2.7 - - - - 100%




Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung Loyer Weg

Anlage 3.8  Auswertung Querschnittsmessung Q1 Fahrtrichtung Westen

Blatt1-2

Ingenieurbiro Dr. Schwerdhelm & Tjardes GbR* Nordfrost-Ring 21 * 26419 Schortens



16.02.2017 (Donnerstag)

ZEIT ge- Langenklassen L1 - L4 [m] KFZ GegV
zahlt Ll L2 L3 L4 L5 L6 L7 L8 | (L1 -
2.1 7.0 13.1 25.5 -.- .- - - L4)
6-10 113 3 105 3 2 - - - - 113 -
2.7 92.9 2.7 1.8 - - - - 100%
15-19 182 0 177 3 2 - - - - 182 -
0.0 97.3 1.6 1.1 - - - - 100%
6-22 483 7 451 14 11 - - - - 483 -
1.4 93.4 2.9 2.3 - - - - 100%
Nacht 7 0 6 1 0 - - - - 7 -
0.0 85.7 14.3 0.0 - - - - 100%
Total 490 7 457 15 11 - - - - 490 -
1.4 93.3 3.1 2.2 - - - - 100%
17.02.2017 (Freitag)
ZEIT ge- Langenklassen L1 - L4 [m] KFZ GegV
zahlt Ll L2 L3 L4 L5 L6 L7 L8 | (L1 -
2.1 7.0 13.1 25.5 -.- - - - L4)
6-10 133 4 126 3 0 - - - - 133 -
3.0 94.7 2.3 0.0 - - - - 100%
15-19 160 2 150 7 1 - - - - 160 -
1.3 93.8 4.4 0.6 - - - - 100%
6-22 510 6 475 23 6 - - - - 510 -
1.2 93.1 4.5 1.2 - - - - 100%
Nacht 16 0 16 0 0 - - - - 16 -
0.0 100 0.0 0.0 - - - - 100%
Total 526 6 491 23 6 - - - - 526 -
1.1 93.3 4.4 1.1 - - - - 100%
18.02.2017 (Samstag)
ZEIT ge- Langenklassen L1 - L4 [m] KFZ GegV
zahlt Ll L2 L3 L4 L5 L6 L7 L8 | (L1 -
2.1 7.0 13.1 25.5 -.- - - - L4)
6-10 72 1 65 4 2 - - - - 72 -
1.4 90.3 5.6 2.8 - - - - 100%
15-19 103 3 96 4 0 - - - - 103 -
2.9 93.2 3.9 0.0 - - - - 100%
6-22 325 5 297 14 9 - - - - 325 -
1.5 91.4 4.3 2.8 - - - - 100%
Nacht 12 1 11 0 0 - - - - 12 -
8.3 91.7 0.0 0.0 - - - - 100%
Total 337 6 308 14 9 - - - - 337 -
1.8 91.4 4.2 2.7 - - - - 100%
19.02.2017 (Sonntag)
ZEIT ge- Langenklassen L1 - L4 [m] KFZ GegV
z&hlt Ll L2 L3 L4 L5 L6 L7 L8 | (L1 -
2.1 7.0 13.1 25.5 -.- - - - L4)
6-10 43 2 41 0 0 - - - - 43 -
4.7 95.3 0.0 0.0 - - - - 100%
15-19 84 2 81 1 0 - - - - 84 -
2.4 96.4 1.2 0.0 - - - - 100%
6-22 243 5 235 3 0 - - - - 243 -
2.1 96.7 1.2 0.0 - - - - 100%
Nacht 15 1 14 0 0 - - - - 15 -
6.7 93.3 0.0 0.0 - - - - 100%
Total 258 6 249 3 0 - - - - 258 -
2.3 96.5 1.2 0.0 - - - - 100%
20.02.2017 (Montag)
ZEIT ge- Lédngenklassen L1 - L4 [m] KFZ GegV
z&hlt Ll L2 L3 L4 L5 L6 L7 L8 | (L1 -
2.1 7.0 13.1 25.5 ~-.- - - - L4)
6-10 118 0 117 1 0 - - - - 118 -
0.0 99.2 0.8 0.0 - - - - 100%
15-19 136 0 133 2 1 - - - - 136 -
0.0 97.8 1.5 0.7 - - - - 100%
6-22 424 3 411 7 3 - - - - 424 -
0.7 96.9 1.7 0.7 - - - - 100%
Nacht 12 0 12 0 0 - - - - 12 -
0.0 100 0.0 0.0 - - - - 100%
Total 436 3 423 7 3 - - - - 436 -
0.7 97.0 1.6 0.7 - - - - 100%
21.02.2017 (Dienstag)
ZEIT ge- Lidngenklassen L1 - L4 [m] KFZ GegV
z&hlt Ll L2 L3 L4 L5 L6 L7 L8 | (L1 -
2.1 7.0 13.1 25.5 ~-.- - - - L4)
6-10 116 0 110 6 0 - - - - 116 -
0.0 94.8 5.2 0.0 - - - - 100%
15-19 165 2 156 6 1 - - - - 165 -
1.2 94.5 3.6 0.6 - - - - 100%
6-22 460 6 432 19 3 - - - - 460 -
1.3 93.9 4.1 0.7 - - - - 100%
Nacht 12 0 12 0 0 - - - - 12 -
0.0 100 0.0 0.0 - - - - 100%
Total 472 6 444 19 3 - - - - 472 -
1.3 94.1 4.0 0.6 - - - - 100%




22.02.2017 (Mittwoch)

ZEIT ge- Langenklassen L1 - L4 [m] KFZ GegV
zahlt Ll L2 L3 L4 L5 L6 L7 L8 | (L1 -
2.1 7.0 13.1 25.5 -.- .- - - L4)
6-10 104 4 98 1 1 - - - - 104 -
3.8 94.2 1.0 1.0 - - - - 100%
15-19 152 0 146 6 0 - - - - 152 -
0.0 96.1 3.9 0.0 - - - - 100%
6-22 447 6 431 8 2 - - - - 447 -
1.3 96.4 1.8 0.4 - - - - 100%
Nacht 19 0 19 0 0 - - - - 19 -
0.0 100 0.0 0.0 - - - - 100%
Total 466 6 450 8 2 - - - - 466 -
1.3 96.6 1.7 0.4 - - - - 100%
23.02.2017 (Donnerstag)
ZEIT ge- Langenklassen L1 - L4 [m] KFZ GegV
zahlt Ll L2 L3 L4 L5 L6 L7 L8 | (L1 -
2.1 7.0 13.1 25.5 -.- - - - L4)
6-10 121 5 113 2 1 - - - - 121 -
4.1 93.4 1.7 0.8 - - - - 100%
15-19 161 6 152 1 2 - - - - 161 -
3.7 94.4 0.6 1.2 - - - - 100%
6-22 435 28 394 8 5 - - - - 435 -
6.4 90.6 1.8 1.1 - - - - 100%
Nacht 12 1 11 0 0 - - - - 12 -
8.3 91.7 0.0 0.0 - - - - 100%
Total 447 29 405 8 5 - - - - 447 -
6.5 90.6 1.8 1.1 - - - - 100%
Total
ZEIT ge- Langenklassen L1 - L4 [m] KFZ GegV
zahlt Ll L2 L3 L4 L5 L6 L7 L8 | (L1 -
2.1 7.0 13.1 25.5 -.- - - - L4)
6-10 820 19 775 20 6 - - - - 820 -
2.3 94.5 2.4 0.7 - - - - 100%
15-19 1143 15 1091 30 7 - - - - 1143 -
1.3 95.5 2.6 0.6 - - - - 100%
6-22 3327 66 3126 96 39 - - - - 3327 -
2.0 94.0 2.9 1.2 - - - - 100%
Nacht 105 3 101 1 0 - - - - 105 -
2.9 96.2 1.0 0.0 - - - - 100%
Total 3432 69 3227 97 39 - - - - 3432 -
2.0 94.0 2.8 1.1 - - - - 100%




Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung Loyer Weg

Anlage 3.9 Auswertung Querschnittsmessung Q1 Gesamtquerschnitt

Blatt 1 -2

Ingenieurbiro Dr. Schwerdhelm & Tjardes GbR* Nordfrost-Ring 21 * 26419 Schortens



16.02.2017 (Donnerstag)

ZEIT ge- Langenklassen L1 - L4 [m] KFZ GegV
zahlt Ll L2 L3 L4 L5 L6 L7 L8 | (L1 -
2.1 7.0 13.1 25.5 -.- .- - - L4)
6-10 210 4 192 6 8 - - - - 210 -
1.9 91.4 2.9 3.8 - - - - 100%
15-19 359 0 345 7 7 - - - - 359 -
0.0 96.1 1.9 1.9 - - - - 100%
6-22 947 10 872 29 36 - - - - 947 -
1.1 92.1 3.1 3.8 - - - - 100%
Nacht 16 0 15 1 0 - - - - 16 -
0.0 93.8 6.3 0.0 - - - - 100%
Total 963 10 887 30 36 - - - - 963 -
1.0 92.1 3.1 3.7 - - - - 100%
17.02.2017 (Freitag)
ZEIT ge- Langenklassen L1 - L4 [m] KFZ GegV
zahlt Ll L2 L3 L4 L5 L6 L7 L8 | (L1 -
2.1 7.0 13.1 25.5 -.- - - - L4)
6-10 224 6 209 6 3 - - - - 224 -
2.7 93.3 2.7 1.3 - - - - 100%
15-19 336 2 315 13 6 - - - - 336 -
0.6 93.8 3.9 1.8 - - - - 100%
6-22 1025 12 946 40 27 - - - - 1025 -
1.2 92.3 3.9 2.6 - - - - 100%
Nacht 29 0 29 0 0 - - - - 29 -
0.0 100 0.0 0.0 - - - - 100%
Total 1054 12 975 40 27 - - - - 1054 -
1.1 92.5 3.8 2.6 - - - - 100%
18.02.2017 (Samstag)
ZEIT ge- Langenklassen L1 - L4 [m] KFZ GegV
zahlt Ll L2 L3 L4 L5 L6 L7 L8 | (L1 -
2.1 7.0 13.1 25.5 -.- - - - L4)
6-10 113 1 98 5 9 - - - - 113 -
0.9 86.7 4.4 8.0 - - - - 100%
15-19 219 4 207 8 0 - - - - 219 -
1.8 94.5 3.7 0.0 - - - - 100%
6-22 682 7 623 28 24 - - - - 682 -
1.0 91.3 4.1 3.5 - - - - 100%
Nacht 33 1 32 0 0 - - - - 33 -
3.0 97.0 0.0 0.0 - - - - 100%
Total 715 8 655 28 24 - - - - 715 -
1.1 91.6 3.9 3.4 - - - - 100%
19.02.2017 (Sonntag)
ZEIT ge- Langenklassen L1 - L4 [m] KFZ GegV
z&hlt Ll L2 L3 L4 L5 L6 L7 L8 | (L1 -
2.1 7.0 13.1 25.5 -.- - - - L4)
6-10 63 2 61 0 0 - - - - 63 -
3.2 96.8 0.0 0.0 - - - - 100%
15-19 180 3 176 1 0 - - - - 180 -
1.7 97.8 0.6 0.0 - - - - 100%
6-22 471 7 461 3 0 - - - - 471 -
1.5 97.9 0.6 0.0 - - - - 100%
Nacht 32 1 31 0 0 - - - - 32 -
3.1 96.9 0.0 0.0 - - - - 100%
Total 503 8 492 3 0 - - - - 503 -
1.6 97.8 0.6 0.0 - - - - 100%
20.02.2017 (Montag)
ZEIT ge- Lédngenklassen L1 - L4 [m] KFZ GegV
z&hlt Ll L2 L3 L4 L5 L6 L7 L8 | (L1 -
2.1 7.0 13.1 25.5 ~-.- - - - L4)
6-10 206 0 203 1 2 - - - - 206 -
0.0 98.5 0.5 1.0 - - - - 100%
15-19 289 1 276 10 2 - - - - 289 -
0.3 95.5 3.5 0.7 - - - - 100%
6-22 861 6 824 23 8 - - - - 861 -
0.7 95.7 2.7 0.9 - - - - 100%
Nacht 26 0 26 0 0 - - - - 26 -
0.0 100 0.0 0.0 - - - - 100%
Total 887 6 850 23 8 - - - - 887 -
0.7 95.8 2.6 0.9 - - - - 100%
21.02.2017 (Dienstag)
ZEIT ge- Lidngenklassen L1 - L4 [m] KFZ GegV
z&hlt Ll L2 L3 L4 L5 L6 L7 L8 | (L1 -
2.1 7.0 13.1 25.5 ~-.- - - - L4)
6-10 204 0 193 9 2 - - - - 204 -
0.0 94.6 4.4 1.0 - - - - 100%
15-19 337 3 309 20 5 - - - - 337 -
0.9 91.7 5.9 1.5 - - - - 100%
6-22 899 7 835 45 12 - - - - 899 -
0.8 92.9 5.0 1.3 - - - - 100%
Nacht 26 0 25 1 0 - - - - 26 -
0.0 96.2 3.8 0.0 - - - - 100%
Total 925 7 860 46 12 - - - - 925 -
0.8 93.0 5.0 1.3 - - - - 100%




22.02.2017 (Mittwoch)

ZEIT ge- Langenklassen L1 - L4 [m] KFZ GegV
zahlt Ll L2 L3 L4 L5 L6 L7 L8 | (L1 -
2.1 7.0 13.1 25.5 -.- .- - - L4)
6-10 184 6 173 3 2 - - - - 184 -
3.3 94.0 1.6 1.1 - - - - 100%
15-19 314 0 295 17 2 - - - - 314 -
0.0 93.9 5.4 0.6 - - - - 100%
6-22 887 9 839 29 10 - - - - 887 -
1.0 94.6 3.3 1.1 - - - - 100%
Nacht 28 0 28 0 0 - - - - 28 -
0.0 100 0.0 0.0 - - - - 100%
Total 915 9 867 29 10 - - - - 915 -
1.0 94.8 3.2 1.1 - - - - 100%
23.02.2017 (Donnerstag)
ZEIT ge- Langenklassen L1 - L4 [m] KFZ GegV
zahlt Ll L2 L3 L4 L5 L6 L7 L8 | (L1 -
2.1 7.0 13.1 25.5 -.- - - - L4)
6-10 209 7 194 5 3 - - - - 209 -
3.3 92.8 2.4 1.4 - - - - 100%
15-19 322 12 299 7 4 - - - - 322 -
3.7 92.9 2.2 1.2 - - - - 100%
6-22 833 48 750 21 14 - - - - 833 -
5.8 90.0 2.5 1.7 - - - - 100%
Nacht 20 18 0 0 - - - - 20 -
10.0 90.0 0.0 0.0 - - - - 100%
Total 853 50 768 21 14 - - - - 853 -
5.9 90.0 2.5 1.6 - - - - 100%
Total
ZEIT ge- Langenklassen L1 - L4 [m] KFZ GegV
zahlt Ll L2 L3 L4 L5 L6 L7 L8 | (L1 -
2.1 7.0 13.1 25.5 -.- - - - L4)
6-10 1413 26 1323 35 29 - - - - 1413 -
1.8 93.6 2.5 2.1 - - - - 100%
15-19 2356 25 2222 83 26 - - - - 2356 -
1.1 94.3 3.5 1.1 - - - - 100%
6-22 6605 106 6150 218 131 - - - - 6605 -
1.6 93.1 3.3 2.0 - - - - 100%
Nacht 210 4 204 2 0 - - - - 210 -
1.9 97.1 1.0 0.0 - - - - 100%
Total 6815 110 6354 220 131 - - - - 6815 -
1.6 93.2 3.2 1.9 - - - - 100%
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ayensploswa

Am Heidkamp

s RoOULE 1 5:22min (4.100 m)
e Route 2 (@) 2:51 min (2.600 m)
(b) 0:29 min (580 m) }4:48 min (4.750 m)
(¢) 1:28 min (1.600 m)
5 ] . Schnellste Route
Route 3 4:18 min (2.900 m) Oldenburger Stralle / Parkstralle «—»Braker Chaussee / Loy : Route 2/ 5
e RoUE 4 5:06 min (4.100 m)
. Kiirzeste Route
s Route 5 (3) 1:26 min (1.600 m) _
(b) 0:27 min (550 m) }4:49 min (4.750 m) Oldenburger Strafle / Parkstralle «—Braker Chaussee / Loy : Route 1/4
(¢) 2:56 min (2.600 m)
Route 6 4:30 min (3.300 m) Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung Loyer Weg
=——Pp—— Route 7 4:07 min (3.300 m)
— Ingenieurbiro i Projektnr.: 1561
Die Zeitmessungen wurden durch Vergleichsfahrten am Donnerstag, T Dr.gSchwerdheIm Verglelchsfahrten
den 02.02.2017 zwischen 16.00 und 17.00 Uhr vorgenommen. I S & Tjardes GbR | Braker Chaussee / Loy - Oldenburger StraRe | Datum: 31.05.18
Kartengrundlage: Geofachdaten © NLStBV 2016 - Geobasisdaten © .. 2016 ——| Beratende Ingenieure -M. 1:10.000 - Anlage: 5.1




(@) 2:18 min
(b) 3:22 min
(©) 3:20 min
(d) 1:57 min

(
(
(
(
el RoUte 9 (@) 1:45min
(o) 3:03min (
(©) 2:40 min (2.600 m
(
(
(
(
(

(d) 1:53 min
e RoUtE 10 7:11 min

e RoOUtE 11 6:03 min
Route 12 4:51 min

Route 13 5:05 min

Die Zeitmessungen wurden durch Vergleichsfahrten am Donnerstag,

den 08.06.2017 zwischen 7.20 und 8.00 Uhr vorgenommen.
Kartengrundlage: Geofachdaten © NLStBV 2016 - Geobasisdaten © € .a.n 2016

- 10:57 min (7.300m) [~

L 10:21 min (7.300 m) |

Schnellste Route

S %‘é,mpé_'__.- Kiirzeste Route
1/ A4 Im Gohlen<—»Braker Chaussee / Loy : Route 10/11/12/13

Im Gohlen<—» Braker Chaussee / Loy : Route 10/11/12/13

SN/ SRS

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung Loyer Weg
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Ingenieurbiro
Dr. Schwerdhelm
& Tjardes GbR

Beratende Ingenieure

Vergleichsfahrten
Braker Chaussee / Loy - Im Gohlen
- M. 1: 25.000 -

Projektnr.: 1561

Datum: 31.05.18

Anlage: 5.2




Schilderstandort

o
-\| @  Kreisverkehr

Lichtsignalanlage

FuBgénger-Lichtsignalanlage
Geschwindigkeit bis 30 km/h
Geschwindigkeit bis 50 km/h
/| e Geschwindigkeit bis 80 km/h

s (GeSChwindigkeit bis 100 km/h
/| Kartengrundlage: Geofachdaten © NLStBV 2016 - Geobasisdaten © € .a.~ 2016

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung Loyer Weg

Ingenieurbiro
Dr. Schwerdhelm
& Tjardes GbR

Beratende Ingenieure

Routenwiderstande
- M. 1: 25.000 -

Projektnr.: 1561

Datum: 26.06.17

Anlage: 6
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L/ Kartengrundlage: Geofachdaten © NLStBV 2016 - Geobasisdaten © €. 2016
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Projektnr.: 1561
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- M. 1: 25.000 -

Datum: 01.06.18

Anlage: 7.1
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Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung Loyer Weg
54 Ingenieurbiro Zusammenfassung Projektnr.: 1561
) T Dr. Schwerdhelm ] ) ; y _
3. I S & Tjardes GbR Einfluss Erweiterung ,Im Gohlen Datum: 01.06.18
—1 Beratende Ingenieure - M. 1: 25.000 - Anlage: 7.2




Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung Loyer Weg

— Ingenieurblro L . Projektnr.: 1561
I Jores - Ausweichstelle Am Heidkamp - ,
——1 Beratende Ingenieure Anlage: 8.1




Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung Loyer Weg

— T Ingenieurbiro L . Projektnr.: 1561
I : - Ausweichstelle Emsoldstrafle - ,
——1 Beratende Ingenieure Anlage: 8.2
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