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EKR Kappelmann geht auf die bisherigen Beratungen ein und fasst das Ergebnis der bereits
durchgeflhrten umfassenden Verkehrsuntersuchung sowie der Variantenbetrachtung
zusammen. Auf Wunsch der Gemeinde Rastede seien daraufhin weitere Varianten einer
Troglésung Gberpriift worden.

Herr Laut von der Nds. Landesbehérde fiir StraRenbau und Verkehr stellt anhand der den
Vorlagen beigefiigten Power-Point-Présentation umfassend den Variantenvergleich und die
damit verbundenen geplanten Kosten vor. Zwischenfragen werden ausfilhrlich beantwortet.

KA Oeltjen bittet darum, den Bericht abzukUrzen und auf die Kernfrage einzugehen, wie die
Varianten im Vergleich mit der bisher als Prioritdt gesehenen Entlastungsstrate bewertet
wurden.

EKR Kappeimann fiihrt aus, dass eine Uberpriifung der verschiedenen Varianten erfolgt sei.
Im Ergebnis sei die Trog-Variante 1.3 als vorzugwiirdige Trogvariante ermittelt worden.
Diese Variante sei in der Folge mit den beiden tbrigen Varianten gegentbergestellt worden
(Trog an der SchloRstrake sowie Nordwest-Umfahrung).

Herr Laut geht auf die zugrunde gelegten Bewertungen ein und fiihrt abschlieRend aus, dass
man bei der Gegenuberstellung aller Varianten die Nordwest-Umgehung als eindeutige
Vorzugsvariante favorisiere.

EKR Kappelmann fiihrt aus, dass die Empfehlung zu Gunsten der Nordwest-Umgehung sehr
eindeutig ausfalle. Unter verkehrlichen und verschiedenen anderen Gesichtspunkten sei
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Wohngrundstiicke oder landwirtschaftliche Flachen verbunden seien. Er habe gemeinsam
mit dem Burgermeister der Gemeinde Rastede erste Vorgespréche mit den
Grundstlckseigentumern gefiihrt. Dabei sei den Grundstlickseigentimern die Frage gestellt
worden, ob diese bereit seien, Grundstlcksflachen fur eine BaumaRnahme abzugeben. Es

sei festzustellen, dass bei allen Trogvarianten und der Nord Umfahrung es nicht méglich
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weiter fortgesetzt werden sollen. Die Verwaltung sei der Meinung, dass auch unter der
Voraussetz n Entei en die n weiter betrieben en sollen. Das
Verkehrsau en der isenstr e auch zukinftig w steigen und zu

Problemen in der Verkehrsfuhrung und zu einer weiteren Belastung der Anwohner fithren.
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Auch werde es zu deutlichen Ausweitungen der SchrankenschlieRzeiten kommen, da auch
der Schienenverkehr weiter zunehmen werde. Im Gegensatz dazu misse man die
Einzelinteressen der Grundstlickseigentumer sehen, die gegen eine Entschadigung
enteignet werden mussen.

EKR Kappelmann erldutert weiter, dass es unterschiedliche Grade von Beeintrachtigungen
gebe. Es sei ein Unterschied, ob Wohngrundsticke oder landwirtschatftliche Flachen
enteignet werden mussen. Bei landwirtschaftlichen Flachen bestehe die Méglichkeit, dem
Eigentumer ggf. Ersatzflachen an anderer Stelle zur Verfugung stellen zu kénnen. Insofern
sei die Nordwest-Umgehung, die ausschlieBlich Uber landwirtschaftliche Flachen verlaufe,
aus Sicht der Kreisverwaltung die eindeutig mildere Eingriffsvariante in das Grundeigentum.
Des Weiteren sei dieser Aspekt vor dem Gesichtspunkt der Rechtssicherheit ein
wesentlicher und wichtiger Faktor fur die Variante der Nordwest-Umgehung. Die
Rechtssicherheit sei Voraussetzung fur ggf. gerichtliche Auseinandersetzungen bei
Enteignungsverfahren.

EKR Kappelmann macht abschlieRend deutlich, dass aus Sicht der Kreisverwaltung die
Nordwest-Umfahrung als Vorzugsvariante gesehen werde. Eine Trogvariante werde rechtlich
als nicht umsetzbar angesehen. Der Gemeinde Rastede sei deutlich zu machen, dass von
dort entweder die Nordwest-Umfahrung unterstitzt werde oder aber das der Landkreis die
Planungen zur Beseitigung des Bahnuberganges einstelien werde.

KA Kramer fuhrt aus, dass er als Rasteder Blrger seine heutige Entscheidung auch als
Entscheidungsgrundlage in der Gemeinde Rastede sehe. Es misse das Fur und Wider
abgewogen werden. Die Raiffeisenstrafle in ihrer heutigen 1,5km lang.
Umgehung werde etwa 1,8 km lang werden, also 300 m 1a spreche ma

einer Gesamtlange von 800 m, die mehr gefahren werden musse bei der Variante der
Umgehungsstrake. Der Vorteil eines Troges bedeute eine schnellere Durchfahrung, aber
auch, dass der gesamte Verkehr den Trog passieren musse. Dementsprechend mussten
auch zusétzliche Lichtsignalaniagen installiert werden, die den laufenden Verkehr stoppen
werden. Er personlich spreche sich daher fir eine Umgehung aus. Dadurch werde das
Ortsbild erhalten, die Kosten seien am niedrigsten, die Gemeindestralen, die an die
Raiffeisenstrale anschlieRen, mussten nicht veréndert werden und die Bauzeit werde
merklich weniger Zeit in Anspruch nehmen als ein Trogbau. Im Weiteren werde kein
Schwerlastverkehr mehr durch Rastede fahren. Zusétzlich wurden weitere
ErschlieRungsmaglichkeiten an der Raiffeisenstrae méglich sein. Das wichtigste in der
Entscheidungsfindung sei aber, so KA Kramer weiter, dass in beiden Fallen Enteignungen
vorgenommen werden missen. Dabei misse man den mildesten Eingriff vornehmen und der
sei seiner Ansicht nach die Enteignung von landwirtschaftlichen Flachen. Aufgrund all dieser
Argumente halte auch er den Bau der Nordwest-Umgehung als die bessere Losung. Insofern
kénne er den Beschlussvorschlag mittragen, werde aber die Beratungen in der Gemeinde
Rastede in seine endgultige Entscheidung mit einflieen lassen.

KA Roese erinnert daran, dass der Bau eines Troges seinerzeit wegen der
SchrankenschlieRzeiten, die zu langeren Wartezeiten und Staus fiihren, entstanden sei. In
Planung sei auch ein Kreisverkehrsplatz an der Oldenburger Strale/Kleibroker Strafle. Herr
Ramm von IPW habe 2017 in seinem Vortrag deutlich gemacht, dass ein Trog auch Verkehr
anziehe. Er fragt nach, wie effektiv ein Trog sei, wenn er auch noch Verkehr anziehe, der

durch den Ort durchfahren miisse und ob diese Variante dann noch den Vorteil habe, den
man sich erhoffe.

EKR Kappelmann fihrt aus, dass es eine ziemlich genaue Beschreibung gebe, inwieweit
sich die Verkehre bei den verschiedenen Varianten veréndern. Wenn auf der
Raiffeisenstralle ein Trog errichtet werde, wiirden gegeniiber der Prognose 0 ca. 2.000
Fahrzeuge zusatzlich die Raiffeisenstrale befahren. Er gehe davon aus, dass bei 17.000
Fahrzeugen auf der Raiffeisenstraf’e mind. zuséatzlich drei Lichtsignalanlagen aufgestellt
werden mussten. Durch die Wartezeiten vor den Lichtsignalanlagen wiirde man auf der



Raiffeisenstrale trotz eines Troges kaum Zeit gewinnen. Eine detaillierte Berechnung lasse
sich zum jetzigen Zeitpunkt nicht durchfiihren, da die SchrankenschlieRzeiten noch keine
Bertcksichtigung finden kénnen.

KA Exner flhrt aus, dass eine Rechtssicherheit auf jeden Fall hergestellt werden musse. Die
Enteignung von privaten als auch von landwirtschaftlichen Flachen sehe sie als
unangenehm, aber als nicht zu vermeiden. Aus ihrer Sicht sei bei einer Troglésung nicht auf
die Situation fur Radfahrer und FuRgénger eingegangen worden. Des Weiteren habe man
durch eine Nordwest-Umgehung auch die Méglichkeit, den Verkehr aus der Ortschaft
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Ent ung glich nim Zuge Nordwest-Umgehung. De meinde Rastede sei
zu winschen, dass durch die Planungen ein positiver Ausgang in alle Richtungen erméglicht
werde. .

in ch h Es
er sV ‘
e. Si it e

auch er eine Nordwest-Umgehung fir die bessere Variante. Des Weiteren wiiirde durch eine
Umgehung der Verkehr aus der Ortschaft Rastede herausgehalten und damit wiirde man der
Mobilitat fir Fahrradfahrer und FuRganger fur die Zukunft entgegenkommen. Daher spreche
aus seiner Sicht nichts gegen die Variante 3.

KA er nach,obe Umge tralRe Y seinTr fur die
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muUssten. Er gehe davon aus, dass an einer Umgehung durch den Landkreis ein Radweg mit
gebaut werde.

EKR Kappelmann geht auf die Kosten einer Anbindung von Gemeindestralen ein. Er
erlautert, dass evtl. entstehende Kosten fur die Anbindung an Gemeindestralen bei einer
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_ , Standpunkt, dass damit eine
Kostenbeteiligung durch Bahn und Bund nicht erfolgen misse. In diesem Fall mussten der

Landkreis und die Gemeinde Rastede die Kosten alleine tragen. E g die rung nach
dem Entflechtungsgesetz kénnte dann noch in Abzug gebrachtwe n. Er
ielend ch s die Kosten schaft bei r Entscheidungsfindung im
ststellu rfa und bei den hten keine  le spielen durfe.

Herr Mannl von der Nieders. Landesbehérde fur Strakenbau und Verkehr erlautert, dass
jeder Beteiligte entsprechend der Fahrbahnbreite seine Kosten tragen misse. Bei einem

Kreuzungsbauwerk, bei der eine kommunale Nebena und itgeflhrt
wird, misse die Gemeinde anteilige Kosten auch.des ks 0
He ut fih s gl. Tro  us Uberlegungen gegeben habe. nicht

bei ig Ne [ n uR Rad herzustellen, sondern nur einseitig. Das



hatte Auswirkungen auf die Kosten und damit auf die Kostenanteile der Gemeinde. Ein
einseitiger Radweg habe als Folge die Einrichtung von Querungsméglichkeiten.

KA Oeltjen weist darauf hin, dass ein einseitiger Fahrradweg seiner Meinung nach
kontraproduktiv und fir ihn indiskutabel sei. Zu den Enteignungen weist er darauf hin, dass
die Nordwest-Umgehung neben der Rechtssicherheit auch weniger Verkehr und
Umweltbelastung im Bereich der Raiffeisenstrale bedeute. Insofern kénnten auch Anwohner
der RaiffeisenstralRe wegen der zusatzlichen Verkehrs- und L&rmbelastung gegen den Trog
klagen.

KA Topfel weist darauf hin, dass zur Anbindung von Siedlungen und Gewerbe auch
Stichstrallen eingeplant werden kénnen. Dafiir misste keine grol3e Variante vorgeschoben
werden, um Flachen erschlieBen zu wollen. In erster Linie gehe es darum Wald-, Griin- und
Ackerflachen zu erhalten, '

KA Kramer weist darauf hin, dass er sich auf ein vorhandenes Gewerbegebiet bezogen
habe, das mit einer StraRe an die Umgehung angebunden werden kénne.

Dem Kreisausschuss wird einstimmig vorgeschlagen:

Die Planungen fir eine straBenbauliche Lésung im Zusammenhang mit dem héhengleichen
Bahnlbergang an. der Raiffeisenstrale in Rastede werden fortgesetzt. Nach dem
abschlieRenden Ergebnis der Variantenbetrachtung wird die Nordwestumfahrung als
Vorzugsvariante fur das weitere Planungsverfahren bestimmt. Vor der abschlieRenden
Beschlussfassung durch den Kreistag des Landkreises Ammerland ist der Gemeinde
Rastede und den dortigen Gremien nochmals Gelegenheit fir eine Stellungnahme zu geben.
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nbauausschusses in der Aula der KGS
nisse der Verkehrsuntersuchung sowie der
ang an der Raiffeisenstrale in Rastede

nter ng der nisse der
von nde Ra und dem
sma telit wo dass die
sog. ,N stumfahrung gegeniiber der Osung an der RaiffeisenstralRe e
einer Osung * an der Schloss e, auch bei unterschied n

Gewichtungsschwerpunkten, stabil die beste Bewertung erhalt. Es wurde daher die
tumfahrung” als sog. Vorzugsvariante fir

sverwalt ec den Vorgaben

genden m r Bitte um eine -
vorgestellten Vorzugsvariante an die

Von der Gemeinde Rastede wurden daraufhin mit Schreiben vom 15.01.2018
zusatzlich weitere Varianten fur eine Troglésung an der Raiffeisenstrake benannt

mpfehlung des StraRenbauausschusses
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Hinsichtlich der baulichen Realisierbarkeit der von der Gemeinde Rastede

BV/103/2019 Seite 2 von 4



Grundstlckseigentimern abzuklaren, war mit der Gemeinde Rastede vereinbart
worden, gemeinsam Gesprache mit den betroffenen Eigentimern zu fithren.

Die Gespréche wurden von Ende April bis Ende Mai durch den Biirgermeister der
Gemeinde Rastede und den Ersten Kreisrat gefilhrt. Im Ergebnis haben die
Gesprache zu der Erkenntnis gefilhrt, dass bei jeder der betrachteten Varianten
mindestens ein Eigentimer privater Wohngrundstiicke eine VerauRerung eindeutig
ausgeschlossen hat, ‘

Um einen vergleichbaren Sachstand auch bei der Variante ,Nordwestumfahrung* zu
erhalten, wurden parallel auch Gespréche mit den Eigenttimern der landwirtschaftlich
genutzten Flachen auf der fur die Umfahrung bendétigten Trasse gefithrt. Auch bei
diesen Gespréchen wurde von mehreren Eigentiimern eine VerduRerung der
bendtigten Flachen grundsatzlich ausgeschlossen.

Insoweit ist zu erwarten, dass fur jede der bislang untersuchten straRenbaulichen
Loésungen zur Verbesserung der Verkehrssituation an der Raiffeisenstrale
wesentliche Eingriffe, bis hin zu Enteignungen, bei den betroffenen
Grundstiickseigentimern erforderlich sein werden. Vor dem Hintergrund dieser
Erkenntnis ist zundchst von den Gremien des Landkreises die grundsatzliche
Entscheidung zu treffen, ob unter Bertcksichtigung der erforderlichen Eingriffe in die
Eigentumsrechte der betroffenen Grundstiickeigentimer die Planungen einer
straBenbaulichen Losung fur die bestehenden und sich zukiinftig noch verstarkenden
Verkehrsprobleme am hohengleichen Bahniibergang der K 133 fortgesetzt werden
sollen.

Aus Sicht der Kreisverwaltung wird dies empfohlen. Bereits heute ist die
Verkehrsqualitat der RaiffeisenstraBe durch den héhengleichen Bahnubergang
erheblich eingeschrénkt. Diese wird sich in den nachsten Jahren durch das zu
erwartende erhdhte Verkehrsaufkommen, sowohl auf der StralRe als auch auf der
Schiene, weiter verschlechtern. Firr eine groRe Zahl an Nutzern der Kreisstrale
sowie fur die dortigen Anwohner kommt es dadurch zu erheblichen Komfort- und
QualitatseinbuBen, die durch eine straBenbauliche Lésung beseitigt bzw. gemindert
werden konnten. Fir solche Losungen sind zwar erhebliche Eingrifie in die
Eigentumsrechte Einzelner erforderlich, diese erhalten hierfur jedoch eine
angemessene 'Entschadigung bzw. ggfls. auch Ersatzflichen. Insoweit ist fir die
Kreisverwaltung nach Abwéagung der unterschiedlichen Interessenlagen der groRen
Zahl der Verkehrsteilnehmer und Anwohner, die durch die bestehende und sich
prognostisch weiter verschlechternde Situation belastet werden, Vorrang vor den
Einzelinteressen der Grundstiickseigentimer einzurdumen.

Nach den vom Ing. vorg en U ist festzustel die
Nordwestumfahrung g uber jetzt ten weiteren nten
an der Raiffeisenstrale in der vergleichenden Bewertung, auch unter
Berticksichtigung unterschiedlicher Gewichtungsschwerpunkte sowie abweichender
Einzelbewertungen durch die Gemeindeverwaltung Rastede, stabil immer die beste

Bewertung erhalt und sich insoweit weiterhin als Vorzugsvariante fir das weitere
Verfahren darstellt.

Dies gilt auch vor Hint e zwingend e hen
Abwickiung des w n fo V' hrens, insbe des
PlanfeststelI.ungsverfahrens'. Unter Berlicksichtigung der unterschiedlichen Nutzung
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der bendtigten Grundstiicke fir die jeweiligen Varianten und des Umstandes, dass
nach jetzigem Kenntnisstand ein vollstandig einvernehmlicher Grunderwerb bei
keiner der Varianten zu erwarten ist, ist die Nordwestumfahrung mit einer
ausschlielich landwirtschaftlichen Nutzung der Grundstiicke im Trassenverlauf die

Variante, die mit dem vergleichsweise ,mildesten” Eingriff in die Eigentumsrechte
Dritter verbunden ist.
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