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Variantenveréleich Trog K 133 Rastedé — zur VUS
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Beseitigung und Ersatz eines Bahniibergangs
im Zuge der K 133/Raiffeisenstralle
in der Ortsdurchfahrt der Gemeinde Rastede

- Variantenvergleich Trog im Zuge der K 133 -
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Variantenveféleich Trog K 133 Rastedﬁe —zur VUS

IPW

Aufgabenstellung

1. Vertiefung der Variantenuntersuchung zur Verkehrsuntersuchung 2017, in
der die drei Varianten:

Variante 1: Trog im Zuge der K 133 - Raiffeisenstralle

Variante 2: Trog im Zuge der SchloRstraBe

Variante 3: Trog im Zuge einer Nordwestumgehung
untersucht wurden.

2. Entwicklung und Untersuchung von Varianten fiir eine Troglésung im Zuge
der K 133 — RaiffeisenstraBe als Ersatz fiir den h6hengleichen Bahniibergang
(Variante 1) in der Tiefenschéarfe einer Vorplanung (bauliche
Randbedingungen / Machbarkeit / Eigentum) in Abstimmung mit der
Gemeinde Rastede.

3. Bewertung dieser Varianten mittels Matrix mit Wahl einer
,vorzugsvariante* und Ubernahme der ,Vorzugsvariante“ in den
Variantenvergleich zur Verkehrsuntersuchung 2017 einschl. aktualisierter
Bewertung.
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Variantenveréleich Trog K 133 Rastede — zur VUS

Vorplanung — Trogbauwerk - Konstruktion und Arbeitsst_reifen
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- sehr hoher GW-Stand erfordert MalRnahmen zur Auftriebssicherung

- Arbeitsstreifen beidseits der Baugrube

- statt 18 m wie im bislang geplanten StralRenquerschnitt dargestellt 21,60 m
einschl. Trogwanden mit Bohrpfahlwédnden plus jeweils 5 m Arbeitsstreifen
ergeben einen Eingriff auf rund 32 m Breite
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Variantenvergleich Trog K 133 Rastede — zur VUS

IPW

Vorplanunqg — Eckdaten Variante 1.1

Anschluss an westl. KVP, Verkehrsqualitat QSV A
Raiffeisenstr.

Anbindung REWE / ALDI an KVP moglich

Anbindung Cassens nur Uber Parkplatz (Lkw)

Anbindung Bahnweg wie heute, unproblematisch

Sichtweite in Anfahrt KVP  Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h
Langsneigung K 133 7,9% bzw. 7,3%

Anbindung Ladestr. Einmiindung mit Linksabbiegestreifen, La rd. 15m,

Verkehrsqualitat QSV =D
Anbindung an K 133 im Bereich mit 7,3% Langsneigung, d.
h. Querneigung Ladestr. dort 7,3%, Langsneigung 2,8%

Anbindung Finkenstr. moglich

Anbindung An der Bleiche erfordert Sonderkonstruktion im Bauwerk (oder Verzicht)

(@)}
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Variantenvergleich Trog K 133 Rastede — zur VUS

Vorplanung — Eckdaten Variante 1.1

Bereich westl. Bahn

sudlich Raiffeisenstr. sudl. 1 Wohngebdude (Raiffeisenstr. 45) komplett beseitigen

2 Wohngebaude (Raiffeisenstr. 43 und 39) kénnen erhalten
bleiben, aber Garten wird verbraucht,
bei Haus Nr. 39 event. Deckel Gber Trog

nordlich Raiffeisenstr. Grunderwerb fir KVP bei REWE/ALDI und Cassens
Bereich ostl. Bahn
sudlich Raiffeisenstr. 1 Wohngebaude (An der Bleiche 43) komplett beseitigen

2 Wohngebaude (Raiffeisenstr. 29 / 29A) event. zu erhalten,
aber in jedem Fall ist die ErschlieBung zu andern

1 gewerblich genutztes Gebaude (Raiffeisenstr. 27)
mindestens tlw. beseitigen bzw. umbauen,

Zufahrt entweder nur rechts-rein/rechts-raus oder in
Richtung Nr. 23 verschieben
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Variantenverleich Trog K 133 Rastede — zur VUS

Vorplanunqg — Eckdaten Variante 1.1

Bereich ostl. der Bahn Wohngebaude Raiffeisenstr. 32, 32A und 32B entweder
nordlich Raiffeisenstr. komplett beseitigen oder teilweise

Raiffeisenstr. 36 (Pizzeria) komplett beseitigen

Parkplatz ALDI geht weitgehend verloren
Gebaude ALDI erhalten?

bis auf Langsneigungen keine Besonderheiten, Umwege moderat
und Umweg
Gesamtkosten, aufgerundet, brutto 23 Mio. €
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fiir StraBenbau und Verkehr
Genchifsboraish Okdenourg

Vorplanung — Lageplan Variante 1.1a

Bereich LadestraBe wie Var. 1.1

| | - A,

)' | Hohenplan dhnlich Var. 1.1

é | | mnooEn | L, ]
| | "

|
X -
N KV D=32,00m f

o ga;%}’ Raiffeisenstr. 57 (1 Geb.) ]
mﬁn:\n{f% ‘-‘J-\H__‘_ l.
o ; |

| e %

— Aug.-Brétje-Str. 2, 2A und 4 (3 Geb.)
ErschlieBung dndern oder 2 + 2 A
— aufkaufen und beseitigen

| |
m——

05.09.2019 218053



IPW

Variantenverleich Trog K 133 Rastede — zur VUS

Vorplanung — Eckdaten Variante 1.1a

Anschluss an westl.
Raiffeisenstr.

Anbindung REWE / ALDI
Anbindung Cassens
Anbindung Bahnweg
Langsneigung K 133
Anbindung Ladestr.
Anbindung Finkenstr.
Anbindung An der Bleiche

05.09.2019

4-armiger KVP mit Einbeziehung August-Brotje-5Str.,
Verkehrsqualitat QSV B

unverandert, wie heute
unverandert, wie heute
unverandert, wie heute
<7,9% bzw. 7,3%

wie Var. 1.1

wie Var. 1.1

wie Var. 1.1
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Variantenvergleich Trog K 133 Rastede — zur VUS

IPW

Vorplanung — Eckdaten Variante 1.1a

Bereich westl. Bahn
sudlich Raiffeisenstr. 1 Wohngebaude (Raiffeisenstr. 57) komplett beseitigen

Wohngebiude Raiffeisenstr. 39 bis 53A kdnnen erhalten
bleiben, aber Garten wirdlverbraucht,
bei Haus Nr. 39 event. Deckel Gber Trog ?

Eckbereich August-Brotje-Str. Grunderwerb bei Haus Nr. 2,
Anderung der ErschlieBung bei Nr. 2, 2A sowie 4

Bereich 6stl. Bahn wie in Variante 1.1

bis auf Langsneigungen keine Besonderheiten, moderate Umwege

und Umweg

Gesamtkosten, aufgerundet, brutto 25 Mio. €
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Variantenveréleich Trog K 133 Rastede — zur VUS

Vorplanung — Eckdaten Variante 1.2

Anschluss an westl. direkt aus dem Bestand

Raiffeisenstr.

Anbindung REWE / ALDI unverandert, wie heute

Anbindung Cassens keine Anbindung an Raiffeisenstr., nur seitlich

Anbindung Bahnweg Uber Parkplatz Cassens

Langsneigung K 133 7,0%

Anbindung Ladestr. / Kreuzung mit Linksabbiegestreifen, La rd. 15m,

Finkenstr. Verkehrsqualitédt (ohne LSA) QSV = E (Ladestr.)
=» Bewertung als Ko-Kriterium, siehe Fiihrung Radfahrer
/ FuBgénger

Anbindung an K 133 im Bereich mit 7,0% Langsneigung, d.
h. Querneigung Ladestr. und Finkenstr. dort 7,0%,
Lingsneigung Ladestr. / Finkenstr. rd. 4,4% / rd. 5%

Anbindung An der Bleiche  an Ladestr., unproblematisch
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Variantenveréleich Trog K 133 Rastede — zur VUS

Vorplanung — Eckdaten Variante 1.2

Bereich westl. Bahn Wohngebaude Raiffeisenstr. 38 und 40 auf jeden Fall beseitigen,
event. auch 40A (Parkplatz fiir Cassens?)
Raiffeisenstr. 39 und 43 wahrend der Bauzeit nicht erschlossen?

Bereich ostl. Bahn Raiffeisenstr. 36 (Pizzeria) beseitigen
Wohngebiude Raiffeisenstr. 32, 32A und 32B beseitigen
Raiffeisenstr. 27 und 29/29A Teilabbruch / Umbau

ErschlieBung Raiffeisenstr. 28 und 30/30A... nicht mehr von
Raiffeisenstr. moglich, sondern riickwartig tiber Finkenstr.

bis auf Langsneigungen und keine Besonderheiten, aber extreme Umwege auch im Zuge der
Umweg Raiffeisenstr. flr beide Richtungen
keine Einbeziehung in Lichtsignalanlage maoglich, da Furten zu
weit von der Kreuzung abgeriickt! (Ko-Kriterium?!)

Gesamtkosten, aufgerundet, brutto 22 Mio. €
05.09.2019 218053 - 13
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Vorplanung — Lageplan Variante 1.3
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Variantenvergleich Trog K 133 Rastede — zur VUS

IPW

Vorplanung — Eckdaten Variante 1.3

Anschluss an westl. direkt aus dem Bestand

Raiffeisenstr.

Anbindung REWE / ALDI unverandert, wie heute _
Anbindung Cassens keine Anbindung an Raiffeisenstr., nur seitlich
Anbindung Bahnweg uber Parkplatz Cassens

Langsneigung K 133 <7,5% bzw. 7,4%

Anbindung Ladestr. / Einmiindung mit Linksabbiegestreifen, La rd. 15m,
Finkenstr. Verkehrsqualitat QSV = D

Anbindung an K 133 im Bereich mit 7,4% Langsneigung, d.
h. Querneigung Ladestr. dort 7,4%, Langsneigung 4,7%

Anbindung An der Bleiche  an Ladestr., unproblematisch
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Variantenvergleich Trog K 133 Rastede — zur VUS

Vorplanung — Eckdaten Variante 1.3

Bereich westl. Bahn Wohngebdude Raiffeisenstr. 38, 40 und 40A auf jeden Fall
beseitigen, (Parkplatz fiir Cassens schaffen?)
Raiffeisenstr. 39 und 43 wahrend der Bauzeit erschlossen

Bereich 6stl. Bahn Raiffeisenstr. 36 (Pizzeria) beseitigen
4 Wohngebaude Raiffeisenstr. 32, 32A und 32B beseitigen
Raiffeisenstr. 23 beseitigen (fir ErschlieBung Raiffeisenstr. 27)

ErschlieBung Raiffeisenstr. 28 und 30/30A... nicht mehr von
Raiffeisenstr. erschlossen, sondern riickwartig tiber Finkenstr.

bis auf Ldingsneigungen und keine Besonderheiten, extremer Umweg im Zuge des
Umweg nordlichen Gehwegs

Gesamtkosten, aufgerundet, brutto 21 Mio. €

05.09.2019 218053 16
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Fazit:

T A N A i T

westlich der Bahn Var. 1.1a eindeutige Vorzugsvariante
- Verkehrsqualitat ausgezeichnet bzw. gut
- keine negativen Effekte im Bereich nordl. der Raiffeisenstr.
- ErschlieBung stidl. der Raiffeisenstr. auch in der Bauzeit
gesichert

Variantenvergleich Trog K 133 Rastede — zur VUS £ J——

ostlich der Bahn keine eindeutige Vorzugsvariante
- aber in Var. 1.2 Verkehrsqualitat E (ohne LSA) (Ko-Kriterium!)
- Anbindungen Ladestr. / Finkenstr. immer in K 133
Langsneigungen mit >= 7%, entsprechend hohe Querneigung,
tlw. ebenfalls sehr hohe Langsneigungen
- ErschlieBungen nordl. und stidl. der Raiffeisenstr.
problematisch, tlw. Anderung erforderlich

insgesamt Verkehr leichte Vorteile fur Var. 1.1a
(Kfz)

05.09.2019 218053 17
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Variantenvergleich Trog K 133 Rastede — zur VUS

Fazit:

Verkehr (Rad/Fuf3g.)

insgesamt in allen Varianten Langsneigungen
groRte Umwege in Variante 1.2 (Ko-Kriterium!)
leichte Vorteile fiir die Varianten 1.1 + 1.1a, gefolgt von Var. 3

e - B A B |

westlich der Bahn Var. 1.1a knapp Vorzugsvariante
- keine negativen Effekte im Bereich nérdl. der Raiffeisenstr.
(REWE und Cassens)
- aber: sudlich der Raiffeisenstr. Verbrauch der Garten

ostlich der Bahn Variante 1.1, 1.1a und 1.3 knapp Vorzugsvarianten
- Eingriffe geringer als in Variante 1.2, stadtebauliche
Neuordnung notig, aber wahrscheinlich méglich

insgesamt leichte Vorteile fiir Var. 1.1a, in Verbindung mit Neuordnung
der Bebauung 6stl. der Bahn, stidl. der Raiffeisenstr.

05.09.2019 218053 18
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PV Variantenvergleich Trog K 133 Rastede — zur VUS mmm
Fazit:
westlich der Bahn Var. 1.1 knapp Vorzugsvariante |
- nur 1 Gebaude beseitigen
- geringer Eingriff in Garten
ostlich der Bahn Variante 1.1, 1.1a und 1.2 knapp Vorzugsvarianten
- Eingriffe geringer als in Variante 1.3
insgesamt entgegen der Einzelbewertung westlich / 6stlich der Bahn

insgesamt doch Vorteile fiir die Var. 1.3 (bei entsprechend
hoher Gewichtung der Eingriffe in die Garten westlich der
Bahn, siidlich der Raiffeisenstrae)

bauzeitliche
Verkehrsfiuhrung

insgesamt keine Vorzugsvariante
alle Varianten nur mit Vollsperrung der Raiffeisenstr.
realisierbar

05.09.2019 218053 19
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Fazit:

Variantenvergleich Trog K 133 Rastede — zur VUS

insgesamt verkehrlich
insgesamt Eigentum

aber:
Ostlich der Bahn

05.09.2019

leichte Vorteile fir Varianten 1.1 und 1.1a
Vorteil fiir die Variante 1.3

a) in allen Varianten ist die Anbindung von Stralen im
Trogbereich problematisch aufgrund der Langs- und
Querneigungen und der resultierenden Hohendifferenzen
zw. Gehweg und Fahrbahn

LOosungen:

a.1) keine Anbindungen im Trogbereich

a.2) nur einseitige Strallenanbindung mit einseitigem
(gegeniberliegendem) Rad-/Gehweg

b) in allen Varianten erhebliche Eingriffe in die Bebauung
(direkt durch Abbruch oder Umbau und / oder indirekt durch
die ErschlieBung der Gebaude)

Lésungen: keine

2180563 20



riantenbe ert n

Gewichtung: Neutral

Bewertungsfeld

Verkehr

Anschluss an westliche
Raiffeisenstrae

Anbindung REWE / ALDI

Anbindung Cassens

Anbindung Bahnweg

Anbindung Finkenstrate

Anbindung LadestraBe

Anbindung An der Bleiche

anschluss an dstliche
Raiffeisenstrafe

Sichtweiten

Langsneigungen (Kfz)

Wirkung fiir Radfahrer /
FuBganger

05.09.20185

50%

10%

15%

10%

5%

10%

10%

5%

20%

5%

5%

5%

Variante 1.1
sidlich vorh. K 133

Westseite: KVP im Bereich Cassens,
Ostseite: ndrdl. Einm@ndung Finkenstr. / Anb.

Ladestr.

Uber 4-armigen Kreisel, Verkehrsqualitat
ausgezeichnet

Gber 4-armigen KVP, Verkehrsqualitat
ausgezeichnet

LkwAnbindung nur dber Parkplatz

wie heute, unproblematisch

Einmiindung, Verkehrsqualitét
ausreichend, Langsneigung in Finkenstr
< 3%, inderK 133>7%

iber Finkenstr., Briicke tber Trog

(iber Ladestr., Sonderkonstruktion im
Bereich der Briicke

bevorrechtigt in Einmiindung,
Verkehrsqualitat ausreichend

in Anfahrt auf KVP Beschrankung auf 30
km/h erfordedich

westl, 7,9% bzw. éstl. 7,3%

Rampen mit 6%, geringer Umweg

100%

10%

15%

10%

5%

10%

10%

5%

20%

5%

5%

5%

1.7

-n r Verke r“un

Variante 1.1a

siidlich vorh. K 133

Westseite: KVP im Bereich August-Brétje-Stralle,

Ostseite: wie Var. 1.1

uber 4-armigen Kreisel, Verkehrsqualitat
gut

indirekt Uber KVP, Verkehrsqualitat
ausgezeichnet

indirekt itber KVP, Verkehrsqualitat

ausgezeichnet

indirekt ober KVP, Verkehrsqualitat
ausgezeichnet

wie Variante 11

wie Variante 1 1

wie Variante 1 1

wie Variante 1.1

unproblematisch

westl. 7,9% bzw. ostl. 7,3%

Rampen mit 6%, geringer Umweg

218053

in ri

1,5
100%
10% 5
15%
10% 1
5%
10% 1
10% 1
5% 5
20% 1
5% 1
5% 5
5% 1

in Privatei entu

Variante 1.2
nérdlich vorh. K 133

Westseite: gradlinig aus vorh. K 133,
Ostseite: Kreuzung mit Finkenstr. und Ladestr

Nicht bewertet
wegen Ko-

Kriterium

"Verkehr"

Landesbehérde
StraBenbau und Verkehr

Oidonburg

Variante 1.3

Westseite: gradiinig aus vorh. K 133,
Ostseite: nérdl. Einmindung Finkenstr. / Anb.

Ladestr.

direkte Ausleitung aus dem Bestand

unverandert, wie heute

keine direkte Anbindung an Raiffeisenstr

uber Parkplatz Cassens

Einmiindung, Verkehrsqualitat
ausreichend, Langsneigung in Finkenstr.
4,7%, inder K 133> 7%

Einmindung, Verkehrsqualitat
ausreichend, Langsneigung in Finkenstr.
4,7%, inder K133 >7%

unproblematisch an Ladestr

bevorrechtigt in Einmiindung,
Verkehrsqualitat ausreichend

unproblematisch

vestl. 7,5% bzw, dstl 7,4%

Rampen mit 6%, sehr umwegige Fiihrung
n der Einmiindung mit Ladestr /
inkenstr., auf Stidselte kein Umweg

2,4
100%
10% 1
15% 5
10% 5
5% 5
10%
10% 3
5% 1
20% 1
5% 1
5% 3
5% 3

21



IPW

Variantenvergleich Trog K 133 Rastede — zur VUS

dachohé

fiir StraBenbau und Verkehr
Cotshbbibyrass Doty

Variantenbewertung - nur ,,Verkehr* und ,,Eingriff in Privateigentum :

. Variante 1.1 Variante 1.1a Variante 1.2 Variante 1.3
Gewichtung: Neutral B
sidlich vorh. K 133 stdlich vorh. K 133 nardlich vorh. K 133 nordlich vorh. K 133
. Westseite: KVP im Bereich Cassens, - . . . . o . Westseite: gradfinig aus vorh. K 133,
Kurzcharakteristik | ,tseite: nordl. Einmandung Finkenstr. / Anp, | YV estseite: KVP im Bereich August-Brotje-Strafte, g aCi gusyom.Kyg 33, Ostseite: nérdl. Einmandung Finkenstr. / Anb.
Bewertungsfeld Ostseite: wie Var. 1.1 Ostseite: Kreuzung mit Finkenstr. und Ladestr.
Ladestr. Ladestr.
Eingriffe in Privateigentum 50% 3,0 5,0 1,0
e 100%| 100% || 100%
5 Wohngebzude beseitigen, 5 Wohngebaude beseitigen, 7 Wohngebaude beseitigen,
1 Gewerbegebiude beseitigen, 1 Gewerbegebaude beseitigen, _ 1 Gewerbegebaude beseitigen,
|Bebaute Grundstiicke 100% 2 Wohngebéude tiw. umbauen, 100%| 3 |4 Wohngeb&ude tiw. umbauen, 100%| 5 N H h t b rt t - Wohngebaude tw. umbauen, 100%| 1
1 Gewerbegebaude tiw. umbauen, 1 Gewerbegebiude tiw. umbauen, I C e We e - Gewerbegebaude tlw. umbauen,
2 Wohngebaude Verlust Garten 7 Wohngebaude Verlust Garten - Wohngebaude Verlust Garten
{Landwirtschaft 0% keine Wickung 0% keine Wirkung 0% W e g e n K O = keine Wirkung 0%
Samtliche . .
100% 2,3 3.2 t m 1,7
Bewertungsfelder g » riceriu v
1" k h 1
Koston Verkenr
(ohne Bewertung)
Bau- und Entschadigungskosten 23,0 Mio. € 25,0 Mio. € 21,0 Mio. €
(brutto)
Bewertungsschema: 1 - Schulnote (gute Bewertung) bis 5 - Schulnote (schlechte Bewertung)
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Ergebnis der Variantenbewertung mittels Matrix:

| Gewung] ewts | venker | igenum
Benotung
Verkehr 50% 80% 20%
3 1 :

Eingriffe in
L i 50% 20% 80%
Privateigentum

Umwelt 0% 0% 0% Variante 1.1a 3,2 2,2 4,3

Schutzgut Mensch 0% 0% 0% d : _
: Variante 1.2 nicht bewertet
Sonstiges 0% 0% 0% .

1,3

Summe 100% 100% 100% Variante 1.3

1,7 2,1
- Die Variante 1.3 erhalt also stabil immer die beste

oder zweitbeste Bewertung.
- Die Variante 1.3 weist zudem knapp die geringsten

KO_Sten an'_ _ Variante 1.1a 25
- Sie entspricht in den grundlegenden Anséatzen der

Variante 1 aus der Verkehrsuntersuchung!

Variante 1.2

Variante 1.3 21
Empfehlung:
Die Variante 1.3 sollte daher dem Variantenvergleich der Verkehrsuntersuchung
zu Grunde gelegt werden.

05.09.2019 218053 23
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Gewichtung: Neutral

Verkehr

Entlastungswirkung im
innerstadtischen StraRennetz

Belastungswirkung im
innerstadtischen StraRennetz

ErschlieBungsqualitat fir Kfz
Rastede insgesamt

ErschlieBungsqualitét fiir Kfz
Verbrauchermarkte
Raiffeisenstr.-West

Entwurfsparameter StraBe

Verkehrsqualitét an relevanten
Knotenpunkten

Wirkung fiir Radfahrer /
FuBgéanger

ErschlieRBungsqualitit im
Nahbereich des Bauwerks

erforderliche
Verlegungen/Anpassungen im
nachgeordneten StraBennetz

$05.09.2019

30%

25%

25%

10%

10%

5%

5%

5%

10%

5%

er

Variante 1.3

riante 1.3 in die Gesa t

Hohenfreier BU im Zuge K 133 - Raiffeisenstr

leicht nérdlich abgesetzte Flihrung,

Trogbauwerk

Aug -Brotje-Str. - Schlofistr. wird um rd
20 - 30% entlastet

Oldenburger Str zw. Raiffeisenstr. und
Schloftstr um rd. 15% hoher belastet,
Raiffeisenstr. um rd. 30 - 40% hoher
belastet

keine relevante Wirkung, das -
ibergeordnete Netz bleibt unverandert

Wartezeiten am BU und Rickstaus
entfallen, aber hohe Belastung der Stralte

Langsneigungen im Trogbereich zw. 7
und 8% insbes. fiir Schwerverkehr
negativ

Ausbau / Umbau Kreuzung K 133/ K
131 aufgrund erhéhter Belastung des KP
erforderlich (noch zu priifent)

Nachteile:rd. 6% Rampen mit Podesten,
Umwege aufgrund Abbindung Ladestr. /
An der Bleiche

Vorteile:keine Wartezeiten am BU

Im Bereich des Trogbauwerks keine
direkte Erschlielung von Grundsticken,
z. B. heutiger Standort ALDI und westl.
der Bahn

Verlegungen Ladestr. / Finkenstr. und
Bahnweg mit veranderter Anbindung
erforderlich

100%

25%

25%

10%

10%

5%

5%

5%

10%

5%

3,6

(3]

atrix:

bestandsorientierte Fiihrung

auf August-Brétje-Str. - Schlostralle,

Trogbauwerk

Oldenburger Str zw. Raiffeisensfr. und
Schlof3str um 10% entlastet
Raiffeisenstr. wird um 10% entlastet

Aug.-Brétje-Str. - Schlofstr um rd. 100%
hodher belastet (Schulbereich!),
Mehrbelastungen Bahnhofstr und
Wilhelmstr. sowie Danziger Str - Am
Kleinenfelde

keine relevante Wirkung, Busverkehr
iber Vofibarg mit Umweg verbunden

Wartezeiten und Rickstuas am BU K 133
bleiben, dabei hohe Belastung der Strafte

Langsneigungen im Trogbereich zw. 7
und 8% insbes. flr Schwerverkehr
negativ

Ausbau / Umbau Einmindung Schlofstr
/ K 131 aufgrund erhéhter Belastung der
Schiof3str. erforderlich (noch zu prifen!)

Nachteile:rd. 6% Rampen mit Podesten,
Umwege aufgrund Abbindung

Ladestr und Volibarg

Vorteile:keine Wartezeiten am BU

Im Bereich des Trogbauwerks keine
Erschliefung von Grundstiicken, aber
keine relevanten Nutzungen betroffen

Ersatz Verkehrsfiihrung fir abgebundene
Ladestrafle und VoRbarg erforderlich

218053

100%

25%

25%

10%

10%

5%

5%

5%

10%

5%

3,9

Landesbehérde

Straflenbau und Verkehr
Oidonburg

Variante 3

el

neue Trasse von der AS A 29 zur K 131 im

Nordwesten von Rastede,

Trogbauwerk

Raiffeisenstr. um 40% entlastet,
Aug.-Brotje-Str. - SchloRstr. unverandert

Oldenburger Str zw Nordumgehung und
Raiffeisenstr um rd. 25% héher belastet

insgesamt verbesserte Erschliefung
aufgrund Entlastung Raiffeisenstr. und
Aug.-Brétje-Str. - Schlofstr.

Wartezeiten am BU und Riickstaus
bleiben, aber geringe Belastung der
Strale

Langsneigungen bis 3% unproblematisch
auch fur Schwerverkehr

Ausbau / Umbau Kreuzung K133/ K
131 aufgrund erhdhter Belastung des KP
erforderlich (noch zu prifen!)

Nachteile:Wartezeiten am BU
Vorteile:keine Rampen und Umwege

keine Nutzungen betroffen

keine Verlegungen / Anpassungen
erfordertich

100% 2,0
25% 2
25% 2
10% 1
10% 3
5% 1
5% 5
5% 3
10% 1
5% 1
24



inar eitun der

Gewichtung: Neutral

Bewertungsfeld
Eingriffe in

Privateigentum

Bebaute Grundstiicke 70%

Landwirtschaft 30%
Umwelt
Auswirkungen auf Schutzgiiter 100%
(ohne Schutzgut Mensch) ’
Schutzgut Mensch
Erhdhung von Larmimmissionen

= 50%
bzw. neue Verlarmungen
Reduzierung von 50%

Larmimmissionen

20%

15%

15%

ria te .3in

Variante 1.3

ie Gesa t-

Hohenfreier BU im Zuge K 133 - Raiffeisenstr.

leicht ndrdlich abgesetzte Fiihrung,

Trogbauwerk
100%
3 Gebaude auf der Siidseite,
5 Gebédude auf der Nordseite, 70%
insbes. auf der Siidseite verschlechterte ¢
Erschlieffung
keine Wirkung 30%
100%
keine relevante Wirkung, geringer Eingriff
- ; 100%
im Bereich Tannenweg / Bahnweg
100%

Erhdhung der Larmimmissionen an der
Bebauung Raiffeisenstr. und Oldenburger 50%
Str., kein aktiver Larmschutz méglich

geringe Minderung der Larmimmissionen
an der Bebauung Aug.-Brétje-Str. -
Schlof3str.

50%

3,8

2,0

2

4,0

atrix:

bestandsorientierte Fihrung
auf August-Brotje-Str. - SchloRstraRe,

Trogbauwerk
100%
2 Gebaude an der Aug.-Brétje-Str.,
verschlechterte ErschlieBung VoRbarg - 70%
Aug.Brétje-Str.
keine Wirkung 30%
100%
keine relevante Wirkung, geringer Eingriff
im Bereich VoR3barg - August-Brétje-Str. - 100%
Schlofstr.
100%
Erhéhung der Larmimmissionen an der
Bebauung Aug.-Brétje-Str - Schlofstr. 50%
und Oldenburger Str., kein aktiver ’
Larmschutz méglich
Geringe Minderung der Larmimmissionen
an der Bebauung Raiffeisenstr. und 50%
Oldenburger Str.
218053

Landesbehdrde
StraBenbau und Verkehr
Oldanburg

Variante 3
g mit hShentralem B0

neue Trasse von der AS A 29 zur K 131 im
Nordwesten von Rastede,
Trogbauwerk

3,1 2,2

100%

kein Riickbau wegen Uberbauung, keine

0,
verschlechterte Erschiiefung 0% 1

Zerschneidungsschaden und

0,
Flachenveriuste (ca. 3 ha) 0% 5

3,0 4,0

100%
Nere/Pflanzen
keine erkennbaren Funktionsbereiche
besiénderer Bedeutung betroffen
Abiotik
hohe Neuversiegelung (ca. 2 ha)
3 . Landschaftsbild
mittlere Bedeutung, Zerschneidung
bislang tlw. wenig betroffener Raume
Vorsorgegebiete Land- und Forstwirschsft
betroffen

100% 4

e

4,0 2,0

100%

einige wenige Gebaude im Nahbereich

der neuen Trasse, falls erforderlich aktiver
5 Larmschutz,

Erhéhung der Larmimmissionen an der

Bebauung nérdliche Oldenburg Str.

50% 2

Minderung der Larmimmissionen an der

0,
Bebauung Raiffeisenstr 50% 2

w

N
(@)}
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Gewichtung: Neutral

Hohenfreier BU im Zuge K 133 - Raiffeisenstr.

bestandsorientierte Flhrung

Variantenverleich Trog K 133 Rastede — zur VUS

i’u‘Tp'
Niedersichsische Landesbshsrde

Ur StraBenbau und Verkehr
| Gamecnifberset Oidonburg

Variante 3 :
Nordwestumgehung mit hohenfreiem BO

neue Trasse von der AS A 29 zur K 131 im

kteristi i ordli ¥ »:
Bewertunasfeld Kurzchar tk e nordh_lc_:? aggﬁﬁrz;e FUIIEL auf August-Brotje-Str. - Schlofistralie, Nordwesten von Rastede,
g o9 Trogbauwerk Trogbauwerk
Sonstiges 20% 4,2 5,0 1,8
9 H 100%| 100% | "’ 100%|
Entwertung der Grundstiicke im Bereich Entwertung der Grundstiicke im Bereich keine neqativen stadtebaulichen
stddtebauliche Auswirkungen |80% des Trogbauwerks, optisch dominantes 80%| 5 |des Trogbauwerks, optisch dominantes 80%| 5 neg 80%| 1
Auswirkungen
techn. Bauwerk techn. Bauwerk

Variante entspricht den verkehrs-

/stadtplanerischen Intentionen |20% ja 20%| 1 nein | 20%| 5 nein 20%| 5
der Gemeinde Rastede |

|
|Samtliche
100% 3,6 3,8 2,3

Bewertungsfelder ] ’ !
Kosten

(ohne Bewertung)

Bau- und o A .

X 23,5 Mio. € 18,0 Mio. €
Entschidigungskosten (brutto) LOMITES
05.09.2019 218053 285



|PW‘ Variantenvergleich Trog K 133 Rastede — zur VUS

Variantenvergleich

I e T

rkehr
- - - - -

Eingriffe in

. : 20% 20% 20%
Privateigentum
Umwelt 15% 10% 25%
Variante 3 '
Schutzgut Mensch 15% 15% 25% i 2'3 z’z _ 2’5
Sonstiges 20% 10% 10%
100% 100% 100%

- Die Variante 1.3 erhélt tendenziell eine gleich bleibende
Benotung wie urspriinglich die Variante 1.
- Die Variante 3 erhalt stabil immer die beste Bewertung und

bleibt selbst bei der ,Gewichtung: Umwelt* um 0,9 bis 1,4 -
Noten besser als die beiden anderen Varianten.

Variante 3 18,5

05.09.2019 218053 27
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|pW‘ Variantenvergleich Trog K 133 Rastede — zur VUS :mm.,.;

Variantenvergleich - Empfehlung - unverdndert zu 2017

Kostenannahme: {4 R, nok
1. Strecke = 1.8 km x 2.0 Mio. €km = 3.6 Mio. € 4 =) ,' f il Gesamtiange rd. 1.800 m
2. Trogbauwerk L 280 mx B 10 m = y S
2,800 ¥ x 2.000 £m? =55 Mio. € ; ! S Ranl
3.Brikke BahnL 10mxB12m= ) o
120 m=x 5.000 €m? =06 Mio. € 5,
4. Briicke Rasteder Bake L 12xB 12m = = \
T 144 m®x 2.500 €/m= =04 Mio. € rd. 2% Ham
3. Knotenpide psch. 2x 0,5 Kio. € = 1,0 Mio. €
6. Ausgleich/Ersatz psch. =0,5Mio. € ; Mo,
7. Baunebenkosten =3,5Mic. € ; LSS BT ool | F- . ‘
Baukosten netto =152 Mio. € o o \ s 1_;!-'5_ " LA—— o
Grunderwerb L 1800mxB20m - & e' & rd.45% | e
= 36.000 m*x 10 €m? = 0,4 Mio. € Z - i - i || KP mit LSA oder
Gesamtkosten netto. aufgerundel = 15,6 Mio. € : ZN - i 2 als KvP
Gesamtkosten brutto, aufgerundet = 18,5 Mio. € s A .
t . S =% — = |
= ™ )Q"‘-‘ % & = - [ ",, e =y g i
e e qm £ __“ i --—l_'__ = UL T ‘9‘ _| I- A ? i
A 3

1 J/ <. Empfehlung; ,,
Vérlante 3 Nordwestum gehung
/sollte den weiteren, Planungen als

.f

Vorzugsvarlante
zugﬁ
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vanantes Nordwestumgehung
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