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1 Einleitung
1.1 Vorbemerkung

Aufgrund der aktuell nach wie vor bestehenden ,Corona-Pandemie” und den damit verbundenen Ein-
schrankungen aller Bereiche des offentlichen Lebens, lassen sich auf derzeit nicht absehbare Zeit nur
eingeschrankt reprasentative Verkehrserhebungen oder -befragungen durchfiihren. Das Robert Koch-
Institut (RKI) hat das Risiko fiir die Bevélkerung in Deutschland ab dem 2. Mérz 2020 als ,mafig*“ und
ab dem 17. Marz 2020 als ,hoch® bewertet. Die im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung
durchgefihrte Verkehrserhebung am 17.03.2020 kann in der aktuellen Situation nicht als reprasentativ
angenommen werden, da zu diesem Zeitpunkt Schulen und Kindergarten weitestgehend geschlossen
waren und viele Berufstatige im Homeoffice gearbeitet haben. Da nicht absehbar war, wann eine Er-
hebung unter belastbaren Bedingungen durchgefiihrt werden kénnte, wurde am 17.03.2020, in der
ersten Woche der vollstandigen Kindergarten- und SchulschlieBungen und Einschréankungen in den
meisten Einzelhandelsbetrieben, eine Verkehrserhebung durchgefihrt. Die erhobenen Daten wurden
fir eine Einschatzung der Verkehrsverteilung am Knotenpunkt Raiffeisenstralie (L 826) / Moorweg /
An der Brucke verwendet. Als Datenbasis wurde eine vorangegangene Verkehrserhebung aus dem
Jahr 2018 herangezogen.

Die Erhebung der Rampen der Anschlussstelle 12 ,Rastede’ der A 29 wurden im Zeitraum von Diens-
tag, 23.06.2020, bis Donnerstag, 25.06.2020, jeweils 0.00 - 24.00 Uhr durchgefiihrt. Zu diesem Zeit-
punkt waren die Schulen und Kindergarten wieder im eingeschrankten Regelbetrieb gedffnet. Mangels
Absehbarkeit der langfristigen Auswirkungen der seit Marz 2020 und nach wie vor anhaltenden Situ-
ation, insbesondere das u.a. durch den Arbeitsmarkt gepragte Verkehrsaufkommen, wird auf Basis
der dreitagigen Verkehrserhebung von einem belastbaren Ergebnis ausgegangen.

1.2 Situation

Die Gemeinde Rastede beabsichtigt die Entwicklung eines Gewerbegebietes in mehreren Bauab-
schnitten inkl. der Ansiedlung der Firma Bohmann auf einer aktuell landwirtschaftlich genutzten Fla-
che. Aktuell stehen fir die Entwicklung knapp 14 ha fir die Bauabschnitte | und Il an der Raiffeisen-
stralRe (L 826) im Bereich Leuchtenburg zur Verfligung. Weitere Flachen sollen moglicherweise zu-
kinftig entwickelt werden, stehen aber aktuell und auf absehbare Zeit nicht zur Verfugung. Sofern die
Flachenverfligbarkeit, die Flachennachfrage und die infrastrukturellen Rahmenbedingungen gegeben
sein sollten, konnte eine zukinftige Erweiterung des geplanten Gewerbegebietes umgesetzt werden.
Die moglichen zukunftigen Bauabschnitte Il bis IV werden daher in dieser Untersuchung ebenfalls
bertcksichtigt.
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1.3 Aufgabenstellung

Es sollen die verkehrlichen Auswirkungen des geplanten Vorhabens untersucht werden. Konkret ist
zu prifen, ob die erwarteten Mehrverkehre der Bauabschnitte | und 1V in der Anbindung des Gewer-
begebietes iiber den Moorweg an die Raiffeisenstralle (L 826) in Bezug auf die Verkehrssicherheit
sowie die Leistungsfahigkeit angemessen abgewickelt werden kénnen. Es werden die Leistungsfahig-
keiten flr den Bestand und den Prognose-Nullfall 2035 anhand der Bestandsgeometrie der Raiffei-
senstralle (L 826) sowie die Prognosefalle weiterer moglicher Knotenpunktgestaltungen (Kreisver-
kehrsplatz, Lichtsignalanlage) zur geeigneten Anbindung des Gewerbegebietes an die Raiffeisen-
stralBe (L 826) berechnet. Dabei werden auch die Auswirkungen auf die ostlich des Knotenpunktes
bestehenden Rampen der Anschlussstelle 12 ,Rastede’ der A 29 beriicksichtigt. Weiterhin soll die
Situation des nicht motorisierten Verkehrs auf der Grundlage des Bestandes sowie den zur Verfligung
stehenden Planunterlagen vor dem Hintergrund der Verkehrssicherheit und Verkehrsqualitat gepruft,
bewertet und mit Empfehlungen versehen werden.

1.4 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet befindet sich in der Gemeinde Rastede im Landkreis Ammerland westlich
des Zentrums Rastede, unmittelbar westlich der Anschlussstelle 12 ,Rastede’ der A 29 (vgl. Anlage
1.1) und erstreckt sich entlang der Raiffeisenstralie (L 826) zwischen den Knotenpunkten Raiffeisen-
straBe (L 826) / Burgermeister-Brotje-Strale / Konigstralle und den Rampen der Anschlussstelle 12
,Rastede’ der A 29 (vgl. Anlage 1.2) sowie den nordlich des Strallenzugs befindlichen Flachen.

1.5 Untersuchungsmethodik

Aufgrund der in Kapitel 1.1 beschriebenen Situation konnten keine verlasslichen Daten fiir Knoten-
punkt K1 (Raiffeisenstrale (L 826) / Moorweg / An der Briicke) aus einer Verkehrserhebung gewonnen
werden. Eine im Jahr 2018 am benachbarten Knotenpunkt Raiffeisenstralle (L 826) / Blrgermeister-
Brotje-Stralle / KonigstraBe durchgefuhrte Verkehrserhebung (VU Innenbereich Rastede, Blro IST,
Juni 2019) wird verwendet, um die bestehenden Verkehrsbelastungen der Raiffeisenstralie (L 826)
darzustellen. Zusatzlich wird eine Querschnittsmessung der Gemeinde Rastede fur die Stralke An der
Briicke aus dem Jahr 2020 verwendet, um die verkehrliche Bestandssituation am Knotenpunkt K1
darzustellen. Mithilfe einer durchzuflinrenden Verkehrserhebung an K1 im Bereich der Hauptverkehrs-
zeiten morgens und nachmittags werden die Fahrzeugstrome aufgenommen, um die Verteilung der
Verkehre im Knotenpunktbereich darzulegen. Die Anteile der einzelnen Fahrbeziehungen konnen
dann auf die vorhandenen Verkehrsdaten (Querschnittsdaten) der vorhandenen Untersuchungen um-
gelegt werden, sodass ein Abbild der Verkehrssituation im Knotenpunkt entsteht, welches Eingang in
die Leistungsfahigkeitsberechnungen finden kann.

Die Verkehrserhebung der Anschlussstelle 12 ,Rastede’ der A 29 wurde zu einem Zeitpunkt durchge-
fihrt, der als belastbar angenommen werden kann. Die jeweils hdchsten Verkehrsbelastungen der
morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde aus der dreitagigen Verkehrserhebung werden
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im weiteren Verlauf der Verkehrsuntersuchung als mafigebende Verkehrsbelastungen angenommen.

Der Bestandszustand der betrachteten Knotenpunkte wird anschlie®end in den Prognose-Nullfall 2035
uberfuhrt. Fur den Prognosefall 2035 wird eine Verkehrserzeugung flr das geplante Gewerbegebiet
gerechnet. Die sich ergebenden Mehrverkehre werden auf das Bestandsnetz umgelegt. Fir den Be-
stand und den Prognose-Nullfall 2035 werden die Leistungsfahigkeiten der untersuchten Knoten-
punkte an der Raiffeisenstralie (L 826) auf Basis der berechneten Verkehrsbelastungen und der Be-
standsgeometrien ermittelt. FUr den Prognosefall 2035 werden Leistungsfahigkeitsberechnungen
ebenfalls fur die drei Knotenpunkte durchgeflhrt. Weiterhin wird eine Ortsbesichtigung vorgenommen.

Das Gewerbegebiet mit den Bauabschnitten | und Il soll iber den Moorweg am Knotenpunkt Raiffei-
senstrale (L 826) / Moorweg / An der Briicke angebunden werden. Da Bauabschnitt |l aufgrund der
aktuell fehlenden Flachenverfiigbarkeit von Bauabschnitt IV zunéchst nicht direkt an den Moorweg
angebunden werden kann, ist die ErschlieBung des Bauabschnitts Ill (iber die Birgermeister-Brotje-
Stralle geplant. Aus diesem Grund ist der Knotenpunkt RaiffeisenstraBe (L 826) / Burgermeister-
Brotje-Stralle / Konigstrale fur die Prognosefalle 3 und 4 ebenfalls in die Untersuchung einzubezie-
hen. Auf Basis der vorliegenden Ergebnisse einer Verkehrserhebung aus dem Jahr 2018 sowie der
Verkehrserzeugung der einzelnen Bauabschnitte | - IV werden die prognostizierten Verkehrsbelastun-
gen auch fir diesen Knotenpunkt abgebildet. Dabei werden alle relevanten Fahrten an den untersuch-
ten Knotenpunkten, also auch die Fahrten, die von ihrem Ausgangspunkt Gber mehrere der untersuch-
ten Knotenpunkte fahren, bertcksichtigt.

1.6 Unterlagen

»  Verkehrsuntersuchung Innenbereich Rastede (Buro IST), Juni 2019, Gemeinde Rastede per
Mail am 19.11.2019

»  Verkehrsuntersuchung Innenbereich - Zwischenergebnis Wahnbek (Buro IST), November
2018, Gemeinde Rastede per Mail am 19.11.2019

»  Verkehrsuntersuchung Bohmann RaiffeisenstralRe (L 826), Marz 2020 (Biro IRS)

»  Grundlagendaten (Lageplan, Luftbild, Konzept Flachenentwicklung), Gemeinde Rastede per
Mail am 14.02.2020 und 19.03.2020

»  Daten Verkehrserhebung An der Briicke der Gemeinde Rastede vom 17.02.2020-24.02.2020,
Gemeinde Rastede per Mail am 05.03.2020

»  Unfallauswertung 2017-2019 flr das Untersuchungsgebiet, Pl Oldenburg Stadt/Ammerland
per Mail am 31.03.2020 und 30.06.2020

»  Geofachdaten der Niederséchsischen Landesbehdrde fiir Strallenbau und Verkehr (NLStBV)
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2 Bestandssituation
2.1 Allgemeine Beschreibung der StraBenraume

Die RaiffeisenstraBe verlauft von der Anschlussstelle 12 ,Rastede’ der A 29 in westlicher Richtung
als L 826 in Richtung Wiefelstede. Ostlich der Anschlussstelle verlauft die Raiffeisenstrale als Kreis-
stralBe (K 133) in Richtung der Innenstadt Rastede bis zum Knotenpunkt Oldenburger Stralte (K 131)
| Raiffeisenstrale (K 133) / Kleibroker Strafle. Der ca. 200 m 6stlich der 6stlichen Rampe der A 29
liegende Knotenpunkt Raiffeisenstralle (K 133) / Danziger Stralle / Hostemoster Strafle stellt die mog-
liche Anschlussstelle fur die angedachte Umgehungsstralie nordlich der Raiffeisenstralie (K 133) dar.
Die Raiffeisenstrale (L 826 / K 133) stellt, insbesondere aufgrund der Anschlussstelle der A 29, eine
der Hauptverkehrs- und ErschlieBungsstraflen und wichtigsten Verbindungsachsen in der Gemeinde
Rastede dar. Gemal den Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung (RIN) I&sst sich die Raiffeisen-
stralBe (L 826) der Verbindungsfunktionsstufe Il regional’ zuordnen. Nach den Richtlinien fiir die An-
lage von Landstrale entspricht die Raiffeisenstralie der Entwurfsklasse (EKL) 3. Der StraRenzug liegt
im Untersuchungsgebiet aulerorts, ist als Vorfahrtstrae (Z. 306) ausgewiesen und die zulassige
Hochstgeschwindigkeit betragt 80 km/h.

Der Knotenpunkt RaiffeisenstraRe (L 826) / Moorweg / An der Briicke liegt ca. 200 m von der
westlichen Rampe der Anschlussstelle zur A 29 entfernt. Die Raiffeisenstrale (L 826) weist eine Fahr-
bahnbreite von ca. 7,50 m auf, welche sich Uber den gesamten Bereich nicht einheitlich darstellt, da
die betrachteten Knotenpunkte jeweils mit Linksabbiegestreifen ausgestattet sind. Die Langen der
Linksabbiegestreifen an den Knotenpunkten stellen sich leicht unterschiedlich dar: Sie betragen an K1
in den Moorweg ca. 35 m und in Richtung An der Briicke ca. 40 m.

Die Lange des Linksabbiegestreifens an der Rampe West (K2) betragt ca.62 m und an der Rampe Ost
(K3) ca. 95 m. Die Rechtsabbiegenden und -einbieger werden an beiden Rampen frei mit Dreiecksinsel
gefuhrt. In beiden Abfahrten der A 29 bestehen so Aufstellflachen fiir die Rechtsein- und Abbieger, die
mindestens 5-6 Pkw-Langen entsprechen. Je nach Aufstellung der weiteren Kfz bei Riickstausituationen
bestehen an beiden Ausfahrten Maglichkeiten fiir Iangere Bereiche, in denen sich die Links- und Rechts-
einbieger parallel zueinander aufstellen kdnnen, auch wenn grundséatzlich keine Aufteilung der Fahrbahn
fir die beiden Fahrtrichtungen vorgesehen ist. An K2 ist die schmalste Stelle der Fahrbahn auf Hohe der
Furt ca. 6,50 m breit. Im weiteren Verlauf der Abfahrt der A 29 ist ein paralleles Aufstellen unter Nutzung
des Standstreifens maglich. Von der Wartelinie der Linkseinbieger bis zur Furt betragt die Aufstelllange ca.
22 m.

An K3 betragt die schmalste Stelle der Fahrbahn ca. 5,40 m. Auch hier ist bei entsprechender Aufstellung
der wartenden Kfz ein aneinander vorbeifahren bzw. nebeneinander Aufstellen mdglich. Allerdings stellt
sich dieses deutlich enger dar als an K2. Hinter der Furt ist ein nebeneinander Aufstellen bzw. aneinander
vorbeifahren ebenfalls unter Nutzung des Standstreifens moglich. Auf Basis der Videoauswertung sowie
aus Erfahrungswerten kann vermutet werden, dass diese Situationen, zumindest in den Spitzenstunden,
regelmalig vorkommen. Die Nutzung der Fahrbahn in dieser Art ist grundsétzlich nicht vorgesehen und
stellt sich im Hinblick auf die Verkehrssicherheit (z.B. potenzielle Auffahrunfélle) als kritisch dar. Eine Uber-
sicht tiber die Anschlussstelle 12 ,Rastede’ gibt die Abbildung 1.
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Abbildung 1: A 29 Anschlussstelle 12 ,Rastede’

Quelle: Geofachdaten der NLStBV

Im Untersuchungsgebiet besteht an der Raiffeisenstrale (L 826) eine durchgehend einseitige Neben-
anlage mit einer Breite von ca. 2,10 m, die am nordlichen Fahrbahnrand gefiihrt wird. Die Nebenan-
lage ist in beiden Fahrtrichtungen benutzungspflichtig als gemeinsamer Geh- und Radweg (Z. 240)
ausgewiesen. Vom Knotenpunkt K1 ausgehend in 6stlicher Richtung (Rastede) beginnt auch eine
stdliche Nebenanlage, die in Richtung Osten (Rastede) ebenso wie die nérdliche Nebenanlage in
beiden Fahrtrichtungen benutzungspflichtig ausgewiesen ist.

Die StralRe An der Briicke ist als erschlieBende Strale des vorhandenen Gewerbegebietes mit einer
Fahrbahnbreite von ca. 6,00 m ausgebaut. GemalR RASt 06 wird fir den Begegnungsfall Lkw / Lkw
mit eingeschrankten Bewegungsspielrdumen eine Fahrbahnbreite von 5,90 m vorgesehen, so dass
die vorhandenen StraRenrdume als voraussichtlich ausreichend dimensioniert angesehen werden
kénnen. Im Begegnungsfall missen Lkw innerhalb der Gewerbegebiete ihre Geschwindigkeit im Zwei-
fel anpassen. Es bestehen keine Nebenanlagen.

Der Moorweg dientim Status quo lediglich der Anbindung einzelner Anlieger sowie der landwirtschaft-
lich genutzten Flachen und besitzt eine Fahrbahnbreite von ca. 3,00 m. Es bestehen ebenfalls keine
Nebenanlagen.
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2.2 Verkehrsbelastungen

Die Hauptverkehrszeiten (Spitzenstunden des Kfz-Verkehrs) wurden morgens in der Zeit zwischen
7.00 Uhr und 8.00 Uhr sowie nachmittags zwischen 16.15 Uhr und 17.15 Uhr festgestellt. Die Ver-
kehrsbelastungen sind in der nachmittaglichen Spitzenstunde jeweils hoher als in der morgendlichen
Spitzenstunde. Die ungleichen Verhaltnisse der Richtungsbelastungen am Morgen und am Nachmit-
tag ergeben sich vermutlich mafigeblich durch Pendlerfahrten. Bei der im Oktober 2018 durchgefiihr-
ten Erhebung wurden sowohl in der morgendlichen als auch in der nachmittaglichen Spitzenstunde
jeweils knapp 20 Rad fahrende gezahlt, die auf der Nebenanlage der Raiffeisenstralle unterwegs wa-
ren. Diese Werte werden fir die weitergehende Untersuchung auch fur den Knotenpunkt Raiffeisen-
stralBe (L 826) / Moorweg / An der Briicke angenommen. Da es zwischen der Erhebungsstelle (Kno-
tenpunkt Raiffeisenstralie (L 826) / Blrgermeister-Brotje-Stralie / Kénigstrale) und dem in dieser Un-
tersuchung betrachteten Knotenpunkt Raiffeisenstrale (L 826) / Moorweg / An der Briicke keine an-
bindenden StralRen gibt, wurden die Verkehrsbelastungen der Hauptstrome der Raiffeisenstrale mit
den erfassten Verkehrsbelastungen aus dem Jahr 2018 des erstgenannten Knotenpunkt gleichge-
setzt. Fur die ein- und abbiegenden Verkehre des Moorwegs und An der Briicke wurden die Verkehrs-
belastungen aus der Verkehrserhebung vom 17.03.2020 Gbernommen. Hier lagen aufgrund der
Corona-Pandemie zwar schon erste Einschrankungen des 6ffentlichen Lebens vor, die erhobenen
Verkehrsbelastungen lagen aber Uber denen der durch die Gemeinde Rastede in der StralRe An der
Bricke durchgefuhrten Querschnittsmessungen in der Woche vom 17.02.2020 bis 24.02.2020.

Die Verkehrserhebung der Rampen der Anschlussstelle 12 ,Rastede’ der A 29 wurde an drei aufei-
nanderfolgenden Tagen vom 23.06.2020 bis zum 25.06.2020 zu einem Zeitpunkt durchgefuhrt, der
aktuell als belastbar angenommen werden kann, da die Corona-Beschrankungen bereits gelockert
waren. Die jeweils hochsten Verkehrsbelastungen der morgendlichen und nachmittaglichen Spitzen-
stunde innerhalb der dreitagigen Verkehrserhebung traten jeweils am Dienstag, den 23.06.2020, auf.

Die ermittelten Verkehrsbelastungen der untersuchten Knotenpunkte lassen sich flir die morgendliche
Spitzenstunde der Anlage 2.2 und fir die nachmittagliche Spitzenstunde der Anlage 2.3 entnehmen.

2.3 Leistungsfahigkeitsherechnungen Bestand

Die Betrachtung der Leistungsfahigkeit fiir die untersuchten Knotenpunkte K1 bis K3 entlang Raiffei-
senstrale (L 826) wird auf der Grundlage der berechneten morgendlichen und nachmittaglichen Spit-
zenstunde des Verkehrs durchgeflhrt. Als Resultat der Leistungsfahigkeitsberechnungen erhalt man
verschiedene verkehrstechnische KenngroRen, u.a. mittlere Wartezeiten bzw. Verlustzeiten fur die
Verkehrsteilnehmer oder wie weit diese sich in einzelnen Stromen bzw. Fahrstreifen zuriickstauen
(kénnen). Die in den folgenden Kapiteln beschriebenen Leistungsfahigkeitsberechnungen basieren
auf der mittleren Wartezeit. Die mittlere Wartezeit berechnet sich gemal des HBS 2015 aus der mitt-
leren Verlustzeit minus 8 Sekunden, welche fiir das Bremsen und Anfahren bei Halte- und Anfahrvor-
gangen abgezogen werden. Vergleichbar mit dem Schulnotensystem werden den erreichten Ver-
kehrsverhaltnissen auf Basis der mittleren Wartezeiten Qualitatsstufen zugeordnet, den sogenannten
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) (vgl. Abbildung 2).
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Die Stufe A wird dabei flr den bestmdglichen Verkehrsfluss vergeben. Bis einschlieBlich der Quali-
tatsstufe D wird von einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualitat ausgegangen. Die Stufen E
und F zeigen an, dass die Verkehrsanlage an die Grenze ihrer Funktionalitdt und Leistungsfahigkeit
gelangt bzw. lber die vorhandene Kapazitat hinaus belastet wird. Angestrebt wird im Regelfall min-
destens die Qualitétsstufe D, wobei sich kein gesetzlicher Handlungsbedarf aus einer schlechteren
Bewertung ergibt.

Abbildung 2: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs - Knotenpunkte ohne LSA

Quelle: Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015, Forschungsgesellschaft

fir Straflen- und Verkehrswesen e. V.
Die Leistungsfahigkeitsberechnungen zur Ermittlung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs gemafy
HBS 2015 betrachten einen Knotenpunkt losgeldst von externen Faktoren, die die Leistungsfahigkeit
am untersuchten Knotenpunkt direkt oder indirekt beeinflussen konnen (“Planung auf der griinen
Wiese”). Im vorliegenden Fall der drei untersuchten Knotenpunkte besteht entlang der Raiffeisen-
stralle (L 826) erfahrungsgemaR ein freier Verkehrsfluss, da es aufgrund der ausreichend dimensio-
nierten Linksabbiegestreifen an den Knotenpunkten zu keinen Uberstauungen kommt, die den Ver-
kehrsfluss einschranken. Dennoch kann es grundsatzlich dazu kommen, dass sich die Leistungsfa-
higkeiten durch Abhangigkeiten der Knotenpunkte in der Realitat anders darstellen kdnnten, als dies
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durch die standardisierten Berechnungsverfahren ermittelt wird (z.B. aufgrund moglicherweise vor-
sichtiger Fahrweise aus Griinden der Ubersicht oder Pulkfahrten aus einer Reihe wartender Fahr-
zeuge aus dem Nebenstrom). Aus Richtung Osten (Rastede) kann es zusatzlich zu einer indirekten
Beeinflussung der untersuchten Knotenpunkte K1 bis K3 kommen, da sowohl der Bahniibergang Rai-
ffeisenstralle (K 133) mit sehr langen SchlieBzeiten als auch die FuRganger-LSA am Knotenpunkt
Raiffeisenstrale (K 133) / Danziger Strafle / Hostemoster Strale eine Pulkbildung der Kfz in der Rai-
ffeisenstralie (K 133) begunstigen konnen. Diese Faktoren konnen begtinstigende Effekte flr die Ein-
bieger auf die Raiffeisenstrale hervorrufen, da zusatzliche Zeitlicken zum Einbiegen entstehen konn-
ten. Gleichzeitig konnte durch die Pulkbildung aber auch die Gesamtzahl ausreichender Zeitliicken fur
die Einbieger sinken. Prézise Aussagen zur gegenseitigen Beeinflussung der Knotenpunkte lassen
sich im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung nicht treffen. Hierzu wird eine mikroskopi-
sche Verkehrsflusssimulation im Zusammenhang mit der geplanten Anbindung der zukUnftigen Ent-
lastungsstrae am Knotenpunkt Raiffeisenstralle (K 133) / Danziger Strale / Hostemoster Straflle
empfohlen.

2.3.1 K1: RaiffeisenstraRe (L 826) / Moorweg / An der Briicke (Bestand)

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen flr den Knotenpunkt K1 (Raiffeisenstralie (L 826) / Moorweg /
An der Briicke) stellen sich insgesamt gut dar. In der morgendlichen Spitzenstunde ergibt sich fir
die bevorrechtigten Strome der Raiffeisenstralle (L 826) jeweils die Qualitatsstufe des Verkehrsab-
laufs (QSV) mit der Bewertung A. Fir die Linksabbiegenden in die Stralle An der Briicke ergibt sich
eine mittlere Wartezeitzeit von ca. 7 Sekunden. Fir die einbiegenden Strdme der Stralle An der Bri-
cke in die Raiffeisenstralie (L 826) ergibt sich fiir die Linkseinbieger eine mittlere Wartezeit von ca. 26
Sekunden und damit die QSV C und fur die Rechtseinbieger ergeben sich mittlere Wartezeiten von
knapp unter 10 Sekunden, was noch der QSV A entspricht. Aus dem Moorweg wurde in der Haupt-
verkehrszeit vormittags jeweils ein Kfz nach rechts und links festgestellt, hier ergeben sich der QSV-
Wert B fiir den Linkseinbieger und A fiir den Rechtseinbieger (vgl. Anlage 3.1).

In der nachmittaglichen Spitzenstunde stellen sich die ermittelten Werte ahnlich dar. Die mittlere
Wartezeit fur die Linksabbiegenden in die Strale An der Briicke liegt bei ca. 6 Sekunden und bleibt in
der Bewertung ebenso wie die sich ansonsten unverandert darstellenden Strome der Raiffeisenstrale
(L 826) bei der QSV A. Es bestehen keine Abbiegebeziehungen in den Moorweg. Die einbiegenden
Strome der Stralle An der Briicke stellen sich im Vergleich zur morgendlichen Spitzenstunde etwas
schlechter dar: Die mittlere Wartezeit fir die Linkseinbieger betragt am Nachmittag ca. 32 Sekunden
und wird mit dem QSV-Wert D bewertet. Fur die Rechtseinbieger ergibt sich eine mittlere Wartezeit
von ca. 12 Sekunden und entsprechend die QSV B (vgl. Anlage 3.2).

Insgesamt ist der Verkehrsablauf am Knotenpunkt als gut und flissig zu bewerten. In den Spitzen-
stunden kann es zu leicht erh6hten Warte- und Verlustzeiten fir die aus dem sudlichen Gewerbegebiet
An der Brucke einbiegenden Kfz kommen, die sich aber als akzeptabel darstellen.
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2.3.2 K2: Raiffeisenstrafe (L 826) / Rampe West A 29 (Bestand)

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen flir den Knotenpunkt K2 (Raiffeisenstralle (L 826) / Rampe
West A 29) stellen sich in der morgendlichen Spitzenstunde aufgrund der dort niedrigeren Verkehrs-
belastungen besser dar, als in der nachmittaglichen Spitzenstunde. Fir die Stréme der Raiffeisen-
stralle (L 826) ergibt sich am Morgen flir alle Strome die QSV A. Wahrend die Stréme entlang der
Raiffeisenstrale (L 826) keine Verlust- und Wartezeiten hinnehmen mussen, treten fir die flr die
Rechtsabbiegenden mittlere Wartezeiten von ca. 5 Sekunden und fur die Linksabbiegenden von ca. 7
Sekunden auf. Fir die in die Raiffeisenstralie (L 826) einbiegenden Strome ergeben sich mittlere War-
tezeiten von ca. 28 Sekunden (QSV C) fir die Linkseinbieger und ca. 7 Sekunden (QSV A) fur die
Rechtseinbieger (vgl. Anlage 3.3).

In der nachmittaglichen Spitzenstunde stellen sich die Werte fiir die Strdme der Raiffeisenstralie
(L 826) nur unwesentlich verandert dar, so dass die Leistungsfahigkeiten ebenfalls jeweils die QSV A
erhalten. Flr die Hauptstrome ist entsprechend mit einem guten und flissigen Verkehrsablauf zu rech-
nen. Fir die Linkseinbieger in die Raiffeisenstrale ergeben sich rechnerisch am Nachmittag hohere
mittlere Wartezeiten von knapp 65 Sekunden und damit die QSV E. Bei der QSV E kdnnen sich Staus
bilden, die sich bei der vorhandenen Belastung innerhalb eines akzeptablen Zeitraumes nicht mehr
abbauen kdnnen und es entstehen hohe Wartezeiten fir die betroffenen Verkehrsteilnehmer, die zu-
dem stark variieren kdnnen. Fir die Rechtseinbieger stellt sich die mittlere Wartezeit mit ca. 15 Se-
kunden ebenfalls schlechter dar als am Morgen und wird mit der QSV B bewertet, wobei diese Bewer-
tung noch als gut einzustufen ist (vgl. Anlage 3.4).

Die Auswertung der Videoaufzeichnung der malRgebenden nachmittaglichen Spitzenstunde an K2
zeigt auf, dass die tatsachlichen Wartezeiten weitestgehend unter den rechnerisch ermittelten Werten
liegen. Mit Ausnahme des Zeitbereichs zwischen 16:55 Uhr bis 17:10 Uhr treten geringere Wartezeiten
auf, als rechnerisch ermittelt. Die Wartezeiten der vordersten wartenden Fahrzeuge wurden auf Basis
der Videoauswertung ermittelt und betrugen jeweils nicht mehr als 20 Sekunden. Da es nicht zu nen-
nenswerten Ruckstauerscheinungen kam, kann davon ausgegangen werden, dass die rechnerisch
ermittelten Wartezeiten ,zu hoch® liegen. Im genannten Zeitraum zwischen 16:55 Uhr und 17:10 Uhr
konnten jedoch auch Wartezeiten von Vorderfahrzeugen bis tiber 180 Sekunden, also tiber drei Minu-
ten, festgestellt werden, wobei es dartiber hinaus auch zu Staubildungen kam. In diesem Zeitbereich
stellt sich die Situation durchaus so dar, wie im HBS 2015 beschrieben. Die Wartezeiten kbnnen dem-
nach also sehr grolRe und stark streuende Werte annehmen und eine leichte Verschlechterung der
EinflussgroRen kann zur weiteren Instabilitit des Verkehrssystems bzw. zu einer Uberschreitung der
Kapazitaten fihren. Es kann nach Auswertung der Videos begriindet vermutet werden, dass aufgrund
weniger ausreichend grofRer Zeitllicken regelmalRig geringe Zeitllicken zum Einbiegen genutzt werden,
die betroffenen Kfz-Fiihrer also riskanter fahren, um einbiegen zu kénnen. Die besseren Leistungsfa-
higkeiten werden zusammengefasst nur auf Kosten der Verkehrssicherheit moglich und sollten fir die
Bewertung der Verkehrsanlage nicht herangezogen werden.
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2.3.3 K3: Raiffeisenstrafe (L 826) / Rampe Ost A 29 (Bestand)

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fur den Knotenpunkt K3 (Raiffeisenstralle (L 826) / Rampe Ost
A 29) stellen sich in der morgendlichen Spitzenstunde aufgrund der dort niedrigeren Verkehrsbe-
lastungen besser dar, als in der nachmittaglichen Spitzenstunde. Fir die Strome der Raiffeisenstralle
(L 826) ergibt sich am Morgen fiir alle Strdme die QSV A. Wahrend die Stréme entlang der Raiffeisen-
stralBe (L 826) keine Verlust- und Wartezeiten hinnehmen mussen, treten fiir die fiir die Rechts- und
Linksabbiegenden mittlere Wartezeiten von ca. 6 bzw. 7 Sekunden auf. Fir die einbiegenden Strome
von der A 29 kommend ergeben sich mittlere Wartezeiten von ca. 39 Sekunden (QSV D) fir die Links-
einbieger und ca. 9 Sekunden (QSV A) fir die Rechtseinbieger (vgl. Anlage 3.5).

In der nachmittaglichen Spitzenstunde stellen sich die Werte fiir die Strome der Raiffeisenstralie
(L 826) nur unwesentlich verandert dar, so dass die Leistungsfahigkeiten ebenfalls jeweils die QSV A
erhalten. Flr die Linkseinbieger in die Raiffeisenstralie ergeben sich am Nachmittag hohere mittlere
Wartezeiten von ca. 87 Sekunden und damit die QSV E. Fir die Rechtseinbieger stellt sich die mittlere
Wartezeit mit ca. 39 Sekunden ebenfalls schlechter dar als am Morgen und wird mit der QSV D be-
wertet (vgl. Anlage 3.6). Hierbei kann es zu Uberstauungen der Rechtseinbieger durch Linkseinbieger
kommen. Da die Fahrbahnbreite grundsatzlich ein nebeneinander Aufstellen mdglich macht, ist dies
in der Realitat abhangig davon, ob sich die Linksabbiegenden entsprechend weit links aufstellen und
die Rechtseinbieger vorbeifahren kénnen (vgl. Kapitel 2.1).

Nach Auswertung der Videoaufzeichnung der malRgebenden nachmittaglichen Spitzenstunde an
K3 treten wie an K2 (vgl. Kapitel 2.3.2) auch an K3 Uberwiegend geringere Wartezeiten auf, als diese
rechnerisch ermittelt wurden. Die Ausnahme gilt auch hier fur einen Zeitbereich zwischen ca. 16.55
Uhr bis 17.05 Uhr. Insgesamt scheint sich die Leistungsfahigkeit in der Realitat besser darzustellen,
als dies rechnerisch der Fall ist. Es kann nach Auswertung der Videos begriindet vermutet werden,
dass aufgrund der nicht idealen Einsehbarkeit in Richtung Westen (Richtung Wiefelstede) und den
wenigen bestehenden ausreichend groRen Zeitlicken regelmalig geringe Zeitllicken zum Einbiegen
genutzt werden, die betroffenen Kfz-Fuhrer also riskanter fahren, um einbiegen zu konnen. Die nicht
ideale Einsehbarkeit kann durch die Lage der Einmindung im Kurveninnenradius sowie die leichte
Kuppenlage begrlindet werden. Leistungsfahigkeitsberechnungen mit verringerten Grenzzeitllicken
fir die Einbiegern filhren in etwa zum beobachteten Verkehrsfluss. Die QSV fiir die Linkseinbieger
wird damit aktuell in etwa bei der QSV C bis D liegen. Die besseren Leistungsfahigkeiten werden
zusammengefasst jedoch nur auf Kosten der Verkehrssicherheit moglich und sollten fur die Bewertung
der Verkehrsanlage nicht herangezogen werden.

Der Verkehrsfluss fur die Strome der Raiffeisenstrale (L 826) stellt sich auch an K3 als gut und flissig
dar. Die Mehrzahl der einbiegenden Kfz ist von Haltevorgangen mit Wartezeit betroffen. Fir die ein-
biegenden Verkehrsteilnehmer der A 29 kdnnen sich die Wartezeiten hohe und stark streuende Werte
annehmen. Eine leichte Verschlechterung der Einflussgrofen kann zur weiteren Instabilitat des Ver-
kehrssystems bzw. zu einer Uberschreitung der Kapazitéten fiihren.
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2.4 Unfallauswertung

Die Betrachtung des Unfallgeschehens ist zur Beurteilung der Planungen im Zusammenhang mit der
vorliegenden Bestandssituation ein wichtiger Bestandteil, um im Rahmen der Planungen maglicher-
weise bestehende infrastrukturelle Mangel in Bezug auf die Verkehrssicherheit beheben zu kdnnen
bzw. zu vermeiden. Bspw. lassen viele Unfalle in der Hauptverkehrszeit evil. auf eine eingeschrankte
Leistungsfahigkeit eines Knotenpunktes schlielen und viele Unfélle in der Dammerung bzw. Dunkel-
heit konnen auf eine verbesserungswrdige Beleuchtung hinweisen.

Um Aussagen zum Unfallgeschehen im Untersuchungsgebiet treffen zu konnen, wurde eine entspre-
chende Unfallfallauswertung der letzten drei vollstandigen Jahre 2017 — 2019 bei der zustandigen
Polizeidirektion Oldenburg-Stadt / Ammerland angefordert.

GemaR dem Merkblatt zur Ortlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen (M Uko 2012) ist fiir
die Beurteilung von Unfallhdufungsstellen (UHS) auf Landstralen sowohl fiir die freie Strecke (max.
300 m Langenabschnitt) als auch fiir Knotenpunkte jeweils die Unfallhdufigkeit mit Personenschaden
innerhalb eines 3-Jahres-Zeitraumes malgebend. Es gilt dabei ein gewichteter Grenzwert, fur den
Unfalle mit Leichtverletzten U(LV) mit dem Faktor 2 und mit schwerem Personenschaden U(SP) mit
dem Faktor 5 multipliziert werden. Ergibt sich aus den beiden addierten Produkten im Ergebnis ein
Wert von 15 oder groRRer, handelt es sich um eine UHS.

Das Unfallgeschehen fiir das Untersuchungsgebiet wird in drei Abschnitte unterteilt, ausgewertet und
analysiert. Im Folgenden werden die Abschnitte Raiffeisenstrale (L 826) inkl. Knotenpunkt K1 (Kapitel
2.4.1), Rampe West A 29 (Kapitel 2.4.2) und Rampe Ost A 29 (Kapitel 2.4.3) gebildet. Die Unfallty-
penkarte mit den verorteten Unfallen der Jahre 2017 bis 2019 sind in Anlage 4 zusammengefasst.

2.4.1 Abschnitt 1: RaiffeisenstraBe (L 826) inkl. Knotenpunkte K1 und K4

Fur den Abschnitt der RaiffeisenstraBe (L 826) inklusive der Knotenpunkte K1 (Raiffeisenstralie
(L 826) / Moorweg / An der Briicke) und Raiffeisenstrale / Burgermeister-Brotje-StralBe / Konigstrale)
wurden zwischen dem 01. Januar 2017 und dem 31. Dezember 2019 insgesamt elf Unfalle aufgenom-
men. Bei den Unfalltypen gibt es leichte Auffalligkeiten bei den Unfalltypen, so kam es im betrachteten
Zeitraum zu sechs Einbiegen / Kreuzen-Unfallen (EK) und vier sonstigen Unfallen (SO). Dartber hin-
aus wurde ein Unfall des Unfalltyps Fahrunfall (F) aufgenommen. Die Unfélle verteilen sich dabei
gleichmaRig auf die beiden Knotenpunkte sowie die Strecke zwischen ebendiesen (vgl. Anlage 4).
Hierbei kam es zu vier Unfallen mit Verletzten mit insgesamt vier leichtverletzten (LV) und einer
schwerverletzten (SV) Person. Bei zwei dieser festgestellten Unfalle wurden Radfahrer an der Furt
uber die EinmUndung der Burgermeister-Brotje-Stralle tbersehen und dabei ein Radfahrer leicht und
ein weiterer schwer verletzt. In beiden Fallen waren die Radfahrer (benutzungspflichtig und bevor-
rechtigt) entgegen der Fahrtrichtung regelgerecht auf der Nebenanlage unterwegs. Des Weiteren kam
es zu einem Unfall mit schwerem und sechs Unfallen mit leichtem Sachschaden.
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Da die Verteilung der im Untersuchungszeitraum festgestellten Unfalle auf das ausgeweitete Untersu-
chungsgebiet festgestellt werden konnte, liegt im vorliegenden Fall eindeutig keine UHS vor. Selbst
bei BerUcksichtigung aller Unfalle innerhalb eines Bezugsraumes belduft sich das Ergebnis auf:

3ULV)x2+1U(SP)x5=11

Insgesamt kann auf der Grundlage der Unfallauswertung darauf geschlossen werden, dass die auf-
getretenen Unfalle wahrscheinlich aufgrund individueller Fahrfehler in Verbindung mit Begleitfaktoren
(z.B. Dunkelheit, Glatte, Nasse) passiert sind (vgl. Abbildung 3): Im Jahr 2019 wurden im Untersu-
chungsgebiet sieben der elf Unfalle mit insgesamt drei Leichtverletzten sowie ein Unfall mit schwerem
Sachschaden registriert. Unfallbeglnstigende Faktoren waren insbesondere bei den Unféllen im Jahr
2019 als Begleitfaktoren feststellbar. Dabei kam es auch zu Uberschneidungen der Faktoren, so dass
jeweils vier der sieben Unfalle in der dunklen Jahreszeit, vier bei Nasse/Glatte, vier in der Damme-
rung/Dunkelheit und drei in der Hauptverkehrszeit stattfanden. Dabei konnen Uberlagerungen mehre-
rer Faktoren vorkommen. Von den im Jahr 2019 festgestellten Unfallen sind vier Unfélle dem Unfalltyp
,Einbiegen / Kreuzen® (EK) und drei dem Unfalltyp ,Sonstiger Unfall (SO) zuzuordnen. Bei einem
Unfall des Unfalltyps Einbiegen / Kreuzen kam es zu der Beteiligung eines Radfahrers. Die beiden
weiteren Leichtverletzten ergaben sich aus einem Unfall am Knotenpunkt Raiffeisenstrale (L 826) /
Birgermeister-Brotje-Stralle / KénigstraBe. Die SO-Unfalle betrafen zwei Wildunfalle und einen Unfall
mit weiteren Tieren (Hunde). Auf der Grundlage der vorliegenden Daten sowie der Ortsbegehung
konnten keine unmittelbaren infrastrukturellen Konfliktpunkte oder Mangel in Bezug auf die Verkehrs-
sicherheit festgestellt werden.

Abbildung 3: Ubersicht Unfallgeschehen 2017 - 2019 Abschnitt 1

Unfélle Ge- | Dez- | Sa/So | 6-9/ | dammrig/ nass / Allein- | FuRg./
2017 - 2019 samt | Mar 16-19 dunkel | winterglatt | Unfall | Radf.

Gesamt 1 4 1 4 6 7 5 2
mit Schwerverletzen 1 0 0 0 0 0 0 1
mit Leichtverletzten 3 1 0 1 1 2 1 1
mit schwerem 1 1 0 0 0 1 0 0
Sachschaden

mit leichtem 6 2 1 3 5 4 0 0
Sachschaden

Quelle: eigene Darstellung

2.4.2 Abschnitt 2: K2 - Rampe West A 29

Fur die westliche Rampe der Anschlussstelle 12 ,Rastede’ der A 29 (K2) wurden im betrachteten Zeit-
raum vom 01. Januar 2017 bis zum 31. Dezember 2019 insgesamt sechs Unfélle erfasst. Vier der
Unfélle ereigneten sich im Jahr 2017 und zwei im Jahr 2018. Im Jahr 2019 wurden am betrachteten
Knotenpunkt keine Unfalle registriert. Insgesamt kam es zu drei Unfallen im Langsverkehr (LV) und
jeweils einem Abbiegeunfall (AB), Fahrunfall (F) und Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK). Von den sechs
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Unfallen im Betrachtungszeitraum gab es einen Unfall mit zwei Leichtverletzten und einen schwerwie-
genden Unfall mit Sachschaden. Die weiteren Unfalle wurden der Kategorie mit sonstigem Sachscha-
densunfall ohne Alkoholeinwirkung / andere berauschende Mittel zugeordnet.

Bei Ber(cksichtigung aller Unfélle innerhalb des Bezugsraumes belauft sich das Ergebnis auf:
TULV)x2+0U(SP)x5=2

Damit liegt keine UHS am betrachteten Knotenpunkt vor. Die Auswertung der Unfallhergange lasst
darauf schlielen, dass die aufgetretenen Unfalle wahrscheinlich aufgrund individueller Fahrfehler in
Verbindung mit Begleitfaktoren (z.B. Dunkelheit, Glatte, Nasse) passiert sind (vgl. Abbildung 4).

Einer der Unfalle mit schwerem Sachschaden fand unter Alkoholeinfluss statt. Dariiber hinaus sind
die Unfalle vor allem Unaufmerksamkeiten zuzuordnen. Vier der Unfalle fanden in der Hauptverkehrs-
zeit (6-9 Uhr / 16-19 Uhr) statt und hatten jeweils einen weiteren Begleitfaktor wie Nasse oder Dam-
merung. Das Unfallgeschehen am betrachteten Knotenpunkt K2 ist bisher als unauffallig zu bewerten.
Insgesamt kann vermutet werden, dass das bisherige Unfallgeschehen insbesondere mit der vorhan-
denen hoheren Verkehrsbelastung und daraus resultierendem Verkehrsdruck in der Hauptverkehrs-
zeit zusammenhangt.

Abbildung 4: Ubersicht Unfallgeschehen 2017 - 2019 Abschnitt 2

Unfille Ge- | Dez- | Sa/So | 6-9/ | dammrig/ nass / Allein- | FuBg./
2017 - 2019 samt | Mar 16-19 dunkel | winterglatt | Unfall | Radf.

gesamt 6 1 1 4 3 2 1 0
mit Schwerverletzen 0 0 0 0 0 0 0 0
mit Leichtverletzten 1 0 1 1 1 0 0 0
mit schwerem Sach- 2 0 0 1 1 1 1 0
schaden

mit leichtem Sach- 3 1 0 3 1 1 0 0
schaden

Quelle: eigene Darstellung

2.4.3 Abschnitt 3: K3 - Rampe Ost A 29

Fur die ostliche Rampe der Anschlussstelle 12 ,Rastede’ der A 29 wurden im betrachteten Zeitraum
vom 01. Januar 2017 bis zum 31. Dezember 2019 insgesamt 20 Unfalle erfasst, von denen fiinf Un-
falle im Jahr 2017, acht Unfalle im Jahr 2018 und sieben Unfalle im Jahr 2019 aufgenommen wur-
den. Insgesamt kam es zu neun Unfallen im Langsverkehr (LV), acht Einbiegen/Kreuzen-Unfallen
(EK) und drei Abbiegeunfallen (AB). Von den 20 Unfallen im Betrachtungszeitraum gab es neun Un-
falle mit insgesamt 10 Leichtverletzten und einen schwerwiegenden Unfall mit Sachschaden. Die
weiteren Unfalle wurden der Kategorie mit sonstigem Sachschadensunfall ohne Alkoholeinwirkung /
andere berauschende Mittel zugeordnet (vgl. Abbildung 5).
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Bei Beruicksichtigung aller Unfélle innerhalb des Bezugsraumes belauft sich das Ergebnis auf:
9ULV)x2+ 0 U(SP) x5= 18

Entsprechend der Definition einer UHS gemall M Uko 2012 (vgl. Kapitel 2.4) liegt an der ostlichen
Rampe eine Unfallhdufungsstelle vor.

Uber die Halfte der festgestellten Unfalle fand in der Hauptverkehrszeit statt, bei denen 70 % der Ver-
letzten auftraten. Die Auffahrunfalle (Unfélle im Langsverkehr (LV)) beschrénken sich auf die Abfahrt
der A 29. Die Einsehbarkeit der RaiffeisenstralBe (L 826) ist, insbesondere fiir die Rechtseinbieger,
schwierig zu beurteilen. Durch die Trassierung der Raiffeisenstralie mit leichter Kurven- und Kuppen-
lage sowie der zulassigen Hochstgeschwindigkeit Vzu von 80 km/h ist die Sicht fur die von der A 29 in
Fahrtrichtung Wilhelmshaven kommenden Kfz nicht ideal. Fur die Rechtseinbieger kann die Sicht
durch wartende Linkseinbieger zuséatzlich eingeschrankt werden. Hierdurch kdnnen sowohl Auffahr-
unfalle durch plétzliche Bremsmandver als auch Unfalle beim Einbiegen begiinstigt werden. Zumeist
kommt es bei den Auffahrunfallen aufgrund der tendenziell eher geringen Geschwindigkeiten im Be-
reich der Abfahrt zu Sachschaden und nur selten zu Unfallen mit Leichtverletzten.

Da sich die Einbiegen-/Kreuzen-Unfélle als auch die Abbiegeunfalle Gberwiegend in der Hauptver-
kehrszeit ereigneten, kann vermutet werden, dass neben den in der Abbildung 5 genannten Begleit-
faktoren vor allem der hohe Verkehrsdruck und die beschriebene unglnstige Einsehbarkeit zu weni-
gen und durch die Einbieger falsch eingeschatzten Zeitllicken fihrt, die von den betroffenen Verkehrs-
teilnehmern genutzt werden.

Abbildung 5: Ubersicht Unfallgeschehen 2017 - 2019 Abschnitt 3

Unfélle Ge- | Dez- | Sa/So | 6-9/ | dammrig/ nass / Allein- | FuRg./
2017 - 2019 samt | Mar 16-19 | dunkel | winterglatt | Unfall | Radf.

gesamt 20 6 1 11 3 6 0 1
mit Schwerverletzen 0 0 0 0 0 0
mit Leichtverletzten 2 0 1 2 0 1
mit schwerem Sach- 1 0 0 0 1 0 0
schaden

mit leichtem Sach- | 10 4 1 7 2 3 0 0
schaden

Quelle: eigene Darstellung

Es sollten geeignete MalBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit gepruft und umgesetzt
werden. Dabei ist zu beachten, dass sich MalRnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit re-
gelmaRig auch auf die Leistungsfahigkeiten eines Knotenpunktes auswirken kénnen, die in Kauf ge-
nommen werden sollten.
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3 Prognose-Nullfall 2035
3.1 Allgemeine Beschreibung

Der Prognose-Nullfall bertcksichtigt die allgemeinen Entwicklungen im Untersuchungsgebiet, die
ohne das zu untersuchende Vorhaben bis zu einem Prognosehorizont von 15 Jahren eintreten kon-
nen. Es kann somit ein Zwischenschritt zwischen den heutigen Verkehrsverhaltnissen und den durch
das Vorhaben verursachten Verkehrsverhaltnissen dargestellt werden. Dadurch wird deutlich, ob még-
liche verkehrsverbessernde Malnahmen auch ohne das konkrete Vorhaben notwendig werden konn-
ten. Um die Veranderungen des Verkehrsaufkommens im Untersuchungsgebiet abschatzen zu kon-
nen, wie sie sich ohne den Einfluss der Anbindung des Gewerbegebietes Moorweg bis zum Progno-
sehorizont 2035 ergeben konnten, wurden die Bestandsverkehrsmengen unter Zuhilfenahme geeig-
neter Faktoren hochgerechnet:

Wahrend die Shell-Studie von einer leichten Abnahme des Pkw-Verkehrs bis 2035 ausgeht, wird fir
den Schwerlastverkehr eine Zunahme um bis zu 39% prognostiziert. Der Wegweiser Kommune der
Bertelsmann Stiftung prognostiziert die relative Bevolkerungsentwicklung der Gemeinde Rastede von
2012 bis 2030 mit einem leichten Wachstum von 4,2%".

Um eine mdglicherweise starkere Entwicklung und einen hinsichtlich der Verkehrsmengenentwicklung
maglichst belastbaren Fall darzustellen, der sich durch die verbindende Funktion der Raiffeisenstralle
(L 826) sowie der naheliegenden Anschlussstelle der A 29 ergeben kdnnte, wurde eine Erhdhung der
Bestandsbelastungen um 5 % angenommen. Eine starkere Erhohung der Verkehrsmengen entlang
der Raiffeisenstralie (L 826), insbesondere auch fur den Schwerlastverkehr, findet dartiber hinaus
durch das geplante Vorhaben statt, welche im Prognosezustand 2035 beschrieben wird. Dieses bildet
im Untersuchungsraum voraussichtlich den tberwiegenden Teil der Verkehrssteigerungen ab. Die
Knotenstrome des Prognose-Nullfalls sind der Anlage 5.1 fiir die morgendliche Spitzenstunde und
Anlage 5.2 fir die nachmittagliche Spitzenstunde zu entnehmen.

3.2 Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Nullfall 2035
3.2.1 K1: RaiffeisenstraRe (L 826) / Moorweg / An der Briicke (Nullfall 2035)

Aufgrund der geringen Belastungen der Nebenrichtungen kommt es im Prognose-Nullfall 2035 nur zu
geringen Anderungen in Bezug auf die Leistungsfahigkeiten verglichen mit dem Bestand. Gleichzeitig
haben auch die hoheren Verkehrsbelastungen der bevorrechtigten Strome der RaiffeisenstralRe
(L 826) nur eine geringe uber den Bestand hinausgehende Auswirkung auf die einbiegenden Strome
aus den Nebenrichtungen. Die Veranderungen der mittleren Wartezeiten bewegen sich sowohl fiir die
morgendliche als auch fiir die nachmittagliche Spitzenstunde innerhalb weniger Sekunden, so
dass sich die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs im Vergleich zum Bestand, mit einer Ausnahme,
nicht verandern. In der morgendlichen Spitzenstunde verschlechtert sich die mittlere Wartezeit fir die
Linkseinbieger der StralRe an der Briicke um ca. drei Sekunden auf knapp 22 Sekunden und wird

1 https://www.wegweiser-kommune.de/kommunen/rastede (abgerufen am 10.07.2020)
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folglich mit der QSV B bewertet (vgl. Anlagen 6.1 und 6.2). Der Verkehrsfluss der Raiffeisenstrale
(L 826) ist weiterhin stabil und flissig.

Die Verkehrsteilnehmer der Nebenrichtungen (Moorweg, An der Briicke) mussen, wie auch im Be-
stand, teilweise hohe Wartezeiten zum Einbiegen hinnehmen.

3.2.2 K2: Raiffeisenstrafe (L 826) / Rampe West A 29 (Prognose-Nullfall 2035)

Mit einer Ausnahme bleiben fir die morgendliche Spitzenstunde sowohl die mittleren Wartezeiten
als auch die QSV-Werte fast unverandert im Vergleich zum Bestand. Fur die Linkseinbieger in die
Raiffeisenstrale (L 826) verschlechtert sich die mittlere Wartezeit um ca. 9 Sekunden auf ca. 37 Se-
kunden und damit die QSV von C auf D (vgl. Anlage 6.3).

In der nachmittaglichen Spitzenstunde ergeben sich wie am Morgen fur die bevorrechtigten Stréme
der Raiffeisenstrale (L 826) sowie die Rechtseinbieger nur minimale Veranderungen ohne Auswir-
kungen auf die QSV-Werte. Fir die linkseinbiegenden Strome verschlechtert sich die mittlere Warte-
zeit im Vergleich zum Bestand um knapp 6 Sekunden auf ca. 71 Sekunden. Die QSV bleibt bei E (vgl.
Anlage 6.4). Der Verkehrsablauf stellt sich ahnlich wie im Bestand dar. Die Verschlechterung der Ein-
flussgroRen zeigt noch keine starkeren Auswirkungen, die zu einer Uberschreitung der Kapazitit der
Rampe flhren.

Zur Interpretation der Leistungsfahigkeiten gelten weiterhin die Aussagen des Kapitels 2.3, wonach
auf der Grundlage der Videoaufzeichnungen davon ausgegangen werden kann, dass sich die Grenz-
zeitllcken fur die von der A 29 einbiegenden Fahrzeuge niedriger darstellen als durch das HBS 2015
definiert und es somit zu einer rechnerisch schlechteren Beurteilung der Leistungsfahigkeit der Ram-
pen kommt, als die Realitat zeigt. Die besseren Leistungsfahigkeiten werden zusammengefasst je-
doch nur auf Kosten der Verkehrssicherheit mdglich und sollten fiir die Bewertung der Verkehrsanlage
nicht herangezogen werden.

Der Verkehrsfluss fur die Strome der Raiffeisenstralie (L 826) stellt sich auch im Prognose-Nullfall als
gut und fliissig dar. Die Mehrzahl der einbiegenden Kfz von Haltevorgangen mit Wartezeit betroffen.
Fur die einbiegenden Verkehrsteilnehmer der A 29 kdnnen sich die Wartezeiten hohe und stark streu-
ende Werte annehmen. Eine leichte Verschlechterung der Einflussgroen kann zur weiteren Instabi-
litat des Verkehrssystems bzw. zu einer Uberschreitung der Kapazitaten fiihren.

3.2.3 Ka3: Raiffeisenstrafle (L 826) / Rampe Ost A 29 (Nullfall 2035)

In der morgendlichen Spitzenstunde bleiben die mittleren Wartezeiten der Strome der Raiffeisen-
stralBe (L 826) im Vergleich zum Bestand nahezu unverandert. Flr die einbiegenden Strdme ergeben
sich fir die betroffenen Verkehrsteilnehmer jedoch splrbare Veranderungen. Die mittlere Wartezeit
fur die Linkseinbieger verschlechtert sich von gut 39 Sekunden im Bestand auf ca. 50 Sekunden. Die
QSV stellt sich dadurch eine Stufe schlechter dar und wird nun mit E anstatt D bewertet. Fur die
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Rechtseinbieger vergrofert sich die mittlere Wartezeit ca. 5 Sekunden auf ca. 14 Sekunden und ver-
schlechtert sich von A auf B (vgl. Anlage 6.5).

In der nachmittaglichen Spitzenstunde ergeben sich ebenfalls spirbare Veranderungen fir die ein-
biegenden Strome, die von der A 29 auf die Raiffeisenstralie (L 826) einbiegen. Die mittlere Wartezeit
fir die Linkseinbieger erhoht sich von knapp 115 Sekunden auf ca. 202 Sekunden und wird folglich
mit F bewertet. Hier scheint zuklnftig die Kapazitat der Verkehrsanlage rechnerisch Uberschritten zu
werden. Grundsatzlich besteht bis zu einem gewissen Maf die Moglichkeit, dass die Rechtseinbieger
an den sich starker zurtickstauenden Linkseinbiegern vorbeifahren kdnnen. Dies ist aber stark abhan-
gig davon, wie sich die Linkseinbieger, zumindest in der genannten Engstelle aufstellen (vgl. Kapitel
2.1) und ob dieses aus Griinden der Verkehrssicherheit gewiinscht ist. Aufgrund von mdglichen Uber-
stauungen durch Linkseinbieger kommt es im Prognose-Nullfall auch fiir Rechtseinbieger zu deutlich
hoheren mittleren Wartezeiten von knapp 132 Sekunden, was ebenfalls der QSV F entspricht (vgl.
Anlage 6.6). Der Knotenpunkt stellt sich als Uberlastet dar und die Staus der einbiegenden Kfz kdnnten
sich auf den flieBenden Verkehr der A 29 auswirken.

Zur Interpretation der Leistungsfahigkeiten gelten weiterhin die Aussagen des Kapitels 2.3, wonach
auf der Grundlage der Videoaufzeichnungen davon ausgegangen werden kann, dass sich die Grenz-
zeitllicken fir die von der A 29 einbiegenden Fahrzeuge niedriger darstellen als durch das HBS 2015
definiert und es somit zu einer rechnerisch schlechteren Beurteilung der Leistungsfahigkeit der Ram-
pen kommt, als die Realitét zeigt. Aufgrund der vorhandenen Unfallauffalligkeit und vereinzelt sehr
hohen Wartezeiten im Bestand kann jedoch davon ausgegangen werden, dass eine weitere Steige-
rung des Verkehrsaufkommens, wie hier im Prognose-Nullfall 2035 angenommen, in jedem Fall zu
unerwiinschten Effekten in Bezug auf die Leistungsfahigkeit der Verkehrsanlage flihrt und ein Hand-
lungsbedarf, sofern er nicht schon im Bestand gesehen wird, spatestens fiir dieses Szenario gegeben
erscheint. Die besseren Leistungsfahigkeiten werden zusammengefasst nur auf Kosten der Verkehrs-
sicherheit moglich und sollten fur die Bewertung der Verkehrsanlage nicht herangezogen werden.

3.2.4 Lichtsignalanlage (LSA) an K2 und K3

Aufgrund der schlechten Leistungsfahigkeiten an den beiden Knotenpunkten K2 und K3 stellt eine
maogliche MaBnahme zur Verbesserung der Leistungsfahigkeiten, aber auch der Vorbeugung mog-
licher Unfalle durch die zunehmende Ausschopfung der Kapazitaten der Knotenpunkte die Einrichtung
einer LSA dar. Es wird jeweils ein 60s-Umlauf geprift. Hierbei wird ein voller Abbiegerschutz beriick-
sichtigt, bei dem Rechtsabbiegenden und -einbieger vollstandig in die Signalisierung mit einbezogen.
Die Rechtsabbiegenden der Raiffeisenstralle (L 826) werden jeweils als Mischstrom mit den Gerade-
ausfahrenden angenommen. Dies ist der Fall in westlicher Fahrtrichtung (in Richtung Wiefelstede) an
K2 und in ostlicher Fahrtrichtung (in Richtung Rastede) an K3. Die berechneten Leistungsfahigkeiten
konnten sich demnach in der Realitat voraussichtlich besser darstellen.

Die Signalisierung wird fur die Untersuchung unabhangig der jeweils benachbarten Knotenpunkte
durchgefiihrt. Eine differenziertere Betrachtung der Handlungsmaglichkeiten mit der Priifung einer
Teilsignalisierung, frei gefilhrter Rechtsabbieger, dem Zusammenspiel der betroffenen Knotenpunkte
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sowie einer moglichen Koordinierung sollte mit Hilfe einer mikroskopischen Verkehrsflusssimulation
durchgefihrt werden, da sich Aussagen Uber die standardisierten Berechnungen des HBS nicht dar-
stellen lassen.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir eine LSA an den Knotenpunkten K2 und K3 wird zur groben
Einschatzung der mdglichen Umsetzbarkeit fir den Prognosefall 2 in den Kapiteln 4.4.2.1 fir K2 und
4.4.3.1 fir K3 durchgefiihrt. So werden die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung maximalen
Verkehrsbelastungen bertcksichtigt.

4 Prognosezustand 2035
4.1 Allgemeine Beschreibung des Prognosezustands

Die Gemeinde Rastede plant die Entwicklung eines Gewerbegebietes auf einer aktuell landwirtschaft-
lich genutzten Flache mit einer GroRe von ca. 14 ha (Bauabschnitte | - Il) nordlich der Raiffeisenstrale
(L 826) im Bereich Leuchtenburg. Eine mogliche Erweiterung des Gewerbegebietes (Bauabschnitte
[l - 1V) in nordlicher Richtung ist beabsichtigt, sofern sich die aktuell nicht vorhandene Flachenver-
figbarkeit zuklnftig ergeben und ein entsprechender Flachenbedarf bestehen sollte. Die Gesamtfla-
che des Gewerbegebietes bei einem mdglichen Vollausbau (Bauabschnitte | - [V) betragt ca. 36,5 ha.
Die prognostizierten Verkehrsbelastungen eines Prognosefalles werden jeweils im nachfolgenden
Prognosefall vollstandig bertcksichtigt. Das Gewerbegebiet soll iber den Moorweg am Knotenpunkt
Raiffeisenstrale (L 826) / Moorweg / An der Brlcke sowie der dritte Bauabschnitt Gber den Knoten-
punkt Raiffeisenstrale (L 826) / Burgermeister-Brotje-StralRe / Konigstrale erschlossen werden. Die
Umsetzung des Gewerbegebietes soll in insgesamt vier Bauabschnitten entwickelt werden:

Die Ansiedlung der Fima Bohmann ist als einziges Unternehmen bereits konkret bekannt und wird im
Bauabschnitt Il vorgesehen (vgl. Anlage 7.1). Da hier eine zeitnahe Umsetzung mit einem vorhaben-
bezogenen Bebauungsplan vorgesehen ist, beschreibt der Prognosefall 1 dieses Szenario.

Prognosefall 2 beschreibt die Entwicklung des Bauabschnitts | und enthalt dartiber hinaus die Ver-
kehrsbelastungen des Bauabschnitt |l (Prognosefall 1: Firma Bohmann). Eine Durchbindung der be-
trachteten Bauabschnitte an das Gewerbegebiet Blrgermeister-Brotje-Strale ist aktuell nicht geplant,
daher wird dieser Knotenpunkt in der Betrachtung der Bauabschnitte | und Il auBen vorgelassen.

Im Prognosefall 3 wird die Entwicklung des knapp 5 ha groRen Bauabschnitts Ill betrachtet. Die Er-
schliefung soll aufgrund der fehlenden Flachenverfugbarkeit von Bauabschnitt IV zur Anbindung des
Bauabschnitts Ill an die Raiffeisenstralle (L 826) uber das Gewerbegebiet Birgermeister-Brotje-
Stralle angebunden werden. Entsprechend wird fur diesen Bauabschnitt der Knotenpunkt Raiffeisen-
strale (L 826) / Biirgermeister-Brétje-StraRe / KdnigstraRe (K4) ebenfalls betrachtet und einer Uber-
prifung der Leistungsfahigkeiten unterzogen.

Prognosefall 4 umfasst die Entwicklung des Bauabschnitts IV mit einer Entwicklungsflache von gut 18
ha. Bei vorhandener Flachenverfligbarkeit und -nachfrage soll die Flache nach Mdglichkeit vollstandig
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entwickelt werden. Durch die Umsetzung des Bauabschnitts IV wird eine Durchbindung vom Bauab-
schnitt Il an den Knoten K1 moglich.

4.2 Verkehrserzeugung und -umlegung

Die Entwicklungsflachen der verschiedenen Bauabschnitte sollen zur Vermarktung als allgemeine Ge-
werbeflachen zur Verfligung stehen. Die Ansiedlung groRer Verkehrserzeuger, wie z.B. Einzelhandler,
Mobelhauser oder Schnellrestaurants, wird von der Gemeinde Rastede ausgeschlossen. Dariber hin-
aus stehen jedoch aktuell keine naheren Informationen zur Ansiedlung spezifischer Gewerbebetriebe
zur Verfugung. Fir die Verkehrserzeugung der Prognosefalle wurden daher jeweils allgemeine Werte
fir gemischte Gewerbegebiete verwendet. Eine Ausnahme bildet nur der Prognosefall 1, fir den eine
konkrete Ansiedlung mit genauen Kennzahlen des Unternehmens Bohmann zur Verfugung stehen.

Die Prognosebelastungen werden durch die Ermittlung der Verkehre fir die Bauabschnitte | - IV auf
der geplanten Flache uberschlagig berechnet. Dies geschieht auf Basis der Ergebnisse der Verkehrs-
erhebungen mit Hilfe des Programms Ver_Bau?, welches auf aktuellen statistischen Werten sowie
Erfahrungswerten ahnlicher Vorhaben basiert. Erganzt werden die Berechnungen durch Einschatzun-
gen der Gemeinde Rastede sowie der Firma Bohmann. Die Umlegung der neu entstehenden Verkehre
auf das Bestandsnetz wird auf Basis der vorhandenen Verkehrsstrome der Gewerbegebiete erganzt
durch Erfahrungswerte vorgenommen und in Anlage 7.1 dargestellt.

Die berechnete Spitzenstunde des Verkehrs im Bereich der geplanten Anbindung am Moorweg be-
schreibt sich durch die Betrachtung und Uberlagerung der Verkehre der verschiedenen Verkehrser-
zeuger. Die resultierenden Knotenstrome flir die Prognosefalle, sowohl fiir die morgendliche als auch
die nachmittagliche Spitzenstunde, die sich aus Prognose-Nullfall 2035 addiert mit der Verkehrser-
zeugung der jeweiligen Prognosefélle ergeben, sind der Anlage 7.2 zu entnehmen.

4.2.1 Prognosefall 1: Firma Bohmann

Die Prognosebelastungen werden durch die Ermittlung der Verkehre flr die Firma Bohmann auf der
geplanten Flache uberschlagig berechnet. Die Berechnungen der neu induzierten Verkehre durch die
geplante Entwicklung erfolgen auf Basis der Einschatzungen des Unternehmens Bohmann sowie mit
Hilfe des Programmes Ver_Bau. Verkehrserzeuger im Bereich der geplanten Anbindung ist die Firma
Bohmann. Die neuen Verkehre beschreiben sich durch die Verkehre der Mitarbeiter, der eigenen ein-
gesetzten Fahrzeuge (Pkw, Lkw) sowie durch Kundenverkehre in der Anlieferung (Pkw, Lkw, landwirt-
schaftliche Fahrzeuge). Im Prognosefall 1 kann mit einem zusétzlichen Verkehrsaufkommen durch
das geplante Vorhaben von etwa 285 Kfz pro Tag und Richtung (im Querschnitt ca. 570 Kfz/24h) im
Bereich des Moorweges gerechnet werden. Die Fahrten teilen sich ungefahr zu gleichen Teilen in
Lkw- und Pkw-Fahrten auf.

2 Dr. Bosserhoff: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung
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Fur die Verkehre mit Bezug zur Firma Bohmann kann eine separate verkehrliche Spitzenstunde
ermittelt werden, die sich durch Uberlagerung der vorhabenbezogenen Ziel- und Quellverkehre be-
schreibt (vgl. Anlage 4.2), welche auf Basis statistischer Tagesganglinien sowie der Abschatzung auf
Basis der Einsatzplane der Firma Bohmann ermittelt wurden. Die vorhabenbezogene Spitzenstunde
kann von der Spitzenstunde der Ubergeordneten Raiffeisenstralle (L 826) sowie anderer Verkehrser-
zeuger im Untersuchungsgebiet abweichen. Die festgestellten Spitzenstunden fir die Raiffeisenstralte
(L 826) ergeben sich morgens zwischen 07.00 Uhr und 08.00 Uhr und fiir den Nachmittag zwischen
16.15 Uhr und 17.15 Uhr wahrend die Spitzenstunden fir die Verkehre im Zusammenhang mit der
geplanten Ansiedlung der Firma Bohmann je nach Aufkommensart (Pkw, Lkw, Mitarbeiter, etc.) in den
Zeiten zwischen 04.00 Uhr und 6.00 Uhr sowie zwischen 12.00 Uhr und 15.00 Uhr auftreten.

Fur die malgebende Verkehrsbelastung der Prognosefélle werden die morgendlichen und nachmit-
taglichen Spitzenstunden der Firma Bohmann jeweils mit den Spitzenstunden der Raiffeisenstrale
(L 826) iiberlagert, auch wenn prognostiziert keine direkte Uberlagerung der Spitzenstunden der be-
rechneten Kfz-Belastungen vorliegt. Somit wird ein moglichst ungunstiger Prognosefall abgebildet,
welcher Schwankungen hinsichtlich der spezifischen Spitzenstunden auffangen kann.

4.2.2 Prognosefall 2 (BA1-11)

Im Prognosefall 2 kann mit einem zusatzlichen Verkehrsaufkommen im Vergleich zum Prognosefall 1
von etwa 1.020 Kfz pro Tag und Richtung (im Querschnitt ca. 2.040 Kfz/24h) in der Anbindung
Moorweg gerechnet werden. Die Fahrten treten zu Uberwiegenden Teilen als Pkw-Fahrten auf. Im
Prognosefall 2 iberlagern sich die festgestellten Spitzenstunden der Raiffeisenstralle (L 826) und der
Verkehre im Zusammenhang mit der geplanten Entwicklung des Bauabschnitts | weitestgehend.

4.2.3 Prognosefall 3 (BA I-1lI)

Im Prognosefall 3 wird ein zusatzliches Verkehrsaufkommen im Vergleich zum Prognosefall 2 von
etwa 728 Kfz pro Tag und Richtung (im Querschnitt ca. 1.456 Kfz/24h) in der Anbindung gerechnet
werden. Die Anbindung findet flr den Bauabschnitt |1l wie zuvor beschrieben Uber die Blrgermeister-
Brotje-Strale statt. Die Fahrten treten zu iberwiegenden Teilen als Pkw-Fahrten auf. Im Prognosefall
3 Uberlagern sich die festgestellten Spitzenstunden der Raiffeisenstralle (L 826) und der Verkehre im
Zusammenhang mit der geplanten Entwicklung des Bauabschnitts Ill weitestgehend.

4.2.4 Prognosefall 4 (BA1-1V)

Im Prognosefall 4 kann mit einem zusatzlichen Verkehrsaufkommen im Vergleich zum Prognosefall 3
von etwa 2.973 Kfz pro Tag und Richtung (im Querschnitt ca. 5.946 Kfz/24h) in der Anbindung
Moorweg gerechnet werden. Die Fahrten treten zu Uberwiegenden Teilen als Pkw-Fahrten auf. Im
Prognosefall 4 iiberlagern sich die festgestellten Spitzenstunden der Raiffeisenstralie (L 826) und der
Verkehre im Zusammenhang mit der geplanten Entwicklung des Bauabschnitts IV weitestgehend.
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4.3 Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 1 (BA Il - Bohmann)
4.3.1 K1: Raiffeisenstralle (L 826) / Moorweg / An der Briicke (Prognosefall 1)

Aufgrund der weiterhin geringen Mehrbelastungen der Nebenrichtungen kommt es auch im Progno-
sefall 1 zu nur geringen Auswirkungen in Bezug auf die Leistungsfahigkeiten der Strome der Raiffei-
senstrale (L 826). Veranderungen der mittleren Wartezeiten ergeben sich in beiden betrachteten Spit-
zenstunden nur fiir die Nebenrichtungen.

In der morgendlichen Spitzenstunde ergeben sich keine Veranderungen flr die Einbieger der
StralBe An der Bricke. Aufgrund der zuvor sehr geringen Belastungen des Moorwegs (lediglich Er-
schlieBung von 4 Gehoften), sind im Prognosefall 1 deutliche Veranderungen der mittleren Wartezei-
ten festzustellen. Flr die Linkseinbieger ergibt sich eine mittlere Wartezeit von knapp 43 Sekunden,
was der QSV D entspricht. Fir die Rechtseinbieger ergibt sich die QSV B mit ca. 14 Sekunden mittlerer
Wartezeit (vgl. Anlage 8.1).

In der nachmittaglichen Spitzenstunde ergeben sich flr die Strome der vorfahrtberechtigten Raiff-
eisenstrale (L 826) und fur die Stralke An der Briicke nur unwesentliche Veranderungen der mittleren
Wartezeiten. Fur die Linkseinbieger des Moorwegs ergibt sich die QSV E mit einer mittleren Wartezeit
von knapp 62 Sekunden. Die Rechtseinbieger erhalten die QSV C mit ca. 24 Sekunden Wartezeit (vgl.
Anlage 8.2).

Der Verkehrsfluss am Knotenpunkt K1 stellt sich groRtenteils als gut und fliissig dar. Die Einbieger der
Anbindung des geplanten Gewerbegebietes missen jedoch groRere Wartezeiten in Kauf nehmen. Da
die Verkehrsbelastung hier aber gering ist, stellt sich die Situation noch nicht als problematisch dar.

4.3.2 K2: RaiffeisenstraRe (L 826) / Rampe West A 29 (Prognosefall 1)

Fur die morgendliche Spitzenstunde bleiben sowohl die mittleren Wartezeiten als auch die QSV-
Werte fast unverandert im Vergleich zum Prognose-Nullfall 2035. Fur die Linkseinbieger in die Raiffe-
isenstralle (L 826) verschlechtert sich die mittlere Wartezeit um ca. 3 Sekunden am starksten (vgl.
Anlage 8.3).

In der nachmittaglichen Spitzenstunde ergeben sich fiir die bevorrechtigten Stréme der Raiffeisen-
stralBe (L 826) keine spurbaren Veranderungen. Fir die linkseinbiegenden Kfz in die Raiffeisenstrale
(L 826) verschlechtert sich die mittlere Wartezeit im Vergleich zum Prognose-Nullfall 2035 um knapp
36 Sekunden auf ca. 107 Sekunden. Die QSV bleibt bei E. Fir die Rechtseinbieger vergroRert sich
die mittlere Wartezeit von ca. 16 Sekunden auf ca. 34 Sekunden. Die QSV verschlechtert sich von B
auf D (vgl. Anlage 8.4). Die Wartezeiten der Rechtseinbieger werden mutmaRlich durch Uberstauun-
gen der Linkseinbieger beeinflusst. Der bereits im Bestand und Prognose-Nullfall 2035 schlechte Ver-
kehrsfluss fir die von der A 29 abfahrenden Kfz verschlechtert sich weiter.

Es gelten weiterhin die Aussagen zu den in der Realitat sich besser darstellenden Leistungsfahigkei-
ten, als es die vorliegenden Berechnungen hergeben (vgl. Kapitel 2.3). Die besseren Leistungsfahig-
keiten werden jedoch nur auf Kosten der Verkehrssicherheit moglich und sollten fiir die Bewertung der
Verkehrsanlage nicht herangezogen werden.
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4.3.3 K3: Raiffeisenstralle (L 826) / Rampe Ost A 29 (Prognosefall 1)

In der morgendlichen Spitzenstunde bleiben die mittleren Wartezeiten der Strome der Raiffeisen-
stralle (L 826) im Vergleich zum Bestand nahezu unverandert. Fur die einbiegenden Strome ergeben
sich fir die betroffenen Verkehrsteilnehmer spiirbare Veranderungen. Die mittlere Wartezeit flir die
Linkseinbieger verschlechtert sich von gut 50 Sekunden im Prognose-Nullfall 2035 um ca. 16 Sekun-
den auf ca. 66 Sekunden im Prognosefall 1. Die QSV wird mit E bewertet. Fir die Rechtseinbieger
vergroRert sich die mittlere Wartezeit um ca. 5 Sekunden auf ca. 19 Sekunden und bleibt bei der QSV
B (vgl. Anlage 8.5).

In der nachmittaglichen Spitzenstunde ergeben sich im Vergleich zum Prognose-Nullfall 2035 wei-
tere Veranderungen fir die einbiegenden Strome, die von der A 29 auf die RaiffeisenstralRe (L 826)
einbiegen. Die mittlere Wartezeit fir die Linkseinbieger erhéht sich von ca. 202 Sekunden auf ca. 276
Sekunden und wird weiterhin mit F bewertet. Die bereits im Prognose-Nullfall 2035 Gberlastete Ver-
kehrsanlage wird noch starker belastet. Aufgrund der Uberlastung kommt es auch fiir die Rechtsein-
bieger zu einer weiteren Verschlechterung der mittleren Wartezeiten von knapp 132 Sekunden auf ca.
204 Sekunden, was ebenfalls der QSV F entspricht (vgl. Anlage 8.6). Wie bereits im Prognose-Nullfall
2035 bleibt der Knotenpunkt als vorfahrtgeregelter Knotenpunkt Gberlastet.

Es gelten weiterhin die Aussagen zu den in der Realitat sich besser darstellenden Leistungsfahigkei-
ten, als es die vorliegenden Berechnungen hergeben (vgl. Kapitel 2.3). Die besseren Leistungsfahig-
keiten werden jedoch nur auf Kosten der Verkehrssicherheit moglich und sollten flr die Bewertung der
Verkehrsanlage nicht herangezogen werden.

4.4 Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 2 (BA | - Il)
441 K1: RaiffeisenstraBe (L 826) / Moorweg / An der Briicke (Prognosefall 2)

Spirbare Veranderungen der mittleren Wartezeiten fir die betroffenen Verkehrsteilnehmer ergeben
sich flr die beiden betrachteten Spitzenstunden nur fur einbiegenden Strome des Moorwegs.

In der morgendlichen Spitzenstunde ergeben sich flr die Linkseinbieger ca. 99 Sekunden mittlere
Wartezeit, was der QSV E entspricht. Fur die Rechtseinbieger ergibt sich ebenfalls die QSV E mit ca.
58 Sekunden mittlerer Wartezeit (vgl. Anlage 9.1).

In der nachmittaglichen Spitzenstunde ergeben sich flir die Strome der vorfahrtberechtigten Raiff-
eisenstrale (L 826) und fiir die Stralke An der Briicke nur unwesentliche Veranderungen der mittleren
Wartezeiten im Vergleich zu den Ubrigen Szenarien. Fur die Linkseinbieger sowie auch die Rechts-
einbieger des Moorwegs ergibt sich jeweils die QSV F mit mittleren Wartezeiten von ca. 600 Sekun-
den. (vgl. Anlage 9.4). Die durch die geplanten Entwicklungen des Gewerbegebietes entstehenden
Verkehre kénnen mit der bestehenden Infrastruktur nicht mehr abgewickelt werden. Es gelten zwar
weiterhin die Aussagen zu den in der Realitat sich besser darstellenden Leistungsfahigkeiten, als es
die vorliegenden Berechnungen hergeben (vgl. Kapitel 2.3). Die besseren Leistungsfahigkeiten wer-
den jedoch nur auf Kosten der Verkehrssicherheit moglich und sollten fir die Bewertung der Verkehrs-
anlage nicht herangezogen werden.
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Ein vorfahrtgeregelter Knotenpunkt stellt somit keine leistungsfahige Moglichkeit zur Anbin-
dung des geplanten Gewerbegebietes mit Realisierung beider Prognosefalle dar.

Aus diesem Grund werden im Folgenden die moglichen Leistungsfahigkeiten des Knotenpunktes fur
einen LSA-gesteuerten Knotenpunkt sowie einen Kreisverkehrsplatz tberpruft.

4.41.1 Lichtsignalanlage (LSA)

Fiir die Uberpriifung der Umgestaltung des Knotenpunktes zu einem vollsignalisierten Knotenpunkt
(LSA) wurde weitestgehend die bestehende Infrastruktur bertcksichtigt und erhalten. Lediglich der
Knotenast des Moorweges musste voraussichtlich vollstandig ausgebaut werden. Eine Teilsignalisie-
rung® stellt sich im Hinblick auf die Verkehrssicherheit, an vierarmigen Knotenpunkten (im Gegensatz
zu Einmindungen), als nicht gut geeignet dar. Da die Nebenrichtungen bei einer Teilsignalisierung
nicht signalisiert werden, ist flr die betroffenen Verkehrsteilnehmer nicht eindeutig ersichtlich, welche
Kfz fahren konnten. Dadurch kann es zu Situationen kommen, in denen die gegentberliegenden
Strome tbersehen werden und es zu kritischen Situationen kommen kann. Aufgrund des Unfallpoten-
zials wird diese Moglichkeit nicht weiter betrachtet. Bei einer verkehrsabhangig gesteuerten LSA (Voll-
signalisierung) kann der vollstandige Abbiegeschutz berticksichtigt werden, der bei einer Teilsigna-
liserung nicht vorhanden ist. Der Verkehrsablauf I&sst sich ebenfalls besser steuern.

Fur die Querungen von FuRgangern und Radfahrern wurde flir Raiffeisenstrale (L 826) lediglich eine
ostliche Furt vorgesehen, da die sudliche Nebenanlage der Raiffeisenstrale erst an dieser Stelle in
ostlicher Richtung beginnt. Westlich des Knotenpunktes K1 bestehet nur eine einseitige Nebenanlage
am nordlichen Fahrbahnrand der RaiffeisenstraRe (L 826). Dartiber hinaus wurde eine Furt flr die
Querung des Moorwegs vorgesehen.

Das Signalprogramm wurde so konzipiert, dass ein vollstandiger Abbiegerschutz besteht. Die Links-
abbiegenden der Raiffeisenstralle (L 826) erhalten eine eigene Phase, ebenso die Strome An der
Briicke als auch die Strome des Moorwegs.

Da ein entsprechendes Signalprogramm in der Realitat verkehrsabhangig umgesetzt wirde, die Be-
rechnungen gemal HBS 2015 jedoch ein Festzeitprogramm mit immer gleichen Phasenumldufen zu-
grunde legen, stellen sich die folgenden errechneten Leistungsfahigkeiten als realistisches Worst-
Case-Szenario dar (allseitige Anforderung). Die gewahlte Umlaufzeit betragt sowohl in der morgend-
lichen als auch in der nachmittaglichen Spitzenstunde 90 Sekunden.

Fur die Mischstrome der Geradeausfahrenden und Rechtsabbiegenden der RaiffeisenstralRe (L 826)
ergibt sich in der morgendlichen Spitzenstunde jeweils die QSV A mit ca. 18 Sekunden (Strome
2+3) bzw. knapp 20 Sekunden (Strome 8+9). Flr die Linksabbiegenden der Raiffeisenstralie (L 826)
ergibt sich jeweils die QSV C mit mittleren Wartezeiten von ca. 44 Sekunden in Richtung Moorweg
(Strom 1) und ca. 47 Sekunden in Richtung An der Briicke (Strom 7). Fir die Strdme An der Briicke

3 Bei einer Teilsignalisierung bestehen nur Signalgeber fiir die Hauptrichtung als Dunkelampel, hier also der Raiffeisenstrale (L 826). Die Wartezeiten
der Kfz in den Nebenrichtungen werden durch Detektoren ermittelt. Bei zu hohen Wartezeiten in den Nebenrichtungen werden die Hauptstréme
kurzzeitig gesperrt (ROT) und die wartenden Kfz kénnen einbiegen. Eine Teilsignalisierung wird oft mit einer FG-LSA gekoppelt.
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(Strome 4+5+6) ergibt sich die QSV C mit ca. 40 Sekunden und fur die Strome des Moorwegs (Strome
10+11+12) die QSV D mit ca. 50 Sekunden mittlerer Wartezeit (vgl. Anlage 9.2).

Fur die nachmittagliche Spitzenstunde ergibt sich fur die von Westen (aus Richtung Wiefelstede)
kommenden Strome 2 und 3 die QSV A mit ca. 18 Sekunden mittlerer Wartezeit. FUr die aus Richtung
Osten (Rastede) kommenden Strome 8 und 9 betragt die mittlere Wartezeit knapp 25 Sekunden und
damit die QSV B. Fur die Linksabbiegenden der Raiffeisenstralie (L 826) ergibt sich jeweils die QSV
C mit mittleren Wartezeiten von ca. 48 Sekunden in Richtung Moorweg (Strom 1) und ca. 44 Sekunden
in Richtung An der Briicke (Strom 7). Fur die Strome An der Brlcke (Strome 4+5+6) ergibt sich die
QSV D mit ca. 54 Sekunden und fiir die Strome des Moorwegs (Strome 10+11+12) die QSV D mit ca.
59 Sekunden mittlerer Wartezeit. Die maximale Stauldnge Ne* des Mischfahrstreifens (Stréme 8 + 9)
aus Richtung des Knoten K2 liegt trotz einer guten Leistungsfahigkeit und kurzen Wartezeiten bei ca.
150 m. Die Riickstaulange stellt sich so dar, dass eine negative Beeinflussung des Knoten K2 i.d.R.
nicht vorkommen sollte. Durch die Integration entsprechender Riickstaudetektoren konnen hier im
Vorhinein MaBnahmen gegen eine Uberstauung vorgesehen werden (vgl. Anlage 9.5).

4.41.2 Kreisverkehrsplatz (KVP)

Die Umgestaltung des Knotenpunktes zu einem Kreisverkehrsplatz (KVP) mit einem Durchmesser
von 40 Metern gemaR dem Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkehren weist fiir die morgendliche
und die nachmittagliche Spitzenstunde die QSV A fur alle Strome auf. Die mittlere Wartezeit der
einzelnen Strome variiert dabei nur leicht. Insgesamt liegen diese zwischen ca. 6 bis 9 Sekunden. Fur
die Zufahrt 3 des Kreisverkehrsplatzes (Raiffeisenstralie (L 826) aus Richtung Knoten K2 (Rastede))
betragt die Staulange Nooflir den schlechtesten Fall (Spitzenstunde Nachmittag) aufgerundet 11 Fahr-
zeuge. Fir eine Fahrzeuglange wird gemall HBS 6 m angesetzt. Es ergibt sich eine Staulange von
ca. 70 m, die in 99 % der Falle nicht Uberschritten wird (vgl. Anlagen 9.3 und 9.6).

4.4.2 K2: Raiffeisenstrafle (L 826) / Rampe West A 29 (Prognosefall 2)

In der morgendlichen Spitzenstunde verschlechtert sich die mittlere Wartezeit fur die Linksabbie-
genden der Raiffeisenstralle (L 826) auf knapp 12 Sekunden und wird nun mit der QSV B bewertet.
Fur die Linkseinbieger in die Raiffeisenstralie (L 826) verschlechtert sich die mittlere Wartezeit auf ca.
69 Sekunden deutlich und veréndert sich in der QSV von D auf E. Fir die Rechtseinbieger steigt die
mittlere Wartezeit im Vergleich zum Prognosefall 1 um knapp 6 Sekunden wird von A auf B abgestuft
(vgl. Anlage 9.7).

In der nachmittaglichen Spitzenstunde ergeben sich fiir die bevorrechtigten Strome der Raiffeisen-
stralBe (L 826) nur geringe splrbare Veranderungen im Vergleich zu den Ubrigen Szenarien. Fir die
Linksabbiegenden erhéht sich die mittlere Wartezeit knapp tber zwei Sekunden. Mit ca. 12 Sekunden

4 Die Staulange wird gemaR HBS fiir Nos bzw. Nog ermittelt. Der Wert gibt die Staulédnge an, die sich in 95 % bzw. 99 % der Zeit kiirzer darstellt. Noo wird
angewendet, wenn das Risiko eines Riickstaus auf einen gefahrentrachtigen Punkt besteht. Die westliche Rampe (K2) als solch ein Punkt angenom-
men.
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wird die QSV nun mit B statt A bewertet. Fur die linkseinbiegenden Kfz in die Raiffeisenstralie (L 826)
verschlechtert sich die mittlere Wartezeit im Vergleich zum Prognosefall 1 deutlich auf ca. 270 Sekun-
den. Die QSV verschlechtert sich auf F. Fur die Rechtseinbieger vergroRert sich die mittlere Wartezeit
von ca. 34 Sekunden auf fast 130 Sekunden. Die QSV verschlechtert sich von D auf E (vgl. Anlage
9.9). Die Wartezeiten der Rechtseinbieger werden mutmaRlich deutlich stérker durch Uberstauungen
der Linkseinbieger beeinflusst (vgl. Kapitel 2.1, 2.3.3, 4.3.3). Der bereits zuvor festgestellte schlechte
Verkehrsfluss flr die von der A 29 abfahrenden Kfz verschlechtert sich weiter.

Es gelten weiterhin die Aussagen zu den in der Realitat sich besser darstellenden Leistungsfahigkei-
ten, als es die vorliegenden Berechnungen hergeben (vgl. Kapitel 2.3). Die besseren Leistungsfahig-
keiten werden jedoch nur auf Kosten der Verkehrssicherheit méglich und sollten flr die Bewertung der
Verkehrsanlage nicht herangezogen werden.

4.4.21 Lichtsignalanlage (LSA)

Die Ausgestaltung einer LSA an K2, wie in Kapitel 3.2.4 beschrieben, ergibt in der morgendlichen
Spitzenstunde flr Strom 1 (Linksabbiegenden Richtung A 29) eine mittlere Wartezeit von ca. 37 Se-
kunden und damit die QSV C. Der vorhandene Linksabbiegestreifen wiirde noch ausreichen. Flr
Strom 2 (Geradeaus Richtung Rastede) stellt sich eine mittlere Wartezeit von ca. 10 Sekunden (QSV
A) ein. In Gegenrichtung ergibt sich mit ca. 26 Sekunden die QSV B fiir den Mischstrom der Stréme 3
(Geradeaus Richtung Wiefelstede) + 4 (Rechtsabbiegenden Richtung A 29). Fir die einbiegenden
Strome ergeben sich die QSV B mit ca. 29 Sekunden mittlerer Wartezeit fur Strom 5 (Linkseinbieger
Richtung Rastede) und die QSV A mit ca. 18 Sekunden mittlerer Wartezeit fir Strom 6 (Rechtseinbie-
ger Richtung Wiefelstede) (vgl. Anlage 9.8).

In der nachmittaglichen Spitzenstunde stellen sich die Leistungsfahigkeiten ahnlich wie am Vormit-
tag dar. FUr Strom 1 (Linksabbiegenden Richtung A 29) ergibt sich eine ca. 7 Sekunden geringere
mittlere Wartezeit, wodurch sich die QSV auf B verbessert. Fir die Strome 3 und 4 liegt die mittlere
Wartezeit am Nachmittag knapp 6 Sekunden niedriger als am Morgen, ohne dass sich die QSV andert.
Fur die Linkseinbieger (Strom 5) stellt sich die mittlere Wartezeit im Vergleich zur morgendlichen Spit-
zenstunde mit ca. 36 Sekunden um knapp 7 Sekunden schlechter dar und wird mit der QSV C bewertet
(vgl. Anlage 9.10). Die Berechnungen zeigen, dass die Losung rechnerisch funktioniert. Bei der Um-
setzung einer (Teil-)Signalisierung sollten sich deutlich besser Werte darstellen lassen kénnen.

4.4.3 K3: Raiffeisenstralle (L 826) / Rampe Ost A 29 (Prognosefall 2)

In der morgendlichen Spitzenstunde bleiben die mittleren Wartezeiten der Strome der Raiffeisen-
stralBe (L 826) im Vergleich zum Prognosefall 1 nahezu unverandert. Flr die einbiegenden Strome
ergeben sich flr die betroffenen Verkehrsteilnehmer wiederum splrbare Veranderungen. Die mittlere
Wartezeit fir die Linkseinbieger verschlechtert sich von ca. 66 Sekunden im Prognosefall 1 auf ca.
207 Sekunden auf ca. 66 Sekunden im Prognosefall 1. Die QSV verschlechtert sich damit auf F. Fir
die Rechtseinbieger vergroRert sich die mittlere Wartezeit von ca. 19 Sekunden auf ca. 130 Sekunden

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm 26



Gemeinde Rastede: VU GE Moorweg (Erweiterung) PNr: 0073

und wird folglich ebenfalls mit der QSV F bewertet (vgl. Anlage 9.11). Die zuvor bereits an der Grenze
der Kapazitaten liegenden Verkehrsbelastungen Uberschreiten diese nun, auch wenn die Steigerun-
gen der Verkehrsmengen in geringem Mafe auftreten. Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist
nicht mehr gegeben und es besteht ein theoretisches Risiko von Staus, welche den Verkehr der A 29
beeinflussen kdnnen.

In der nachmittaglichen Spitzenstunde ist die Leistungsfahigkeit bereits im Prognosefall 1 nicht
mehr gegeben. Dementsprechend steigen die mittleren Verlustzeiten bei geringer Erhéhung der Ver-
kehrsbelastungen zunehmend stark an. Wie bereits schon im Prognose-Nullfall 2035 bleibt der Kno-
tenpunkt als vorfahrtgeregelter Knotenpunkt Uberlastet. Die Staus der einbiegenden Kfz kdnnten sich
auf den flieBenden Verkehr der A 29 auswirken (vgl. Anlage 9.13).

4.4.3.1 Lichtsignalanlage (LSA)

Auch fiir den Knotenpunkt K3 wurde, wie in Kapitel 3.2.4 beschrieben, aufgrund der nicht gegebenen
Leistungsfahigkeiten die Einrichtung einer Vollsignalisierung (LSA) gepruft. Die Funktionsweise und
der Aufbau der LSA wurden analog zu der in Kapitel 4.4.2 fr den Knotenpunkt K2 beschriebenen LSA
angenommen. In der morgendlichen Spitzenstunde ergibt sich fiir die Strome 1 (Geradeaus Rich-
tung Rastede) und 2 (Rechtsabbiegenden Richtung A 29) als Mischstrom eine mittlere Wartezeit von
ca. 12 Sekunden und damit die QSV A. Fir Strom 6 (Geradeaus Richtung Wiefelstede) stellt sich eine
mittlere Wartezeit von ca. 14 Sekunden und ebenfalls QSV A ein. Fir Strom 5 (Linksabbiegenden
Richtung A 29) ergibt sich die QSV C mit ca. 36 Sekunden mittlerer Wartezeit. Die Ruckstaulange
stellt sich mit dem vorhandenen Linksabbiegestreifen als unproblematisch dar. Fur die einbiegenden
Strome von der A 29 kommend ergibt sich flr Strom 3 (Linkseinbieger) die QSV B mit knapp 30 Se-
kunden mittlerer Wartezeit und flr Strom 4 (Rechtseinbieger) mit ca. 18 Sekunden die QSV A (vgl.
Anlage 9.12).

In der nachmittaglichen Spitzenstunde stellen sich die Leistungsfahigkeiten ahnlich wie am Vormit-
tag dar. Die Veranderungen im Vergleich zum Morgen liegen im Bereich weniger Sekunden, die sich
nur fur die Linksabbiegenden in Richtung A 29 (Strom 5) auch auf die Bewertung der QSV auswirken.
Durch eine ca. 2 Sekunden geringere mittlere Wartezeit wird die QSV am Nachmittag mit B anstatt C
bewertet (vgl. Anlage 9.14).
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4.5 Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 3 (BA |- 1ll)
4.5.1 K1: RaiffeisenstraRe (L 826) / Moorweg / An der Briicke (Prognosefall 3)

Bereits flr den Prognosefall 2 wird festgestellt, dass ein vorfahrtgeregelter Knotenpunkt bei den prog-
nostizierten Verkehrsbelastungen keine leistungsfahige Méglichkeit zur Anbindung der geplanten Ent-
wicklungen darstellt. Mit den zusétzlichen Verkehren, die sich durch den Bauabschnitt |1l in der Anbin-
dung uber die Burgermeister-Brotje-Stralle ergeben (s. Kapitel 4.1), steigt die Verkehrsbelastung auch
am Knotenpunkt K1 weiter an. Die mittleren Wartezeiten fir die betroffenen Verkehrsteilnehmer der
Nebenrichtungen, insbesondere flr die Linkseinbieger vom Moorweg in die Raiffeisenstrale steigen
weiter an und werden, wie bereits im Prognosefall 2, mit der QSV F bewertet (vgl. Anlage 10.1 und
10,4). Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in diesem Verkehrsstrom zuflieRen ist tber die Spitzen-
stunde groRer als die Kapazitat fiir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende
Staus mit sehr hohen Wartezeiten. Der Knotenpunkt ist tiberlastet.

4.5.1.1 Lichtsignalanlage (LSA)

Die Uberprufte LSA orientiert sich in Aufbau, Organisation und Steuerung an den grundsatzlichen Aus-
sagen flr den Prognosefall 2 (s. Kapitel 4.4.1.1). Fur die Rechtsabbiegenden der Raiffeisenstralte
(L 826) in den Moorweg (Strom 9) wurde ein separater Abbiegestreifen mit aufgenommen. Ebenso
wird ein eigener Linksabbiegestreifen flr die einbiegenden Strome des Moorwegs bertcksichtigt. Die
Aussagen, z.B. zu méglichen Riickstaudetektoren bleiben bestehen.

Fur die Strome der Geradeausfahrenden und Rechtsabbiegenden im Mischstrom der Raiffeisenstrafle
(L 826) ergibt sich in der morgendlichen Spitzenstunde jeweils die QSV B mit ca. 33 Sekunden
(Strome 2+3) bzw. ca. 28 Sekunden (Strom 8). Fir die Linksabbiegenden der Raiffeisenstrale (L 826)
ergibt sich jeweils die QSV B bzw. C mit mittleren Wartezeiten von ca. 34 Sekunden in Richtung Moor-
weg (Strom 1) und ca. 40 Sekunden in Richtung An der Briicke (Strom 7). Fir die Strdme An der
Briicke (Strome 4+5+6) ergibt sich die QSV B mit ca. 35 Sekunden und flrr die Strome des Moorwegs
die QSV B mit ca. 35 Sekunden (Strome 11+12) bzw. QSV C mit ca. 41 Sekunden (Strom 10) mittlerer
Wartezeit (vgl. Anlage 10.2).

Fur die nachmittagliche Spitzenstunde ergibt sich fiir die von Westen (aus Richtung Wiefelstede)
kommenden Strome 2 und 3 die QSV C mit ca. 39 Sekunden mittlerer Wartezeit. FUr die aus Richtung
Osten (Rastede) kommenden Strome betréagt die mittlere Wartezeit knapp 47 Sekunden und damit die
QSV C (Strom 8) bzw. ca. 8 Sekunden und die QSV A (Strom 9). Fir die Linksabbiegenden der Raif-
feisenstrale (L 826) ergibt sich jeweils die QSV B mit mittleren Wartezeiten von ca. 35 Sekunden
(Strome 1+7). Fir die Strome An der Briicke (Strome 4+5+6) ergibt sich die QSV B mit ca. 34 Sekun-
den und fur die Strdme des Moorwegs ergibt sich die QSV B mit ca. 35 Sekunden (Stréme 11+12)
bzw. QSV D mit ca. 56 Sekunden (Strom 10) mittlerer Wartezeit. Die maximale Staulange aus Rich-
tung des Knoten K2 liegt trotz einer akzeptablen Leistungsfahigkeit bei ca. 150 m. Die Riickstauléange
stellt sich so dar, dass eine negative Beeinflussung des Knoten K2 i.d.R. nicht vorkommen sollte (vgl.
Anlage 10.5).
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Es ist insgesamt ein guter bis ausreichender Verkehrsfluss am LSA-geregelten Knotenpunkt zu er-
warten. Die Wartezeiten fir die einzelnen Verkehrsteilnehmer sind zur Hauptverkehrszeit splrbar und
teilweise kann zum Ende der Freigabezeit ein Rickstau auftreten.

4.5.1.2 Kreisverkehrsplatz (KVP)

Die Umgestaltung des Knotenpunktes zu einem Kreisverkehrsplatz (KVP) mit einem Durchmesser
von 40 Metern gemaf dem Merkblatt fur die Anlage von Kreisverkehren weist fur die morgendliche
und die nachmittagliche Spitzenstunde wie flir den Prognosefall 2 weiterhin die QSV A fir alle
Strome auf. Die mittlere Wartezeit der einzelnen Stréme variiert dabei nur leicht. Insgesamt liegen
diese zwischen ca. 6 bis 9 Sekunden. Auch die Aussagen zu den Staulédngen bleiben damit bestehen
(vgl. Anlagen 10.3 und 10.6).

Es kann ein sehr guter Verkehrsfluss mit sehr kurzen Wartezeiten erwartet werden.

4.5.2 Knotenpunkte K2 und K3 (Prognosefall 3)

Aufgrund der rechnerisch nicht gegebenen Leistungsfahigkeiten der vorfahrtgeregelten Knotenpunkte
bereits im Prognosefall 2 scheint hier eine Umgestaltung zur Steigerung der Leistungsfahigkeit erfor-
derlich. Wie bereits in Kapitel 3.2.4. beschrieben, ist eine genauere Uberpriifung der Leistungsfahig-
keiten an den Knotenpunkten K2 (Raiffeisenstrale (L 826) / Rampe West A 29) und K3 (Raiffeisen-
stralle (L 826) / Rampe Ost A 29) aufgrund der geringen Abstande zwischen den Knotenpunkten, der
damit wahrscheinlichen gegenseitigen Beeinflussung sowie der weiteren beeinflussenden Faktoren
(FG-LSA Danziger Strae, BU Raiffeisenstrae (K 133)) rechnerisch nicht zuverlassig moglich. Um
Aussagen zu einer geeigneten Abwicklung der prognostizierten Verkehrsstrome treffen zu kénnen,
ware eine mikroskopische Verkehrsflusssimulation notwendig.

Gleichwohl wird die Berechnung der Leistungsfahigkeiten fur die Knotenpunkte K2 und K3 unter Be-
ricksichtigung der standardisierten Annahmen der LSA (s. Kapitel 3.2.4) nach HBS auch fir den Prog-
nosefall 3 durchgefihrt. Die Umlaufzeiten wurden teilweise auf 72s erhdht. Die Berechnungsergeb-
nisse werden in den Anlagen 10.7 bis 10.10 dargestellt. Grundsatzlich scheinen die Leistungsfahig-
keiten flir den Prognosefall 3 weiterhin vollstandig gegeben zu sein. Allerdings kdnnten sich durch die
moglichen Rlckstaus gegenseitige negative Effekte ergeben, die durch das angewandte Berech-
nungsverfahren nicht Uberprift werden konnen.

An K2 ergeben sich Qualitatsstufen zwischen A und C. Dabei ergibt sich die QSV C ausschlieflich fir
die linksabbiegenden und linkseinbiegenden Strome. Der Verkehrsfluss sollte sich insgesamt gut und
flissig darstellen. Die Rickstausituation des Mischstroms der RaiffeisenstralRe (L 826) aus Richtung
K3, liegt aufgrund der Lastrichtung in Richtung des Gewerbegebietes in der morgendlichen Spitzen-
stunde mit ca. 150 m in einem Bereich, der bis an den Knotenpunkt K3 heran reichen kdnnte. In der
nachmittaglichen Spitzenstunde stellen sich die Ruckstaus unauffallig dar (vgl. Anlagen 10.7 und
10.8).
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Die Situation an K3 stellt sich insgesamt leicht besser als an K2 dar. Mit Ausnahme der Linksabbieger
von der Raiffeisenstrale (L 826) in Richtung A 29 (QSV C) in der morgendlichen Spitzenstunde wird
fur alle Knotenstrome die QSV A oder B erreicht. Es kann ein guter und flissiger Verkehrsablauf mit
geringen Wartezeiten fir die betroffenen Kfz vermutet werden. Auch die ermittelten Riickstaulangen
erweisen sich als kurz (vgl. Anlagen 10.9 und 10.10).

4.5.3 K4: Raiffeisenstrale (L 826) / Blirgermeister-Brotje-StraBe / KonigstraBe (Prognosefall 3)

Aufgrund der in Kapitel 1.5 beschriebenen Situation, dass Bauabschnitt IIl Uber die Blrgermeister-
Brotje-StraRe angebunden werden soll, wird die Uberpriifung des Knotenpunktes fiir den Prognosefall
3 notwendig.

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeiten fiir die Bestandsgeometrie als vorfahrtgeregelter Knoten-
punkt ergibt eine nicht mehr ausreichende Leistungsfahigkeit. Wie bereits die ,Verkehrsuntersuchung
Innenbereich Rastede® vom Buro IST (Juni 2019) aufgezeigt hat, befindet sich die Leistungsfahigkeit
des Knotenpunktes bereits im Bestand und Prognose-Nullfall im Grenzbereich. Durch die neu indu-
zierten Verkehre der Prognosefalle verschlechtern sich die Leistungsfahigkeiten der untergeordneten
Strome. Die vorfahrtberechtigten Strome der RaiffeisenstralRe (L 826) werden sowohl in der morgend-
lichen als auch in der nachmittaglichen Spitzenstunde vollstandig mit der QSV A bewertet. Da am
Knotenpunkt K4 in den Prognoseféllen 1 und 2 nur geringfligig zusatzliche Verkehre auftreten, die den
Knotenpunkt entlang der RaiffeisenstraRe (L 826) durchfahren, wird fiir diese Falle keine Uberpriifung
der Leistungsfahigkeiten notwendig. Fur die aus der Burgermeister-Brotje-Stralle und der Konigstrale
einbiegenden Kfz ergeben sich hier nur geringe Veranderungen in Bezug auf die verfugbaren Zeitll-
cken zum Einbiegen.

Unter Zugrundelegung des Prognosefall 3 in der morgendlichen Spitzenstunde stellen sich die ein-
biegenden Strome weitestgehend noch als ausreichend dar (QSV D). Lediglich die Linkseinbieger der
Birgermeister-Brotje-Stralle werden bei einer mittleren Wartezeit von ca. 47 Sekunden mit der QSV
E bewertet (vgl. Anlage 10.11).

In der nachmittaglichen Spitzenstunde stellt sich die Situation aufgrund der vermehrt aus den Ge-
werbegebieten kommenden Kfz deutlich schlechter dar. Fir die Strome der Kdnigstralie ergibt sich
die QSV E mit knapp tber 60 Sekunden mittlerer Wartezeit. Die mittlere Wartezeit fur die Stréme der
Birgermeister-Brotje-Stralle steigt auf tiber 400 Sekunden so stark an, dass die Leistungsfahigkeit
nicht mehr gegeben ist (QSV F) (vgl. Anlage 10.14).

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Der Knotenpunkt stellt
sich bei der geplanten Umsetzung des Bauabschnitts Ill mit Anbindung tber die Birgermeister-Brotje-
Stral3e als nicht mehr leistungsfahig dar.

Aus diesem Grund werden im Folgenden die méglichen Leistungsfahigkeiten des Knotenpunktes fir
einen LSA-gesteuerten Knotenpunkt sowie einen Kreisverkehrsplatz tberprift.
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4.5.3.1 Lichtsignalanlage (LSA)

Die Lichtsignalanlage wird auf Basis der vorhandenen Fahrstreifen angenommen. Es wird ein voll-
standiger Linksabbiegerschutz vorgesehen, so dass die Linksabbiegenden der Raiffeisenstrale
(L 826) eine gemeinsame Freigabephase erhalten. Die Strome der Blrgermeister-Brétje-Stralke als
auch der Konigstrale werden ebenfalls jeweils separat in einer eigenen Phase freigegeben.

In der morgendlichen Spitzenstunde stellen sich die mittleren Wartezeiten der Mischstrome (2+3
und 8+9) der Raiffeisenstrale (L 826) bei ca. 20 Sekunden ein. Die von Westen kommenden Strome
2+3 liegen dabei leicht Uber 20 Sekunden und der QSV B, wahrend die von Osten kommenden Strome
8+9 leicht darunter bleiben und mit der QSV A bewertet werden. Die weiteren Strome der Linksabbie-
genden sowie der untergeordneten Blrgermeister-Brotje-Stralke und Kdnigstrale werden jeweils mit
ca. 35 Sekunden mittlerer Wartezeit mit der QSV B bewertet (vgl. Anlage 10.12).

Mit den insgesamt hoheren Verkehrsbelastungen in der nachmittaglichen Spitzenstunde am Kno-
tenpunkt ergeben sich fur die betroffenen Verkehrsteilnehmer hohere mittlere Wartezeiten. Fur die
Mischstrome der Raiffeisenstrale ergibt sich mit ca. 22 Sekunden (Strome 2+3) bzw. ca. 34 Sekunden
(Strome 8+9) jeweils die QSV B. Fur die Linksabbiegenden der Raiffeisenstrale (L 826) ergibt sich in
die Blrgermeister-Brotje-Strale (Strom 1) mit ca. 38 Sekunden die QSV C und in die Konigstrale
(Strom 7) mit ca. 34 Sekunden die QSV B. Die Strome der Burgermeister-Brotje-Strale als auch der
KonigstralRe werden jeweils mit der QSV C bewertet (vgl. Anlage 10.15).

Die Wartezeiten fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sind kurz bis spirbar. Weitestgehend
konnen alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Kfz in der nachsten Freigabezeit weiterfahren. Der
Verkehrsfluss ist gut und weitestgehend fllissig zu erwarten.

4.5.3.2 Kreisverkehrsplatz (KVP)

Die Umgestaltung des Knotenpunktes zu einem Kreisverkehrsplatz (KVP) lieRe sich bei den vorhan-
denen Flachen voraussichtlich einen Durchmesser von 35 Metern gemall dem Merkblatt fur die Anlage
von Kreisverkehren zu. Idealerweise sollte standardmaRig aber ein Kreisverkehrsplatz mit einem
Durchmesser von 40 m angestrebt werden. Fir die Leistungsfahigkeitsberechnungen wurden sicher-
heitshalber die ungtinstigeren 35 m angenommen. Diese weisen flr die morgendliche und die nach-
mittagliche Spitzenstunde firr alle Zufahrten die QSV A auf. Die mittlere Wartezeit der einzelnen
Zufahrten variiert dabei nur leicht zwischen ca. 5 bis 9 Sekunden (vgl. Anlagen 10.13 und 10.16).

Der Verkehrsfluss stellt sich sehr gut und flussig dar.
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4.6 Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 4 (BA - 1V)
4.6.1 K1: Raiffeisenstralle (L 826) / Moorweg / An der Briicke (Prognosefall 4)

Aufgrund der festgestellten deutlichen Uberschreitung der Kapazitéten werden die Leistungsfahigkei-
ten flr den Prognosefall 4 nur noch fiir die Umgestaltung des Knotenpunktes hin zu einem signalisier-
ten Knotenpunkt (LSA) bzw. einem Kreisverkehrsplatz (KVP) untersucht.

4.6.1.1 Lichtsignalanlage (LSA)

Die Uberprufte LSA orientiert sich in Aufbau, Organisation und Steuerung an den grundsatzlichen Aus-
sagen fur den Prognosefall 2 und 3. Die Aussagen, z.B. zu bertcksichtigten Abbiegestreifen und mog-
lichen Riickstaudetektoren, bleiben bestehen.

Fur die von Westen (aus Richtung Wiefelstede) kommenden Strome (1+2+3) der Raiffeisenstralie
(L 826) ergibt sich in der morgendlichen Spitzenstunde jeweils die QSV C mit ca. 45 Sekunden
mittlerer Wartezeit. Fur die entgegengesetzte Fahrtrichtung (aus Richtung Rastede) ergibt sich fur die
Geradeausfahrenden (Strom 8) die QSV B mit ca. 33 Sekunden, fur die Rechtsabbiegenden (Strom
9) die QSV A mit ca. 15 Sekunden und fur die Linksabbiegenden (Strom 7) die QSV C mit ca. 46
Sekunden mittlerer Wartezeit. Fir die Strome An der Bricke (Strome 4+5+6) ergibt sich die QSV B
mit ca. 33 Sekunden und flr die Stréme des Moorwegs die QSV B mit ca. 33 Sekunden (Strome
11+12) bzw. QSV D mit ca. 57 Sekunden (Strom 10) mittlerer Wartezeit (vgl. Anlage 11.1).

Fur die nachmittagliche Spitzenstunde ergibt sich fur die von Westen (aus Richtung Wiefelstede)
kommenden Strome 2 und 3 die QSV D mit ca. 68 Sekunden mittlerer Wartezeit. Fir die Linksabbie-
genden wird eine mittlere Wartezeit von ca. 81 Sekunden und damit die QSV E festgestellt. Fur die
von Osten (aus Richtung Rastede) kommenden Strome betragt die mittlere Wartezeit flr die Gerade-
ausfahrenden(Strom 8) knapp 67 Sekunden (QSV D), fur die Rechtsabbiegenden (Strom 9) ca. 6
Sekunden (QSV A) und fiir die Linksabbiegenden (Strom 7) ca. 65 Sekunden (QSV D). Fir die Stréme
An der Brucke (Strome 4+5+6) ergibt sich die QSV D mit ca. 70 Sekunden mittlerer Wartezeit. Fur die
Strome des Moorwegs ergibt sich die QSV B mit ca. 34 Sekunden (Strome 11+12) bzw. QSV D mit
ca. 70 Sekunden (Strom 10) mittlerer Wartezeit. Die maximale Staulange aus Richtung des Knoten
K2 liegt bei ca. 210 m. Die Rlckstaulange stellt sich so dar, dass eine negative Beeinflussung des
Knoten K2 nicht ausgeschlossen werden kann (vgl. Anlage 11.3).

Die Wartezeiten fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sind spirbar bis betrachtlich. Stellen-
weise treten zum Ende der Freigabezeiten Rickstaus auf, dies gilt insbesondere fur die Strome des
Moorwegs am Nachmittag. Die Verkehrsbelastung nahert sich in diesem Knotenpunktast der Kapazi-
tatsgrenze.
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4.6.1.2 Kreisverkehrsplatz (KVP)

Die Umgestaltung des Knotenpunktes zu einem Kreisverkehrsplatz (KVP) mit einem Durchmesser
von 40 Metern gemal dem Merkblatt flir die Anlage von Kreisverkehren stellt sich flr die morgendliche
und die nachmittagliche Spitzenstunde aufgrund der deutlich héheren Verkehrsbelastungen schlech-
ter als in den vorhergegangenen Prognoseféllen dar. Die Leistungsfahigkeiten werden durch die spe-
zifischen Lastrichtungen der morgendlichen und der nachmittaglichen Spitzenstunden stark beein-
flusst.

In der morgendlichen Spitzenstunde stellen sich die zuflieBenden Verkehre in Richtung des geplan-
ten Gewerbegebietes als zu grol® dar. Die Kapazitaten der Zufahrt 3 (Raiffeisenstrale (L 826) Ost)
werden berschritten, so dass die mittlere Wartezeit auf knapp 250 Sekunden ansteigt und die be-
troffene Zufahrt mit der QSV F bewertet wird. Aufgrund des hohen Anteiles von Rechtsabbiegenden
von der Raiffeisenstralle (L 826) in Richtung Moorweg werden die weiteren Zufahrten kaum in ihrer
Leistungsfahigkeit beeintrachtigt und werden mit der QSV A bzw. B bewertet (vgl. Anlage 11.2). Eine
Uberstauung der Knotenpunkte K2 und K3 sowie Auswirkungen auf die Rampen der A 29 kénnen
vermutet werden. Die Einrichtung eines Bypasses flir die Rechtsabbieger konnte die Leistungsfahig-
keit hier verbessern, allerdings stellt sich ein Bypass aus Sicht der Verkehrssicherheit flr den Ful-
und Radverkehr als problematisch dar, weshalb diese Lésung nicht empfohlen werden kann.

In der nachmittaglichen Spitzenstunde stellt sich die Lastrichtung entgegengesetzt dar. In der Zu-
fahrt 4 (Moorweg) werden die Kapazitaten Uberschritten. Die mittlere Wartezeit fur diese Zufahrt liegt
bei ca. 131 Sekunden und die QSV damit ebenfalls bei F. Aufgrund des hohen Anteils von Linksab-
biegenden vom Moorweg in die RaiffeisenstralBe (L 826) werden auch die weiteren Zufahrten starker
als in der morgendlichen Spitzenstunde negativ beeinflusst. Fir die Zufahrt 1 (Raiffeisenstrale (L 826)
West) ergibt sich die QSV D mit knapp 40 Sekunden Wartezeit. FUr die Zufahrten 2 (An der Briicke)
und 3 (Raiffeisenstrale (L 826) Ost) ergibt sich jeweils die QSV B (vgl. Anlage 11.4).

Sowohl in der morgendlichen als auch in der nachmittaglichen Spitzenstunde ist die Anzahl der zuflie-
Renden Kfz groRer als die Kapazitat fur die jeweilige Zufahrt. Es kommt zu groflen Ruckstaus, die sich
erst wieder auflosen, nach dem eine deutliche Abnahme der Verkehrsstarken auftritt. Der Knotenpunkt
ist Uberlastet.

4.6.2 Knotenpunkte K2 und K3 (Prognosefall 4)

Fur den Prognosefall 4 wird wie flr den Prognosefall 3 ebenfalls die Berechnung der Leistungsfahig-
keiten fur die Knotenpunkte K2 und K3 unter Beriicksichtigung der vereinfachten Annahmen der LSA
(s. Kapitel 3.2.4 und 4.5.2) durchgefuhrt. Die Umlaufzeiten der Signalisierung wurde auf 72s bzw. 78s
erhoht. Die Berechnungsergebnisse werden in den Anlagen 11.5 bis 11.8 dargestellt.

In der morgendlichen Spitzenstunde ergibt sich an Knotenpunkt K2 die Situation, dass die prog-
nostizierten Verkehre nicht mehr leistungsfahig abgewickelt werden konnen. Dies hangt vor allem mit
den durch den Bauabschnitt IV stark angestiegenen Fahrten im Zielverkehr sowie der Flhrung der
Strome 3+4 im Mischverkehr zusammen. Sowohl die mittlere Wartezeit als auch die Ruckstauléange
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des Mischstroms zeigen auf, dass der Knotenpunkt auch mit LSA an seine Grenzen stolRen konnte
(vgl. Anlage 11.5). In der nachmittaglichen Spitzenstunde mit umgekehrter Lastrichtung findet eine
deutlich glinstigere Verteilung der Verkehrsstrome statt, so dass diese Verkehre leistungsfahig abge-
wickelt werden konnten. Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs bewegen sich fiir die einzelnen
Strome bei B und C (vgl. Anlage 11.6).

Die Situation stellt sich am Knotenpunkt K3 grundsatzlich ahnlich wie an K2 dar, allerdings wirken
sich die negativen Effekte aufgrund der Ausrichtung der Einmindung nach Stiden anstatt wie an K2
nach Norden fur die entgegengesetzte Lastrichtung aus. So stellt sich der signalisierte Knotenpunkt
in der morgendlichen Spitzenstunde noch als leistungsfahig dar, wobei fir die Strome aus Richtung
Rastede bereits die QSV D mit entsprechenden Wartezeiten und Rickstaulédngen erreicht wird. Eine
Beeinflussung des Knoten K2 scheint auf Basis der ermittelten Riickstaulangen nicht zu bestehen. In
der nachmittaglichen Spitzenstunde wirkt sich dann die hohe Belastung des Quellverkehrs aus dem
geplanten Gewerbegebiet Moorweg aus, was dadurch verstarkt wird, dass die Verkehre hier wieder
im Mischstrom (1+2) abgewickelt werden. Hier ergibt sich fur den Fahrstreifen in Richtung Rastede
die QSV E mit sehr hohen Wartezeiten und einer Ruckstaulange, die deutlich uber den Knoten K2
hinaus reichen wirde.

Ahnlich wie bereits an Knoten K1 stellen sich auch die beiden Rampen der A 29 unter der prognosti-
zierten Verkehrslast fir die vollstandige Entwicklung des geplanten Gewerbegebietes als voraussicht-
lich nicht leistungsfahig dar.

4.6.3 K4: Raiffeisenstrafe (L 826) / Burgermeister-Brotje-StraBe / KonigstraBe (Prognosefall 4)

Wie bereits im Prognosefall 3 dargestellt, reichen die Leistungsfahigkeiten eines vorfahrtgeregelten
Knotenpunktes unter den prognostizierten Entwicklungen nicht mehr aus und die Kapazitaten der Ne-
benrichtungen werden berschritten. Daher findet die Uberpriifung der Leistungsfahigkeiten im Fol-
genden flr einen signalisierten Knotenpunkt (LSA) und einen Kreisverkehrsplatz (KVP) statt.

4.6.3.1 Lichtsignalanlage (LSA)
Die Lichtsignalanlage wird wie in Kapitel 4.5.3.1 beschrieben berlicksichtigt.

In der morgendlichen Spitzenstunde stellen sich die mittleren Wartezeiten von Westen (aus Rich-
tung Wiefelstede) kommenden Strome (1+2+3) der Raiffeisenstrale (L 826) bei ca. 35 Sekunden und
damit der QSV B ein. Die von Osten (aus Richtung Rastede) kommenden Strome 8+9 werden mit
knapp 19 Sekunden mit der QSV A bewertet und Strom 7 mit der QSV B (ca. 31 Sekunden). Die
Strome der Burgermeister-Brotje-Stralle und Konigstrafe werden mit ca. 37 Sekunden bzw. knapp 40
Sekunden mittlerer Wartezeit mit der QSV C bewertet (vgl. Anlage 11.9).

Mit den insgesamt hoheren Verkehrsbelastungen in der nachmittaglichen Spitzenstunde am Kno-
tenpunkt ergeben sich fir die betroffenen Verkehrsteiinehmenden hohere mittlere Wartezeiten. Fir
die Mischstrome der Raiffeisenstrale ergibt sich mit ca. 19 Sekunden (Strome 2+3) die QSV A und
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mit ca. 35 Sekunden (Strome 8+9) die QSV B. Fur die Linksabbiegenden der Raiffeisenstrale (L 826)
ergibt sich in die Burgermeister-Brotje-Stralle (Strom 1) mit ca. 47 Sekunden und in die Konigstrale
(Strom 7) mit ca. 42 Sekunden jeweils die QSV C. Die Strome der Blrgermeister-Brotje-Strafle als
auch der Konigstrae werden jeweils mit der QSV C bewertet (vgl. Anlage 11.11).

Die Wartezeiten fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sind kurz bis splrbar. Weitestgehend
kénnen alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Kfz in der néchsten Freigabezeit weiterfahren. Der
Verkehrsfluss ist gut bis ausreichend zu erwarten.

4.6.3.2 Kreisverkehrsplatz (KVP)

Die Umgestaltung des Knotenpunktes zu einem Kreisverkehrsplatz (KVP) unter den in Kapitel
3.5.3.2 genannten Voraussetzungen weist firr die morgendliche und die nachmittagliche Spitzen-
stunde flr alle Zufahrten gute Leistungsfahigkeiten auf. Im Vergleich zum Prognosefall 3 verschlech-
tern sich die mittleren Wartezeiten fur einzelne Zufahrten, so dass diese zwischen ca. 5 bis 12 Sekun-
den liegen und mit der QSV A (bis 10 Sekunden) oder B (uber 10 Sekunden) bewertet werden (vgl.
Anlagen 11.10 und 11.12).

Der Verkehrsfluss stellt sich weiterhin gut und fliissig dar. Kurzfristig konnen in einzelnen Zufahrten
Rickstaus auftreten, die aber weder raumlich noch zeitlich eine Beeintrachtigung darstellen und sich
in der Regel schnell zurlickbilden.

4.7 Zusammenfassung Leistungsfahigkeitsberechnungen

Die Aussagen zur Leistungsfahigkeit beziehen sich vor allem auf die Hauptverkehrszeit der Knoten-
punkte, kdnnen aber in Intervallen auch tber den Tag verteilt auftreten.

Die Leistungsfahigkeiten der untersuchten Knotenpunkte K1, K2, K3 und K4 stellen sich unter den
angenommenen Entwicklungen so dar, dass eine Umgestaltung aller betrachteten Knotenpunkte bei
vollstandiger Entwicklung des geplanten Gewerbegebietes (Flachenverfugbarkeit und -nachfrage vo-
rausgesetzt) und bei Auftreten der prognostizierten Verkehre notwendig erscheint.

Dies gilt stellenweise bereits im Bestand fur die Anschlussstelle und insbesondere fir die ostliche
Rampe (K3) der nordlichen Fahrtrichtung der A 29. Ausldser sind an dieser Stelle neben der hohen
Verkehrsbelastung das Zusammenspiel aus einer schlechten Einsehbarkeit der bevorrechtigten
Strome, einer relativ hohen zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h und die durch das Zusam-
menspiel der einzelnen Beeinflussungsfaktoren scheinbar hohe Risikobereitschaft beim Einbiegen
durch die Nutzung kleiner Zeitlucken. Fur die Knoten K2 und K3 zeigen sich die bereits im Bestand
schlechten Leistungsfahigkeiten nahe der Kapazitatsgrenze. Leichte Anderungen der Verkehrsbelas-
tungen kénnen bereits deutliche Verschlechterungen der Leistungsfahigkeiten bewirken, da diese
nahe der Kapazitatsgrenze stéarker bis exponentiell abnehmen.

Dieser Zustand verschlechtert sich im Prognose-Nullfall 2035 spurbar. Die Leistungsfahigkeiten der
Rampen stellen sich teilweise nah an der Kapazitatsgrenze dar oder tberschreiten diese kurzweilig.
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Neben der ostlichen Rampe (K3) wird auch an der westlichen Rampe (K2) Handlungsbedarf deutlich.
Die ermittelten Wartezeiten sowie die maximalen Rickstaulangen fir K2 und K3 ergeben sich aus der
Betrachtung einer standardisiert angelegten Vollsignalisierung, wie sie der Berechnung der Leistungs-
fahigkeiten nach dem HBS entspricht. Die Berechnungen zeigen auf, dass die rechnerische Losung
funktioniert. Bei der Umsetzung einer der Knotenpunktgeometrie angepassten, verkehrsabhangigen
(Teil-)Signalisierung sollten sich vermutlich bessere Werte darstellen lassen konnen.

Im Prognosefall 1 stellt sich die Situation so dar, dass mit geringen Auswirkungen im Vergleich zum
Bestand und Prognose-Nullfall 2035 gerechnet werden kann, auch wenn sich durch das Vorhaben
(Ansiedlung Bohmann) die Leistungsfahigkeiten geringfligig andern konnen. Die Umsetzung erscheint
mit der vorhandenen Infrastruktur aber vertretbar, da mit Ansiedlung der Firma Bohmann deutlich dif-
ferierende Spitzenstunden zur Raiffeisenstralie (L 826) vorliegen, die ,auf der sicheren Seite liegend®
fir die Berechnungen Uberlagert worden sind. Es kann deshalb eine bessere Leistungsfahigkeit ver-
mutet werden, als die hier vorliegenden Berechnungen zeigen. Es kann davon ausgegangen werden,
dass sich der Verkehr an K1, auch mit theoretischer Annahme der Uberlagerung der Spitzenstunden,
qualitativ gut (fur die Hauptrichtungen der Raiffeisenstrallen) bzw. fur die Nebenrichtungen (Moorweg,
An der Briicke) ausreichend abwickeln lasst. Der Einfluss von K1 auf die Rampen der A 29 wird mit
dem Prognosefall 1 als geringfligig eingeschéatzt und die berechneten Riickstaulangen ragen nicht bis
in den Bereich der Rampen hinein. Der Handlungsbedarf an K2 und K3, welcher sich aus den vorhe-
rigen Szenarien bereits ergibt, bleibt unberuhrt.

Mit Berucksichtigung des Prognosefalls 2 werden die Kapazitatsgrenzen der untersuchten Knoten-
punkte Uberschritten. Flr den Knotenpunkt K1 ist eine andere Knotenpunktform notwendig, da dieser
als Knotenpunkt mit Vorfahrtregelung nicht mehr leistungsfahig ist. Unter Ber(cksichtigung der mégli-
chen weiteren Entwicklung des Gewerbegebietes ergibt sich diese Notwendigkeit umso mehr.

Ab der Umsetzung des Prognosefalls 3 ergeben sich auch starkere Auswirkungen auf den Knoten-
punkt K4, der sich dann ebenfalls nicht mehr als leistungsfahig erweist. Der Knotenpunkt stellt sich
ebenfalls bereits im Bestand und im Prognose-Nullfall als grenzwertig in Bezug auf die Leistungsfa-
higkeiten dar. Fur diesen Knotenpunkt stellt sich sowohl im Prognosefall 3 als auch im Prognosefall 4
ein KVP als die leistungsfahigere Variante gegenuber einer LSA dar.

Die Knotenpunktform am Knotenpunkt K1 sollte nach Méglichkeit in Abstimmung mit den Rampen
der A 29, an denen ebenfalls Handlungsbedarf besteht, sowie unter Berlicksichtigung einer maglichen
zukunftigen Weiterentwicklung des Gewerbegebietes Moorweg als auch der moglichen Umgehungs-
straBe geplant werden. Hier konnte sich die Moglichkeit zur Beeinflussung oder Koordinierung der
Knotenpunkte K1, K2 und K3 durch Lichtsignalanlagen als zielflhrend erweisen. Unter der Bertick-
sichtigung der vollstandigen Entwicklung des Gewerbegebietes (Prognosefall 4) stellen sich weder
ein Kreisverkehrsplatz noch eine LSA als vollstandig leistungsfahig dar, wobei die LSA noch bessere
Leistungsfahigkeiten aufweist. Daher bleibt fiir die weiteren Entwicklungsschritte die tatsachliche Ent-
wicklung der aktuell geplanten Bauabschnitte und die daraus resultierenden Verkehrsmengen abzu-
warten. Je nach der Entwicklung der Verkehrsbelastungen konnte sich die Notwendigkeit ergeben, die
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Flachenentwicklung so zu begrenzen, dass die neu induzierten Verkehre das Mal} fir eine ausrei-
chende Verkehrsabwicklung nicht tiberschreiten. Insgesamt stellt sich die Umsetzung einer LSA unter
Bericksichtigung aller Bauabschnitte, insbesondere aufgrund einer moglichen Koordinierung als auch
einer verkehrsabhangigen Steuerung als Vorzugsvariante gegentiber einem KVP dar.

An den Rampen (K2 und K3) stellt sich die Situation wie beschrieben so dar, dass eine Umgestaltung
zu einer anderen Knotenpunktform zu empfehlen ist. Diese Empfehlung ergibt sich bereits auf der
Grundlage des Bestandes, da an der Ostlichen Rampe eine Unfallhdufungsstelle (UHS) vorliegt und
die betroffenen Kfz-Fuhrerlnnen vermutlich riskanter fahren, als es in der vorliegenden Situation an-
gemessen erscheint. Zwar verscharft sich der Handlungsbedarf durch Prognosefall 2 auch an den
Rampen, die zusatzlich erzeugten Verkehre der Prognosefélle sind aber nur in geringen Teilen als
urséchlich fir den Handlungsbedarf anzusehen. Mit einer weiteren Entwicklung des Gewerbegebietes
verscharft sich die Situation auch an den Rampen.

Der Bahniibergang Raiffeisenstrafle, die FG-LSA an der Danziger Strale sowie die mogliche Umge-
hungsstralle konnen sich ebenfalls auf den Verkehrsfluss im Untersuchungsgebiet auswirken. Der
Einfluss wird fur die betrachtete Aufgabenstellung aber als gering eingeschatzt.

Eine Teilsignalisierung der Rampen konnte sich auf Basis der aktuellen und zukiinftigen Verkehrs-
belastungen als mdgliche Losung anbieten. Alternativ konnte eine Vollsignalisierung bei der vollstan-
digen Entwicklung des Gewerbegebietes Moorweg notwendig sein, was mit Umsetzung einer Teilsig-
nalisierung als Ruckfallebene geometrisch als auch hinsichtlich der Anlagentechnik bertcksichtigt
werden sollte. Die genauen Leistungsfahigkeiten einer Teilsignalisierung (Bedarfsanlage) und insbe-
sondere das Zusammenspiel der Knotenpunkte, lassen sich nur auf Basis einer mikroskopischen Ver-
kehrsflusssimulation ermitteln.

5 FuB- und Radverkehr

Der Ful- und Radverkehr wird im Untersuchungsgebiet am nérdlichen Fahrbahnrand entlang der Rai-
ffeisenstralle (L 826) gemeinsam in beiden Fahrtrichtungen gefiihrt, wie dies auflerorts in der Regel
ublich ist. Aufgrund der auRerdrtlichen Lage istim Untersuchungsgebiet nur vereinzelt mit FuRgangern
zu rechnen. Aus der Verkehrsuntersuchung aus dem Jahr 2018, die unter anderem als Datengrund-
lage fur die vorliegende Verkehrsuntersuchung dient, wurden in der Spitzenstunde des Kfz-Verkehrs
20 Radfahrende erhoben. Durch das geplante Vorhaben ergibt sich die Wahrscheinlichkeit, dass die
Zahl im Zusammenhang mit Mitarbeiterverkehren steigen konnte. Zudem konnen jahreszeitlich be-
dingte Schonwetterlagen dazu beitragen, dass das Aufkommen an Radfahrenden und auch zu Fu®
gehenden im Untersuchungsgebiet an solchen Tagen hoher ist, als im Oktober 2018 erhoben.

Insbesondere aufgrund der in den friihen Morgenstunden (ab 4.00 Uhr) auftretenden gewerbebezo-
genen Verkehre im Bereich der geplanten Anbindung, auch durch grole Fahrzeuge, sollte ein beson-
deres Augenmerk auf die Situation flr FuRganger und Radfahrer gelegt werden (Erkennbarkeit), auch
wenn die Belastungszahlen in diesem Zeitbereich nicht besonders hoch ausfallen (werden).
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Bei der Umsetzung der Anbindung des Gewerbegebietes am Knotenpunkt Raiffeisenstralle (L 826) /
Moorweg / An der Bricke sollte die Freihaltung der Sichtfelder beachtet werden, wodurch erméglicht
wird, den Ubergeordneten Verkehr auf der RaiffeisenstralRe (L 826) sowie die Nebenanlagen uneinge-
schrankt erkennen zu kdnnen. Dies gilt vor allem mit Blick auf an die Einmiindungen angrenzenden
Bewuchs, Zaune oder Werbeschilder und Firmenaufsteller.

Die Bevorrechtigung der Radfahrenden sollte im Falle eines vorfahrtgeregelten Knotenpunktes durch
eine deutliche farbliche Markierung der Furt dber die Einmundung hervorgehoben werden. Fir die
Einbieger vom Moorweg auf die Raiffeisenstrafie (L 826) sollte, ausreichende Sichtdreiecke voraus-
gesetzt, neben dem Verkehrszeichen 205 ,Vorfahrt gewahren' das Zusatzzeichen 1000-33 (Radver-
kehr kreuzt von links und rechts) am Mast angebracht werden.

Mit der weiteren Entwicklung des geplanten Gewerbegebietes wird die Umgestaltung des Knoten-
punktes notwendig. Die Querungsmaéglichkeiten uber die RaiffeisenstralBe (L 826) sollten dabei ent-
sprechende Berucksichtigung finden. Ab K1 bestehen in 6stlicher Richtung (Rastede) beidseitige Ne-
benanlagen. Die Nebenanlagen sind im Bereich zwischen den Knotenpunkten K1 (Raiffeisenstralie
(L 826) / Moorweg / An der Briicke und RaiffeisenstralRe (K 133) / Danziger Strafe / Hostemoster
Stralle aktuell in beiden Fahrtrichtungen beidseitig benutzungspflichtig als gemeinsame Geh- und
Radwege (VZ 240) ausgewiesen. Dies stellt sich als problematisch dar, da bei einer Benutzungspflicht
auf beiden Seiten der Fahrbahn die Anordnung nach § 44 VwVfG Abs. 2 Nr. 4 nichtig ist, weil nicht
gleichzeitig beiden Benutzungspflichten nachgekommen werden kann. Die Anordnung stellt sich
rechtlich damit als unwirksam dar. Faktisch ist keine Benutzungspflicht gegeben. Radfahrer dirften
also auch auf der Fahrbahn fahren. Diese Situation sollte moglichst aufgehoben werden. Mit Umset-
zung einer geeigneten Querungsmaoglichkeit fur FuBganger und Radfahrer am Knotenpunkt K1 sollten
die Nebenanlagen nach Méglichkeit nur noch jeweils rechtsseitig benutzungspflichtig als gemeinsa-
mer Geh- und Radweg freigegeben werden. So konnten im gesamten Untersuchungsraum linksseiti-
ger Radverkehr und Querungen der Einmindungen entgegen der Fahrtrichtung vermieden werden.

6 Weiteres

Aufgrund der aktuell bestehenden UHS im Bereich des Knotenpunktes K3 wurde zwischenzeitlich
verkehrsbehdrdlich angeordnet, die zuléssige Hochstgeschwindigkeit im Bereich der Rampen auf 60
km/h zu reduzieren. Die Umsetzung soll kurzfristig geschehen.

Im Zusammenhang mit der steigenden Anzahl der ab- und einbiegenden Kfz im Untersuchungsgebiet
sollte Uberlegt werden, die zulassige Hochstgeschwindigkeit der Raiffeisenstralie (L 826) vollstan-
dig zwischen den Rampen der A 29 und dem Knotenpunkt K1 auf maximal 60 km/h zu reduzieren. Bei
Umgestaltung des Knotenpunktes K1 zu einem signalisierten Knotenpunkt sowie einer mdglichen
(Teil-)Signalisierung der beiden Rampen der A 29 (K2 und K3) ware das Absenken der zul. Héchst-
geschwindigkeit gemal RiLSA (Reduzierung auf Vzu 70 km/h) ohnehin notwendig.
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7 Fazit und Empfehlungen
Anbindung des Gewerbegebietes

Die Umsetzung des Prognosefalls 1 (Ansiedlung Firma Bohmann) |asst sich vor dem Hintergrund
der zu erwartenden Leistungsfahigkeit mit der vorhandenen Geometrie des Knotenpunktes K 1 (Raif-
feisenstralte (L 826) / Moorweg / An der Briicke) realisieren. Die berechneten mittleren Wartezeiten
steigen zwar im diesem Fall fir die Linkseinbieger auf etwa eine Minute in der nachmittaglichen Haupt-
verkehrszeit an, jedoch ist bekannt, dass sich die Verkehrsspitze der Firma Bohmann nur wenig mit
der Hauptverkehrszeit im Netz Uberlagert. Die real zu erwartenden mittleren Wartezeiten sollten daher
deutlich geringer ausfallen und nur fir sehr wenige Fahrzeuge auftreten.

Da der Knotenpunkt K1 bereits im Bestand hohe Wartezeiten fiir die Nebenaste aufweist und die im
Prognosefall 2 abgebildeten Entwicklungen ebenfalls konkret geplant sind, konnte ein Umbau des
Knotenpunktes auch schon fiir diesen Fall in Betracht gezogen werden.

Mit Umsetzung des Prognosefall 2 wird ein Umbau des Knotenpunktes K1 (Raiffeisenstral3e (L 826)
/ Moorweg / An der Bricke) auch aus Grinden der Leistungsfahigkeit notwendig. Mit der weiteren
maglichen Entwicklung der Prognosefalle 3 und 4 stellt sich eine LSA als leistungsfahiger dar, als es
ein KVP kénnte. Bei der mdglichen Entwicklung des Gewerbegebietes Gber den Prognosefall 2 hinaus
kénnte es bei einer entsprechenden Steigerung der Verkehrsbelastungen zu einer gegenseitigen Be-
einflussung des Knotenpunktes K1 (RaiffeisenstralRe (L 826) / Moorweg / An der Briicke) mit den Ram-
pen der A 29 (Knotenpunkte K2 und K3) kommen. Bei weiteren zukunftigen Entwicklungen oder auch
der geplanten Nordumgehungsstralie konnte sich das Nachsteuern der Verkehrsfiihrung am hier be-
trachteten Knotenpunkt K1 bei hohen Verkehrsbelastungen im Sinne einer Netzoptimierung als for-
derlich erweisen, auch wenn es zur Zeit keine Hinweise auf solche konkreten negativen Beeinflussun-
gen gibt. Ein Kreisverkehrsplatz bietet keine Mdglichkeiten der Nachsteuerung und stellt daher einen
begrenzenden Faktor fir zukiinftige Entwicklungen dar - eine Lichtsignalanlage kann dagegen im Ge-
samtsystem deutlich flexibler eingesetzt werden:

- Eine LSA lasst sich verkehrsabhangig mit verschiedenen Detektionen (Anmeldung, Wartezeit,
Rickstau, etc.) planen und jederzeit den Bedurfnissen anpassen. Eine Koordinierung der be-
nachbarten Knotenpunkte steht ebenfalls als Mdglichkeit zur Verfligung, wobei dann die ver-
kehrsabhangige Steuerung wieder in den Hintergrund riickt. Eine LSA konnte so auf mégliche
Verénderungen der Verkehrsmengen und -zusammensetzungen am hier betrachteten Knoten-
punkt oder auf mdgliche Veranderungen der benachbarten Knotenpunktformen reagieren.

Hinsichtlich der moglichen Szenarien im Gesamtsystem des Verlaufs der K 826 stellt sich eine LSA,
insbesondere vor dem Hintergrund der heute schon unbefriedigenden Situation an den Rampen, mog-
licherweise als geeignete Losung dar:

- Bereits im Bestand sind die Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet
vor allem im Bereich der Rampen der A 29 am Rande der Kapazitatsgrenze. Rechnerisch wird
diese bereits Uberschritten, in der Realitat zeigt sich aber, dass sich die Leistungsfahigkeiten
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durch riskante Fahrweisen (Nutzung enger Zeitllicken) und damit zu Lasten der Verkehrssicher-
heit besser darstellen, als die Berechnungen zeigen (jedoch immer noch nicht gut).

- Im Prognose-Nullfall 2035 nehmen die mittleren Wartezeiten zu. Die berechneten Werte fur die
Linkseinbieger der dstlichen Rampe liegen in der nachmittaglichen Hauptverkehrszeit bei rech-
nerisch 202 Sekunden. Dies kann durch tatsachlich schnellere Einbiegevorgange als rechne-
risch mdglich nicht mehr aufgefangen werden, so dass das Potential eines Riickstaus bis auf
die Autobahn gegeben ist. Hier werden bereits im Prognose-Nullfall entsprechende Malinah-
men notwendig. Es sollte daher eine Prifung der geeigneten Handlungsmaglichkeiten stattfin-
den, um die Situation an den Rampen der A 29 zu verbessern.

Daher wird empfohlen, die Mdglichkeit einer Voll- oder Teilsignalisierung an den beiden Rampen
zu prifen, da neben der Unfallauffélligkeit der dstlichen Rampe beide Rampen rechnerische Leis-
tungsfahigkeiten mit der Qualitatsstufe E zur Hauptverkehrszeit aufweisen. Die Berechnung der bei-
den Rampen nach HBS 2015 mit jeweils einer festzeitgesteuerten LSA fur den Prognosefall 2 ergeben
einen leistungsfahigen Verkehrsablauf, der voraussichtlich auch tUber den Prognosefall 3 hinaus auf-
rechterhalten werden konnte. Es besteht das Potenzial zur Optimierung der Leistungsfahigkeit, wenn
eine verkehrsabhangige Signalisierung oder Teilsignalisierung und / oder eine Koordinierung der An-
lagen erfolgen wirde. Das Optimierungspotenzial entzieht sich den Berechnungsverfahren des HBS
2015 und ist lediglich mit einer mikroskopischen Verkehrsflusssimulation darstellbar. Die Leistungsfa-
higkeit der Knotenpunkte konnte sich bei einer Entwicklung entsprechend der Gberschlagigen Berech-
nung als limitierender Faktor fUr die Ausnutzung der Flachen im Bauabschnitt IV erweisen. Daher
sollte nach der Entwicklung der ersten beiden Bauabschnitte das Verkehrsaufkommen erneut erhoben
und Uberprift werden, um genauere Aussagen zu den bis dahin auftretenden sowie den prognosti-
zierten Verkehren treffen zu kénnen.

Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im Bereich der Rampen der A 29 von 80
km/h auf 60 km/h konnte fur einen auf den Knotenpunkt K1 ausgeweiteten Bereich vorgesehen wer-
den. Die genutzten Zeitllicken der einbiegenden Kfz veranderten sich dadurch wahrscheinlich kaum,
aber durch langsamere Geschwindigkeiten wirde das Risiko schwerer Unfélle leicht reduziert und der
schlechten Einsehbarkeit der Raiffeisenstralie (L 826) fiir die Einbiegenden wiirde durch grundsétzlich
eher langsamere Verkehrsablaufe entgegengewirkt werden.

Gesprache mit der NLStBV Oldenburg als Baulasttrager der Landesstrale zeigten, dass man dort die
Maglichkeit einer Signalisierung der Knotenpunkte K 2 und K 3 an den Rampen aktuell nicht in Be-
tracht ziehen mochte.

Mit Umsetzung des Prognosefall 3 wird ein Umbau des Knotenpunktes K 4 (Raiffeisenstrale (L 826)
| Blrgermeister-Brotje-Strale / KénigstralRe) aus Griinden der Leistungsfahigkeit wahrscheinlich not-
wendig.

- Die Umgestaltung zu einem Kreisverkehrsplatz stellt sich vor dem Hintergrund der zu er-
wartenden Verlustzeiten und Staulangen als sehr leistungsfahig dar.

- Hinsichtlich der Verkehrssicherheit bietet ein Kreisverkehrsplatz aufRerorts in der Regel
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ausreichend gute Rahmenbedingungen.

Alternativ ware auch eine LSA umsetzbar, die in das Gesamtsystem einbezogen werden konnte. Auf-
grund des Abstands von ca. 400 m zum Knoten K1 besteht voraussichtlich aber keine unmittelbare
gegenseitige Beeinflussung der beiden Knotenpunkte.

8 Zusammenfassung

Die voraussichtlichen Auswirkungen der Anbindung des geplanten Vorhabens an den Knotenpunkt
Raiffeisenstrale (L 826) / Moorweg / An der Brlcke westlich der Anschlussstelle 12 Rastede’ der A 29
in der Gemeinde Rastede wurden untersucht.

Das Vorhaben lasst sich in Bezug auf die Verkehrssicherheit und die Leistungsfahigkeit voraussicht-
lich wie geplant anbinden, wenn der Knotenpunkt entsprechend umgebaut wird. Es konnte sich aber,
je nach tatsachlicher Entwicklung der einzelnen Bauabschnitte, die Notwendigkeit zur Begrenzung
zusétzlicher Verkehrserzeuger in der Entwicklung des letzten Bauabschnitts 1V ergeben.

Unter Bericksichtigung der Leistungsfahigkeiten und der Staulangen fur den Knoten K1 in der Anbin-
dung des Gewerbegebietes an die L 826 fuhrt die Empfehlung zur Umsetzung einer Lichtsignal-
anlage. Eine gegenseitige Beeinflussung der untersuchten Knotenpunkte K1 mit den Rampen (Knoten
K2 und K3) kénnte unter den prognostizierten Verkehrsbelastungen stattfinden.

Insbesondere hinsichtlich des Gesamtsystems der L 826 in Abhangigkeit méglicher weiterer Entwick-
lungen und damit einhergehender Steigerungen der Verkehrsmengen, des aktuellen Unfallgesche-
hens an den Rampen und des geplanten Anschlusses der Rasteder Nordumgehung an die L 826
konnte eine Lichtsignalanlage an K1 zielfGhrend sein, um auf sich andernde Rahmenbedingungen
reagieren zu konnen. Ein Kreisverkehr bietet diesen nachtraglichen Handlungsrahmen nicht. Vor al-
lem, wenn auch im Bereich der Rampen Signalanlagen realisiert wiirden, besteht die Moglichkeit der
Optimierung des Gesamtsystems.

Es sollte weiterhin Uberlegt werden, den Knotenpunkt K1 in die Reduzierung der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit der RaiffeisenstralRe (L 826) im Untersuchungsgebiet auf 60 km/h einzubeziehen.

Aufgestellt: Jan B. Schitter
Varel, im Oktober 2020

Dipl.-Ing. Jan B. Schiitter B. Eng. Fabian Roelcke
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Anlagen
Anlage1.1  Ubersichtskarte M.1:  50.000
Anlage 1.2 Untersuchungsgebiet M.1:  10.000
Anlage 2.1 Knotenstromerhebung M. 1: 5.000
Anlage 2.2  Verkehrsbelastung Bestand Vormittag 7.00 — 8.00 Uhr M.1: 5.000
Anlage 2.3  Verkehrsbelastung Bestand Nachmittag 16.15 - 17.15 Uhr M. 1: 5.000
Anlage 2.4.1 Verkehrserhebung K2 (Tabelle), Di., 23.06.2020
06.00 - 10.00 Uhr und 15.00 - 19.00 Uhr
Anlage 2.4.2 Verkehrserhebung K2 (Diagramm), Di., 23.06.2020,
Spitzenstunden Vormittag und Nachmittag
Anlage 2.4.3 Verkehrserhebung K2 (Tabelle), Mi., 24.06.2020
06.00 - 10.00 Uhr und 15.00 - 19.00 Uhr
Anlage 2.4.4 Verkehrserhebung K2 (Diagramm), Mi., 24.06.2020,
Spitzenstunden Vormittag und Nachmittag
Anlage 2.4.5 Verkehrserhebung K2 (Tabelle), Do., 25.06.2020
06.00 - 10.00 Uhr und 15.00 - 19.00 Uhr
Anlage 2.4.6 Verkehrserhebung K2 (Diagramm), Do., 25.06.2020,
Spitzenstunden Vormittag und Nachmittag
Anlage 2.5.1 Verkehrserhebung K3 (Tabelle), Di., 23.06.2020
06.00 - 10.00 Uhr und 15.00 - 19.00 Uhr
Anlage 2.5.2 Verkehrserhebung K3 (Diagramm), Di., 23.06.2020,
Spitzenstunden Vormittag und Nachmittag
Anlage 2.5.3 Verkehrserhebung K3 (Tabelle), Mi., 24.06.2020
06.00 - 10.00 Uhr und 15.00 - 19.00 Uhr
Anlage 2.5.4 Verkehrserhebung K3 (Diagramm), Mi., 24.06.2020,
Spitzenstunden Vormittag und Nachmittag
Anlage 2.5.5 Verkehrserhebung K3 (Tabelle), Do., 25.06.2020
06.00 - 10.00 Uhr und 15.00 - 19.00 Uhr
Anlage 2.5.6 Verkehrserhebung K3 (Diagramm), Do., 25.06.2020,
Spitzenstunden Vormittag und Nachmittag
Anlage 3.1 Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand K1 Vormittag
Anlage 3.2  Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand K1 Nachmittag
Anlage 3.3 Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand K2 Vormittag
Anlage 3.4  Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand K2 Nachmittag
Anlage 3.5 Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand K3 Vormittag
Anlage 3.6 Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand K3 Nachmittag

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm



Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Moorweg (Erweiterung)

PNr.: 0073

Anlage 4
Anlage 5.1

Anlage 5.2
Anlage 6.1
Anlage 6.2
Anlage 6.3
Anlage 6.4
Anlage 6.5
Anlage 6.6

Anlage 7.1
Anlage 7.2
Anlage 8.1

Anlage 8.2
Anlage 8.3
Anlage 8.4
Anlage 8.5
Anlage 8.6
Anlage 9.1
Anlage 9.2
Anlage 9.3
Anlage 9.4

Anlage 9.5

Unfallauswertung 2017- 2019

Verkehrsbelastung Prognose-Nullfall 2035
Vormittag 7.00 - 8.00 Uhr

Verkehrsbelastung Prognose-Nullfall 2035
Nachmittag 16.15 - 17.15 Uhr

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Nulifall 2035
K1 Vormittag

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Nullfall 2035
K1 Nachmittag

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Nulifall 2035
K2 Vormittag

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Nullifall 2035
K2 Nachmittag

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Nullfall 2035
K3 Vormittag

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Nullfall 2035
K3 Nachmittag

Verkehrserzeugung und Umlegung
Verkehrsbelastung Prognosefalle

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 1
(BA Il - Bohmann) K1 Vormittag

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 1
(BA Il - Bohmann) K1 Nachmittag

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 1
(BA Il - Bohmann) K2 Vormittag

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 1
(BA Il - Bohmann) K2 Nachmittag

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 1
(BA Il - Bohmann) K3 Vormittag

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 1
(BA Il - Bohmann) K3 Nachmittag

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 2 (BA I - Il)
K1 Vormittag

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 2 (BA I - l)
K1 Vormittag - LSA

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 2 (BA I - l)
K1 Vormittag - KVP

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 2 (BA I - 1)
K1 Nachmittag

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 2 (BA I - 1)
K1 Nachmittag - LSA

M. 1:

M. 1:

M. 1:

M. 1:
M. 1:

3.500

5.000

5.000

5.000
5.000

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm



Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Moorweg (Erweiterung)

Anlage 9.6

Anlage 9.7

Anlage 9.8

Anlage 9.9

Anlage 9.10
Anlage 9.11
Anlage 9.12
Anlage 9.13
Anlage 9.14
Anlage 10.1
Anlage 10.2
Anlage 10.3
Anlage 10.4
Anlage 10.5
Anlage 10.6
Anlage 10.7
Anlage 10.8
Anlage 10.9
Anlage 10.10
Anlage 10.11

Anlage 10.12

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 2 (BA I - Il)
K1 Nachmittag — KVP

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 2 (BA I - Il)
K2 Vormittag

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 2 (BA I - I)
K2 Vormittag - LSA

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 2 (BA I - l)
K2 Nachmittag

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 2 (BA | - 1)
K2 Nachmittag - LSA

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 2 (BA | - 1)
K3 Vormittag

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 2 (BA | - l)
K3 Vormittag - LSA

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 2 (BA | - 1)
K3 Nachmittag

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 2 (BA | - 1)
K3 Nachmittag - LSA

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 3 (BA | - 1ll)
K1 Vormittag

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 3 (BA I - 1)
K1 Vormittag — LSA

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 3 (BA I - 1)
K1 Vormittag - KVP

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 3 (BA | - 1ll)
K1 Nachmittag

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 3 (BA | - 1ll)
K1 Nachmittag — LSA

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 3 (BA I - l1l)
K1 Nachmittag - KVP

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 3 (BA I - l1l)
K2 Vormittag — LSA

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 3 (BA | - 1ll)
K2 Nachmittag — LSA

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 3 (BA | - 1ll)
K3 Vormittag — LSA

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 3 (BA I - 1)
K3 Nachmittag - LSA

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 3 (BA I - l1l)
K4 Vormittag

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 3 (BA | - 1ll)
K4 Vormittag — LSA

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm



Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Moorweg (Erweiterung)

Anlage 10.13
Anlage 10.14
Anlage 10.15
Anlage 10.16
Anlage 11.1
Anlage 11.2
Anlage 11.3
Anlage 11.4
Anlage 11.5
Anlage 11.6
Anlage 11.7
Anlage 11.8
Anlage 11.9
Anlage 11.10
Anlage 11.11

Anlage 11.12

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 3 (BA I - 1)
K4 Vormittag — KVP

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 3 (BA I - 1)
K4 Nachmittag

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 3 (BA | - 1ll)
K4 Nachmittag — LSA

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 3 (BA | - 1ll)
K4 Nachmittag - KVP

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 4 (BA | - IV)
K1 Vormittag — LSA

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 4 (BA | - IV)
K1 Vormittag — KVP

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 4 (BA | - IV)
K1 Nachmittag — LSA

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 4 (BA | - IV)
K1 Nachmittag - KVP

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 4 (BA | - IV)
K2 Vormittag — LSA

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 4 (BA | - IV)
K2 Nachmittag — LSA

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 4 (BA | - IV)
K3 Vormittag — LSA

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 4 (BA | - IV)
K3 Nachmittag - LSA

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 4 (BA | - IV)
K4 Vormittag - LSA

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 4 (BA | - IV)
K4 Vormittag — KVP

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 4 (BA | - IV)
K4 Nachmittag — LSA

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognosefall 4 (BA | - IV)
K4 Nachmittag - KVP

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm
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| Kartengrundlage: Geofachdaten © NLStBV 2016 - Geobasisdaten © v 2020

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Ubersichtskarte
- M. 1: 50.000 -

Projektnr.: 0073

Datum: 24.06.20

Anlage: 1.1
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Untersuchungsgebiet

Kartengrundlage: Geofachdaten © NLStBV 2016 - Geobasisdaten © € .a.n 2020

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Untersuchungsgebiet

Projektnr.: 0073
- M. 1: 10.000 -

Datum: 24.06.20

Anlage: 1.2




Knoten 3
Knoten 2 -
<
3
QON‘QQ Q‘I,é,
Knoten 1
Legende:

Standort Verkehrserhebung:
Knoten 1: Erhoben am 17.03.2020

O von 00.00 Uhr bis 24.00 Uhr
Knoten 2 + 3: Erhoben am 23. - 25.06.2020

von 00.00 Uhr bis 24.00 Uhr
Kartengrundlage: Geofachdaten © NLStBV 2016 - Geobasisdaten © ©.an 2020

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung

Gewerbegebiet Moorweg
Projektnr.: 0073
Knotenstromerhebung v
-M. 1:5.000 -
Anlage: 2.1




OJ L 0
510 —p <+—397
21ﬁ r 67

Knoten 2: Raiffeisenstrafe (L 826) / Knoten 3: Raiffeisenstrafe (L 826 / K 133) /
Rampe West A 29 Rampe Ost A 29
4] L 21— <403
05— v 8
215 —2 L ST
244 —p <+—340 <'I r
23
>
s
5
g
>
p> Knoten 3
Knoten 2 =
<
S
(03]
oowe% Q‘I.'?QQ
Knoten 1
.
2,
%
Knoten 1: Raiffeisenstrae (L 826) /
An der Briicke / Moorweg
4] l L Legende:

Standort Verkehrserhebung:

Q Knoten 1: Erhoben am 17.03.2020
von 00.00 Uhr bis 24.00 Uhr
Knoten 2 + 3: Erhoben vom 23. bis
25.06.2020 von 00.00 Uhr bis 24.00 Uhr

<4+— Verkehrsstrom Kfz
397  errechnete Kfz/Sph

Kartengrundlage: Geofachdaten © NLStBV 2016 - Geobasisdaten © ©.an 2020

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Verkehrsbelastung Bestand
Spitzenstunde Vormittag 7.00 - 8.00 Uhr

Projektnr.: 0073

Datum: 20.07.20

-M. 1:5.000 - Anlage: 2.2




Knoten 2: Raiffeisenstrafe (L 826) / Knoten 3: Raiffeisenstrafe (L 826 / K 133) /
Rampe West A 29 Rampe Ost A 29
J L 349 —p <— 400
32ﬁ r 80
14 — & 4
39— <450 4'| r
>
g
>
p> Knoten 3
Knoten 2 =
<
S
QON‘eg f
Knoten 1
2.
%
Knoten 1: Raiffeisenstrae (L 826) /
An der Briicke / Moorweg
4] l L Legende:
Standort Verkehrserhebung:

—A A :
== Ol Eborn 52
12ﬁ r 22 . . .

Knoten 2 + 3: Erhoben vom 23. bis
25.06.2020 von 00.00 Uhr bis 24.00 Uhr
4.ITr <4— \erkehrsstrom Kfz
Qe 576 errechnete Kfz/Sph
Kartengrundlage: Geofachdaten © NLStBV 2016 - Geobasisdaten © .. 2020

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Projektnr.: 0073

Verkehrsbelastung Bestand

Spitzenstunde Nachmittag 16.15 - 17.15 Uhr | Datum: 06.07.20

-M. 1:5.000 - Anlage: 2.3




Raiffeisenstrale (L 826) / Rampe West A 29 Anschlussstelle Rastede

heiter

Knoten 2
Wetter

: Verkehrsuntersuchung

Gemeinde Rastede

Gewerbegebiet Moorweg

Projektnr.: 0073

03.07.20
2441

Datum

Anlage

Verkehrserhebung K2

Di., 23.06.20,
06.00 - 10.00 Uhr und 15.00 - 19.00 Uhr
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Spitzenstunde Vormittag:
07.30 - 08.30 Uhr
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RaiffeisenstraBle (L 826) West

Spitzenstunde Nachmittag:
16.15-17.15 Uhr
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Raiffeisenstrafe (L 826) West

Rampe West A 29
143 467
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RaiffeisenstraBe (L 826) Ost

162
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RaiffeisenstraBe (L 826) Ost

(1) zahistelle
iz
[ 0] Rad(Fahrbahn)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung

Gewerbegebiet Moorweg

Verkehrserhebung K2

Di., 23.06.20,

Spitzenstunde Vormittag und Nachmittag

Projektnr.: 0073

Datum: 03.07.20

Anlage: 2.4.2




Raiffeisenstrale (L 826) / Rampe West A 29 Anschlussstelle Rastede

heiter

Knoten 2
Wetter

: Verkehrsuntersuchung

Gemeinde Rastede

Gewerbegebiet Moorweg

Projektnr.: 0073

03.07.20
243

Datum

Anlage

Verkehrserhebung K2

Mi., 24.06.20,
06.00 - 10.00 Uhr und 15.00 - 19.00 Uhr
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Spitzenstunde Vormittag:
07.30 - 08.30 Uhr
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Spitzenstunde Nachmittag:
16.15-17.15 Uhr
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(1) zahistelle
Kiz

[ 0] Rad(Fahrbahn)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Verkehrserhebung K2
Mi., 24.06.20,
Spitzenstunde Vormittag und Nachmittag

Projektnr.: 0073

Datum: 03.07.20

Anlage: 2.4.4




Raiffeisenstrale (L 826) / Rampe West A 29 Anschlussstelle Rastede

heiter

Knoten 2
Wetter

: Verkehrsuntersuchung

Gemeinde Rastede

Gewerbegebiet Moorweg

Projektnr.: 0073

03.07.20
245

Datum

Anlage

Verkehrserhebung K2

Do., 25.06.20,
06.00 - 10.00 Uhr und 15.00 - 19.00 Uhr
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Spitzenstunde Vormittag:
07.30 - 08.30 Uhr
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[ 0] Rad(Fahrbahn)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Verkehrserhebung K2
Do., 25.06.20,
Spitzenstunde Vormittag und Nachmittag

Projektnr.: 0073

Datum: 03.07.20

Anlage: 2.4.6




Raiffeisenstrale (L 826 / K 133) / Rampe Ost A 29 Anschlussstelle Rastede

heiter

Knoten 3
Wetter

: Verkehrsuntersuchung

Gemeinde Rastede

Gewerbegebiet Moorweg

Projektnr.: 0073

03.07.20
2541

Datum

Anlage

Verkehrserhebung K3

Di., 23.06.20,
06.00 - 10.00 Uhr und 15.00 - 19.00 Uhr
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Spitzenstunde Vormittag:
07.30 - 08.30 Uhr
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[ 0] Rad(Fahrbahn)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Verkehrserhebung K3 Projektnr.: 0073

Di., 23.06.20, Datum: 03.07.20

Spitzenstunde Vormittag und Nachmittag | Anlage: 252




Raiffeisenstrale (L 826 / K 133) / Rampe Ost A 29 Anschlussstelle Rastede

heiter

Knoten 3
Wetter

: Verkehrsuntersuchung

Gemeinde Rastede

Gewerbegebiet Moorweg

Projektnr.: 0073

03.07.20
253

Datum

Anlage

Verkehrserhebung K3

Mi., 24.06.20,
06.00 - 10.00 Uhr und 15.00 - 19.00 Uhr
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Spitzenstunde Vormittag:
07.30 - 08.30 Uhr
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Spitzenstunde Nachmittag:
16.15-17.15 Uhr
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(1) zahistelle
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Rampe Ost A 29

[ 0] Rad(Fahrbahn)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Verkehrserhebung K3 Projektnr.: 0073

Mi., 24.06.20, Datum: 03.07.20

Spitzenstunde Vormittag und Nachmittag | Anlage: 254




Raiffeisenstrale (L 826 / K 133) / Rampe Ost A 29 Anschlussstelle Rastede

heiter

Knoten 3
Wetter

: Verkehrsuntersuchung

Gemeinde Rastede

Gewerbegebiet Moorweg

Projektnr.: 0073

03.07.20
255

Datum

Anlage

Verkehrserhebung K3

Do., 25.06.20,
06.00 - 10.00 Uhr und 15.00 - 19.00 Uhr
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Spitzenstunde Vormittag:
07.30 - 08.30 Uhr
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Raiffeisenstrale (L 826) West

Spitzenstunde Nachmittag:
16.15 - 17.15 Uhr
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Raiffeisenstrale (L 826) West
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(1) zahistelle
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Rampe Ost A 29 -

[ 0] Rad(Fahrbahn)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Verkehrserhebung K3
Do., 25.06.20,

Projektnr.: 0073

Datum: 06.07.20

Anlage: 2.5.6

Spitzenstunde Vormittag und Nachmittag




Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Knotenpunktbezeichung : K1: Raiffeisenstral’e (L 826) / Moorweg / An der Briicke
Bestand
Name der Datei : K1 Bestand Vormittag.EIN

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.

[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [[] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]
1 00 00 00 00 00 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 A
2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 0,0 0 512 512 0 A
3 00 00 00 00 00 0 0 0 0 0,0 0 20 20 0 A
4 40 26,4 46,0 3221 0,1 0 1 3 10 1,1 3 9 9 0 C
5 00 00 00 00 00 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 A
6 33 96 17,0 1541 01 0 1 3 21 1,0 3 21 21 0 A
7 76 68 120 706 0,1 0 1 5 73 11 5 67 67 0 A
8 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 400 400 0 A
9 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 A
10 03 189 26,0 1385 0,0 0 0 1 1 1,0 1 1 1 0 B
1 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 A
12 01 63 90 349 0,0 0 0 1 1 1,0 1 1 1 0 A

Sum 153 0,9 322,14 0,0 5 0,1 5 1030

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

1 0 1
12 11 10
_Z 1Kfz 0Kfz k
oKz~ 90
A ——— g 397
, oKiz~l= . 767
0 1 e =IP6Kiz
510 2  —— B

21 3 T W-O0Kiz

A=Raiffeisenstrafie (L 826) West
C=An der Brucke
B=Raiffeisenstrale (L 826) Ost
D=Moorweg

VZ = Verlustzeit - 8 Sek. (Bremsen und Anfahren) = Wartezeit (WZ)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Projektnr.: 0073

Leistungsfahigkeitsberechnung AT

Bestand K1 Vormittag

Anlage: 3.1




Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : K1: Raiffeisenstral’e (L 826) / Moorweg / An der Briicke
Bestand
Name der Datei : K1 Bestand Nachmittag.EIN

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [[]1 [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]

1 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 509 509 0 A
3 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 13 13 0 A
4 121 31,6 58,0 5659 0,2 1 1 6 29 1.2 10 23 23 0 D
5 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
6 143 121 21,0 303,2 0,2 1 1 8 89 13 10 71 70 1 B
7 23 63 11,0 779 0,0 0 0 2 23 1,0 2 22 22 0 A
8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 573 573 0 A
9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
10 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
11 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
12 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
Sum 28,7 14 565,9 0,0 8 0,1 10 1210

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

0O 0 O
12 11 10
_Z 1Kfz 0Kfz k
oKz~ 90
——e— 8 576
A oKt 7 22
0 1 e =P6Kfz
506 2 oo — B

12 3 T W—O0Kfz

: 0Kfz 1Kfz

A=Raiffeisenstralle (L 826) West
C=An der Briicke
B=Raiffeisenstrale (L 826) Ost
D=Moorweg

VZ = Verlustzeit - 8 Sek. (Bremsen und Anfahren) = Wartezeit (WZ)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Projektnr.: 0073

Leistungsfahigkeitsberechnung ST

Bestand K1 Nachmittag

Anlage: 3.2




Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Knotenpunktbezeichung : K2: Raiffeisenstralle (L 826) / Rampe West A 29
Bestand
Name der Datei : K2 Bestand Vormittag.EIN

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [[] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]

1 246 69 120 731 04 1 2 285 1.3 7 214 213 1 A

2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 247 247 0 A

8 01 00 40 219 0,0 0 0 7 1 00 5 344 344 0 A

9 218 52 90 653 04 1 2 10 315 1.3 10 251 251 0 A

10 21,3 27,8 52,0 3061 04 1 2 9 61 13 9 46 46 0 C

12 119 73 12,0 1076 0,2 1 1 7 116 1,2 7 99 99 0 A
Sum 79,7 4,0 306,1 0,2 10 0,6 10 1200

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

98 45
12 10
00
D12 DI9 7Ki-—@—___ 9 252
A —ii— 8 340
215 1 =P~ 10Kfz
244 2 em—— B

A=Raiffeisenstrale (L 826) West
C=

B=Raiffeisenstralie (L 826) Ost
D=Rampe West A 29

VZ = Verlustzeit - 8 Sek. (Bremsen und Anfahren) = Wartezeit (WZ)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Projektnr.: 0073

Leistungsfahigkeitsberechnung AT

Bestand K2 Vormittag

Anlage: 3.3




Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : K2: Raiffeisenstralie (L 826) / Rampe West A 29
Bestand
Name der Datei : K2 Bestand Nachmittag.EIN

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [ [ [1 [Kfz] [Kfz] [KfZ] []

1 204 86 1501271 03 1 2 6 185 13 6 142 142 0 A

2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 350 350 0 A

8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 456 456 0 A

9 108 41 6,0 531 0.2 1 1 6 174 11 6 160 160 0 A

10 91,2 653 133,0 631,3 1,5 3 6 28 215 26 28 84 83 1 E

12 23,5 152 21,0 4228 0,4 1 2 13 136 15 23 93 93 0 B
Sum 1459 6,8 631,3 04 28 0,6 28 1285

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

93 83
12 10
B6Kfz
Di12 DI9 7Kf=@—___ 9 162
A —if—— 3 450
142 1 o =P~ 10Kfz
349 2 —m— B

A=Raiffeisenstrale (L 826) West
C=

B=Raiffeisenstrafie (L 826) Ost
D=Rampe West A 29

VZ = Verlustzeit - 8 Sek. (Bremsen und Anfahren) = Wartezeit (WZ)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Leistungsfahigkeitsberechnung | ———— "

Datum: 20.07.20

Bestand K2 Nachmittag

Anlage: 3.4




Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Knotenpunktbezeichung : K3: Raiffeisenstralle (L 826 / K 133) / Rampe Ost A 29
Bestand
Name der Datei : K3 Bestand Vormittag.EIN

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [[] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]

2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 0,0 0 211 211 0 A
3 72 41 60 582 0,1 0 1 4 112 11 4 106 106 0 A
41141 386 76,02964 1.9 4 7 20 501 28 20 177 175 2 D
6 204 86 13,0 1885 0,3 1 2 13 204 14 17 142 142 0 A
7 61 45 70 449 0,1 0 1 86 1,1 4 81 81 0 A
8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 0,0 0 409 409 0 A

Sum 147,7 7,9 2964 04 20 0,8 20 1127

Ubersicht von 07:00 bis 08:00
A ——i— 3 403
16Kz = 7 82
211 2 e—— B
105 3 = W—6Kiz DI 3 ol6
BKfz
C 4 6
179 143

A=Raiffeisenstral’e (L 826)

C=Rampe Ost A 29

B=Raiffeisenstraflte (K 133)

D=

VZ = Verlustzeit - 8 Sek. (Bremsen und Anfahren) = Wartezeit (WZ)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Projektnr.: 0073

Leistungsfahigkeitsberechnung AT

Bestand K3 Vormittag

Anlage: 3.5




Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : K3: Raiffeisenstralle (L 826 / K 133) / Rampe Ost A 29
Bestand
Name der Datei : K3 Bestand Nachmittag.EIN

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [[] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]

2 00 00 00 00 O00 0 0 0 0 00 0 349 349
3 51 37 50 390 0,1 0 1 4 8 10 4 83 83
4 302,7 87,3 169,0 974,7 5,0 12 19 51 1187 57 51 208 201
6 150,0 39,2 76,0 8131 25 7 15 48 838 3,6 46 230 226
7 74 56 90 538 0,11 0 1 4 8 11 4 78 78
8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 403 403

o o A N O O
> > 0O m>» >

Sum 465,2 20,7 974,77 13 51 1,6 51 1351

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

A ——i— 3 400
16Kz 7 80
349 2 eem—— B
82 3 T W-OKiz 4 ole
00
4 6
210 230

A=Raiffeisenstralle (L 826)
C=Rampe Ost A 29
B=Raiffeisenstralle (K 133)
D=

VZ = Verlustzeit - 8 Sek. (Bremsen und Anfahren) = Wartezeit (WZ)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Projektnr.: 0073

Leistungsfahigkeitsberechnung ST

Bestand K3 Nachmittag

Anlage: 3.6




oS

schwerer Personenschaden

Legende: Unfalltypen: Unfallumsténde:
Sonstiger Unfall mit Sachschaden @ ro1 ot <O  Wid-Unfal

e Sonstiger Unfall mit schwerwie- (O Abbiegeunfall < Krad-Unfall
gendem Sachschaden @ Einbiegen/Kreuzen-Unfall <€ Rad-Unfall
Personenschaden @ Sonstiger Unfall <O Baum-Unfall
<O  Alkohol-Unfall

StraBenverkehrsunfalle 2017 - 2019:
37 Unfélle, davon 13 Unfalle mit Leichtverletzten; 1 Unfall mit einem Schwerverletztem
Quelle Unfalldaten: Polizeiinspektion Oldenburg-Stadt / Ammerland

Luftbild: Geofachdaten © NLStBV 2016 - Geobasisdaten © € .aun 2020

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Projektnr.: 0073

Unfallauswertung 2017 - 2019

Datum: 20.07.20

- M. 1: 3.500 - Anlage: 4




OJ L 0
536 —p> +—47
ZSﬁ r 7

Knoten 2: Raiffeisenstrafe (L 826) / Knoten 3: Raiffeisenstrafe (L 826 / K 133) /
Rampe West A 29 Rampe Ost A 29
4] L 21— <403
05— v 8
215 —2 L ST
244 —p <+—340 <'I r
23
>
s
5
g
>
p> Knoten 3
Knoten 2 =
<
S
(03]
oowe% Q‘I.'?QQ
Knoten 1
.
2,
%
Knoten 1: Raiffeisenstrae (L 826) /
An der Briicke / Moorweg
4] l L Legende:

Standort Verkehrserhebung:

Q Knoten 1: Erhoben am 17.03.2020
von 00.00 Uhr bis 24.00 Uhr

Knoten 2 + 3: Erhoben vom 23. bis
25.06.2020 von 00.00 Uhr bis 24.00 Uhr

<4+— Verkehrsstrom Kfz
417  errechnete Kfz/Sph

Kartengrundlage: Geofachdaten © NLStBV 2016 - Geobasisdaten © ©.an 2020

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Verkehrsbelastung Prognose-Nulifall 2035
Spitzenstunde Vormittag 7.00 - 8.00 Uhr

Projektnr.: 0073

Datum: 20.07.20

-M. 1:5.000 - Anlage: 5.1




Knoten 2: Raiffeisenstrafe (L 826) / Knoten 3: Raiffeisenstrafe (L 826 / K 133) /
Rampe West A 29 Rampe Ost A 29
J L 349 ——Pp <— 400
32ﬁ r 80
14 — & 4
39— <450 4'| r
>
g
>
p> Knoten 3
Knoten 2 =
<
S
QON‘eg f
Knoten 1
2.
%
Knoten 1: Raiffeisenstrae (L 826) /
An der Briicke / Moorweg
4] l L Legende:
Standort Verkehrserhebung:
—A . -
o o Q Knoten 1: Erhob.en am 17.03.2020
11— v % von 00.00 Uhr bis 24.00 Uhr
Knoten 2 + 3: Erhoben vom 23. bis
25.06.2020 von 00.00 Uhr bis 24.00 Uhr
4.ITr <4— \erkehrsstrom Kfz
Qo 605 errechnete Kfz/Sph
Kartengrundlage: Geofachdaten © NLStBV 2016 - Geobasisdaten © .. 2020

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Verkehrsbelastung Prognose-Nulifall 2035

Projektnr.: 0073

Spitzenstunde Nachmittag 16.15 - 17.15 Uhr | Datum: 06.07.20

- M. 1: 5.000 - Anlage: 5.2




Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Knotenpunktbezeichung : K1: Raiffeisenstralle (L 826) / Moorweg / An der Briicke
Prognose-Nullfall 2035
Name der Datei : K1 P-N 2035 Vormittag.EIN

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Strom VZ VzZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [ [ [1 [Kfz] [Kfz] [Kfz] []

1 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 558 558 0 A
3 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 21 21 0 A
4 43 254 470 3155 0,1 0 1 4 11 11 4 10 10 0 Cc
5 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
6 36 10,0 18,0 1616 0,1 0 1 3 23 1,0 4 22 22 0 A
7 92 79 1301281 0,2 0 1 5 80 11 5 70 70 0 A
8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 420 420 0 A
9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
10 0,7 21,8 43,0 180,8 0,0 0 0 1 2 10 1 2 2 0 Cc
11 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
12 02 74 130 583 0,0 0 0 1 2 10 1 2 2 0 A
Sum 18,1 1,0 3155 0,0 5 0,1 5 1105

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

2 0 2
12 11 10
_J 1Kfz 0Kfz L
oKz~ 90
——— 3 417
A o i
0 1 e =IP6Kiz
557 2  em— B

2 3 T WO0Kiz

: OKfz| 1Kfz

A=Raiffeisenstralle (L 826) West
C=An der Briicke
B=Raiffeisenstralle (L 826) Ost
D=Moorweg

VZ = Verlustzeit - 8 Sek. (Bremsen und Anfahren) = Wartezeit (WZ)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Leistungsfahigkeitsberechnung | Projektnr.: 0073

Prognose-Nullfall 2035 Datum: 20.07.20

K1 Vormittag Anlage: 6.1




Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : K1: Raiffeisenstralle (L 826) / Moorweg / An der Briicke
Prognose-Nullfall 2035

Name der Datei : K1 P-N 2035 Nachmittag.EIN
Ubersicht von 16:15 bis 17:15
Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.

[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [[] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]

1 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 A

2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 532 532 0 A

3 00 00 00 00 O00 0 0 0 0 0,0 0 13 13 0 A

4 153 38,6 70,0 624,3 0,3 1 1 5 31 1,3 12 24 24 0 D

5 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 A

6 18,7 153 25,0 4396 0,3 1 2 12 101 14 13 73 73 0 B

7 27 69 120 731 0,0 0 0 3 24 1,0 3 23 23 0 A

8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 606 606 0 A

9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
10 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 A
11 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 A
12 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 A

Sum 36,7 1,7 624,3 0,1 12 0,1 13 1272
Ubersicht von 16:15 bis 17:15
0 0 O
12 11 10
_J 1Kfz| OKfz L
oKz~ 90
A ——ife— 3 605
! 6Kfzr 7 24
0 1 6Kz
532 2 eomm— B

13 3 T W—0Kfz

: OKfz| 1Kfz

A=Raiffeisenstralle (L 826) West
C=An der Briicke
B=Raiffeisenstrale (L 826) Ost
D=Moorweg

VZ = Verlustzeit - 8 Sek. (Bremsen und Anfahren) = Wartezeit (WZ)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Leistungsfahigkeitsberechnung | Projektnr. 0073
Prognose-Nullfall 2035 Datum: 20.07.20

K1 Nachmittag Anlage: 6.2




Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Knotenpunktbezeichung : K2: Raiffeisenstralle (L 826) / Rampe West A 29
Prognose-Nullfall 2035
Name der Datei : K2 P-N 2035 Vormittag.EIN

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Strom VzZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [[] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]

285 74 130 840 05
0,0 00 00 00 0,0
0,0 00 40 94 00
239 54 90 766 04
10 29,6 36,7 72,0 463,3 0,5
12 12,7 7,4 14,0 1602 0,2

323 14 8 231 230
0 00 0 259 259
0,0 3 362 362
13 341 13 13 265 265
10 73 1,5 10 48 47

5 123 1.2 6 104 104

© © N =
_ A A OO -
- M N O ON
w
o
© =~ 0o 0 o =
> 0O >» >» >» >

Sum 94,7 45 4633 0,3 13 0,7 13 1268

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

106 49
12 10 D
‘J 6Kfz k
DI9 7kiz~4~___ 9 268
A ——efe— 3 360
230 1 __——10Kiz
259 2 eommm— B

<>

A=Raiffeisenstralle (L 826) West
C=

B=Raiffeisenstralle (L 826) Ost
D=Rampe West A 29

VZ = Verlustzeit - 8 Sek. (Bremsen und Anfahren) = Wartezeit (WZ)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Leistungsfahigkeitsberechnung | Projektnr.: 0073

Prognose-Nullfall 2035 Datum: 20.07.20

K2 Vormittag Anlage: 6.3




Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : K2: Raiffeisenstralie (L 826) / Rampe West A 29
Prognose-Nullfall 2035
Name der Datei : K2 P-N 2035 Nachmittag.EIN

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [[] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]

1 224 90 16,0 1187 04 1 2 11 202 13 11 150 149 1 A
2 00 00 40 70 0,0 0 0 1 0 00 2 374 374 0 A
8 00 00 00 00 00 0 0 0 00 0 476 476 0 A
9 121 42 70 454 0,2 1 1 6 192 1.1 6 173 173 0 A
10 104,4 70,7 141,0 7838 1,7 4 7 18 235 26 23 89 86 3 E
12 26,5 16,3 23,0 4716 04 1 2 17 146 15 21 98 98 0 B

Sum 1655 7,3 7838 0,5 18 0,6 23 1358

Ubersicht von 16:15 bis 17:15
100 90
12 10
<z 2 .
DI 12 DI 9
Kz 9 172
A ——e—  § 476
152 1  — —2P~10Kfz
370 2 e— B

A=Raiffeisenstralie (L 826) West
C=

B=Raiffeisenstralle (L 826) Ost
D=Rampe West A 29

VZ = Verlustzeit - 8 Sek. (Bremsen und Anfahren) = Wartezeit (WZ)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Leistungsfahigkeitsberechnung | Projektnr. 0073

Prognose-Nullfall 2035 Datum: 20.07.20

K2 Nachmittag Anlage: 6.4




Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Knotenpunktbezeichung : K3: Raiffeisenstralie (L 826 / K 133) / Rampe Ost A 29

Prognose-Nullfall 2035
Name der Datei : K3 P-N 2035 Vormittag.EIN

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [[] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]
2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 0,0 0 227 227 0 A
3 78 41 6,0 413 0,1 0 4 119 11 4 113 113 0 A
4 157,3 49,6 94,0 4743 26 5 10 29 658 35 29 190 187 3 E
6 36,0 14,3 19,0 3586 0,6 1 3 21 268 18 24 150 149 1 B
7 64 45 70 408 0.1 0 92 11 5 86 86 0 A
8 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 424 424 0 A
Sum 207,4 10,5 4743 0,6 29 1,0 29 1190
Ubersicht von 07:00 bis 08:00
A —i— 8 428
. 16Kfzr 7 89
205 7 —— B
114 3 = WPP—6Kfz DI3 ole
: 00
4 6
191 152

A=Raiffeisenstralie (L 826)
C=Rampe Ost A 29
B=Raiffeisenstralle (K 133)
D=

VZ = Verlustzeit - 8 Sek. (Bremsen und Anfahren) = Wartezeit (WZ)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Leistungsfahigkeitsherechnung
Prognose-Nulifall 2035
K3 Vormittag

Projektnr.: 0073

Datum: 20.07.20

Anlage: 6.5




Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : K3: Raiffeisenstralle (L 826 / K 133) / Rampe Ost A 29

Prognose-Nullfall 2035

Name der Datei : K3 P-N 2035 Nachmittag.EIN

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [[] [Kfz] [Kfz] [Kfz]

2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 374 374
3 58 38 60 359 01 0 1 4 95 1,0 4 91 91
4 7446 202,1 397,01208,3 12,4 30 50 79 2701 12,2 69 221 202 19
6 540,4 132,3 288,010944 90 26 41 93 2346 9,6 67 245 229 16

7 88 6,1 10,0 696 0,1 0 1 4 98 1.1 4 87 87
8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 426 426 0
Sum1299,5 54,0 1208,3 3,6 93 3,6 69 1444

Fz. QSV

> > T T > >

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

V.

A ——— g 423
, 16KizE= . 787
370 2 ee—— B
90 3 T —W6Kiz DI 3 o
: 00
C 4 6
224 245

A=Raiffeisenstralle (L 826)

C=Rampe Ost A 29

B=Raiffeisenstralle (K 133)

D=

VZ = Verlustzeit - 8 Sek. (Bremsen und Anfahren) = Wartezeit (WZ)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Leistungsfahigkeitsherechnung
Prognose-Nulifall 2035
K3 Nachmittag

Projektnr.: 0073

Datum: 20.07.20

Anlage: 6.6




AusgangsgroBen der Verkehrserzeugung

Bauabschnitt Bruttoflache Beschaftigte Wege Kundenverkehr | MIV-Anteil | Pkw-Besetzung | Guterverkehr | Lkw-Anteil | Verbundeffekt | Mitnahmeeffekt

[ha] [B/ ha] [W/B/d] [W/B/d] [%] [Pers. / Pkw] [Lkw-F / B / d] [%] [%] [%]
1.BA 6,2 50-100 3-4 0,5-1,5 90-95% 1,1 0,8-1,2 80% 5% 5%
2. BA (Bohmann) 7,5 85-90 (gesamt) 2,5-3,5 90 (Farten / d) 90% 1,1
3.BA 4,9 50-100 3-4 0,5-1,5 90-95% 1,1 0,8-1,2 80% 5% 5%
4. BA 18,0 50-100 3-4 0,5-1,5 90-95% 1,1 08-1,2 80% 5% 5%

Bauabschnitt Gesamtverkehr [Kfz / 24h] Quell-/Zielverkehr [Kfz / 24h] Mittelwert Quellverkehr Sph Zielverkehr Sph

Min Max Min Max [Kfz / 24h] [Uhrzeit] [Kfz / Sph] [Uhrzeit] [Kfz / Sph]
1.BA 1.039 3.037 520 1.520 1.020 16-17 159 07-08 174
2. BA (Bohmann) 574 287 574 14-15 31 13-14 43
3.BA 740 2.167 371 1.084 728 16-17 113 07-08 124
4. BA 3.025 8.866 1.513 4.433 2.973 16-17 463 07-08 507
Spitzenstiindliche Verkehrsbelastung
Bauabschnitt Vormittag 7.00 - 8.00 Uhr Nachmittag  16.00 - 17.00 Uhr

Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr

Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw
1.BA 163 11 23 9 21 12 143 16
2.BA (Bohmann) 26 20 13 25 17 36 30 7
3.BA 116 8 17 6 15 9 102 11
4.BA 474 32 69 25 61 36 417 47

.
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\00 0/0 — \
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Legende:

O Standort Verkehrserhebung

<4— Quellverkehr
<«— Zielverkehr

75 % relative Verteilung neu induzierter Verkehre

Kartengrundlage: Geofachdaten © NLStBV 2016 - Geobasisdaten © ®t.a.n 2020

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg (Erweiterung)

Verkehrserzeugung und Umlegung
- M. 1: 5.000 -

Projektnr.: 0073

Datum: 19.10.20

Anlage: 7.1




Knoten 1: Raiffeisenstrafe I\’IL 826) /
An der Briicke / Moorweg

Moorweg
NO N~
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184 57 57 13J L 36 166 166 54
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574 574 557 557 ——P» <4 M7 47 510 51(1)

22 22 22 ZZﬁ v nmnmnrut

RaiffeisenstraRe (L 826) West
Raiffeisenstrafe (L 826) Ost

10 10 10 10J
000 0—p
22 22 22 ZZﬁ

An der Briicke
7.00-8.00 Uhr

Spitzenstunde Vormittag

Knoten 2: Raiffeisenstrafe (L 826) /
Rampe West A 29

Rampe West A 29

—
\ 2

276 253 248 239J L268 268 268 268

354 306 295 279 —P> «4— 385 481 548 526

Raiffeisenstrafe (L 826) West
RaiffeisenstraRe (L 826) Ost

Spitzenstunde Vormittag
7.00 - 8.00 Uhr

Knoten 3: Raiffeisenstrafe (L 826 / K 133) /
Rampe Ost A 29

278 255 250 239 —P> <4— 446 515 539 640

193 145 134 129ﬁ v 89 89 89 89

Raiffeisenstrafe (L 826) West
Raiffeisenstrale (K 133) Ost

569 291 223198J
152 152 152152ﬁ

Rampe Ost A 29
Spitzenstunde Vormittag
7.00 - 8.00 Uhr
Legende:
O Standort Verkehrserhebung

<— \lerkehrsstrom Kfz

417  Prognose 1 - BA Il (Bohmann) [Kfz/h]
417  Prognose 2 - BA | [Kfz/h]

510 Prognose 3 - BAlll [Kfz/h]

510  Prognose 4 - BA IV [Kfz/h]
Kartengrundlage: Geofachdaten © NLStBV 2016 - Geobasisdaten © €. 2020
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Knoten 3

Knoten 1: Raiffeisenstrafe (L 826) /
An der Briicke / Moorweg

Moorweg
Mmoo
© (=)

0

0

0

L . 10 50 501
r 291481484

45 21 21 13J 4 40 65 6513
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618 618 532 532 —P <€4—605 605 605 622
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RaiffeisenstraBe (L 826) West
Raiffeisenstrafe (L 826) Ost

4 24 24 24 —2
00—
47474 Th—

o
o
o
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An der Briicke Spitzenstunde Nachmittag
16.15 - 17.15 Uhr

Knoten 2: Raiffeisenstrafe (L 826) /
Rampe West A 29

Rampe West A 29

gy
\ 2

347 231 202 1624 L172 172 172 172

756 524 467 388 —P> 4—505 523 535 589

Raiffeisenstrafe (L 826) West
Raiffeisenstrafe (L 826) Ost

Spitzenstunde Nachmittag
16.15- 17.15 Uhr

Knoten 3: Raiffeisenstrafe (L 826 / K 133) /
Rampe Ost A 29

585 469 440 384 —P 4— 444 456 461 480

409 177 12 7 87 87 87
09 096ﬁ *—s 8 8

=

Rampe O

Ry
" Ost A 29

Raiffeisenstrafe (L 826) West

304 250 238 223 —4
245 245 245245 —

RaiffeisenstraRe (K 133) Ost

tA29

(7]

Spitzenstunde Nachmittag
16.15- 17.15 Uhr

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg (Erweiterung)

Verkehrsbelastung Projektnr.: 0073
Prognosefalle Datum: 19.10.20
- M. 1: 5.000 - Anlage: 7.2




Name der Datei

Ubersicht von 07:00 bis 08:00
Knotenpunktbezeichung : K1: Raiffeisenstralie (L 826) / Moorweg / An der Briicke

Prognosefall 1 - BA Il (Bohmann)

: K1 Prognosefall 1 Vormittag.EIN

Ubersicht von 07:00 bis 08:00
Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [] [] [[1 [Kfz] [Kfz] [Kfz] []
1 1,3 64 110 554 0,0 0 0 2 12 1,0 2 12 12 0 A
2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 554 554 0 A
3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 22 22 0 A
4 42 257 50,0 246,9 0,1 0 1 3 10 1,0 3 10 10 0 C
5 00 00 00 00 00 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 A
6 38 10,3 18,0 1506 0,1 0 1 3 24 11 3 22 22 0 B
7 94 78 140 958 0,2 0 1 6 82 11 6 72 72 0 A
8 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 417 417 0 A
9 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 35 35 0 A
10 21,9 429 7905323 04 1 2 8 42 14 8 31 31 0 D
11 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
12 2,7 13,7 19,0 3546 0,0 0 0 3 13 11 5 12 12 0 B
Sum 432 22 532,3 0,1 8 0,2 8 1186
Ubersicht von 07:00 bis 08:00
11 0 31
12 11 10
1Kfz| OKfz
OKfz~ e 9 36
A —lif— 3 417
oKkiz= . 7 71
13 1 —— —2P~6Kiz
557 2 —— B
2 3 T =W0Kiz
0Kfz 1Kfz
4 5 6
10 0 22

A=Raiffeisenstrale (L 826) West

C=An der Briicke
B=Raiffeisenstralle (L 826) Ost

D=Moorweg
VZ = Verlustzeit - 8 Sek. (Bremsen und Anfahren) = Wartezeit (WZ)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Leistungsfahigkeitsherechnung
Prognosefall 1 (BA Il - Bohmann)
K1 Vormittag

Projektnr.: 0073

Datum: 20.07.20

Anlage: 8.1




Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : K1: Raiffeisenstralle (L 826) / Moorweg / An der Bricke

Name der Datei

Prognosefall 1 - BA Il (Bohmann)

: K1 Prognosefall 1 Nachmittag.EIN

Ubersicht von 16:15 bis 17:15
Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [ [ [1 [Kfz] [Kfz] [Kfz] [
1 19 85 140 740 0,0 0 0 3 14 1,0 3 13 13 0 A
2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 526 526 0 A
3 00 00 00 00 00 0 0 0 0 0,0 0 12 12 0 A
4 143 386 7006975 0,2 1 1 6 29 1,3 14 22 22 0 D
5 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
6 18,1 14,6 23,0 5648 0,3 1 2 13 97 1,3 13 74 74 0 B
7 26 67 11,0 668 0,0 0 0 3 24 1,0 3 23 23 0 A
8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 605 605 0 A
9 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 40 40 0 A
10 29,9 61,6 118,01307,3 0,5 1 2 10 42 15 10 29 28 1 E
11 00 00 00 00 0, 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 A
12 3,8 241 37,09386 0,1 0 0 5 12 1,2 10 9 9 0 C
Sum 70,6 3,1 1307,3 0,1 13 0,2 14 1355
Ubersicht von 16:15 bis 17:15
10 0 29
12 11 10
1Kfz1 OKfz
OKfz~fi—___ 940
A ——efe— 8 605
eKiz~= 7 24
13 1 0 —gP—6Kiz
532 2  —— B
13 3 T W0Kiz
OKfz| 1Kfz

A=Raiffeisenstrale (L 826) West
C=An der Briicke

B=Raiffeisenstrale (L 826) Ost

D=Moorweg
VZ = Verlustzeit - 8 Sek. (Bremsen und Anfahren) = Wartezeit (WZ)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Leistungsfahigkeitsherechnung
Prognosefall 1 (BA Il - Bohmann)
K1 Nachmittag

Projektnr.: 0073

Datum: 20.07.20

Anlage: 8.2




Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Knotenpunktbezeichung : K2: Raiffeisenstralle (L 826) / Rampe West A 29
Prognosefall 1 - BA Il (Bohmann)
Name der Datei : K2 Prognosefall 1 Vormittag.EIN

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [1 [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]

1 321 81 140 934 05 1 2 10 346 15 10 237 236 1 A

2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 277 277 0 A

8 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 383 383 0 A

9 232 52 90 522 04 1 2 7 341 13 7 266 266 0 A

10 32,1 40,1 80,0 4556 0,5 1 2 9 73 15 9 48 48 0 D

12 152 82 1501699 0,3 1 1 8 138 1,2 8 112 112 0 A
Sum 102,7 47 4556 0,3 10 0,7 10 1323

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

115 49
12 10
D
J > -
DI9 7Kz~ ___ 9 268
——i— 3 385
A
239 1 —2~10Kfz
279 2 @ em—— B

<>

A=Raiffeisenstralie (L 826) West
C=

B=Raiffeisenstralle (L 826) Ost
D=Rampe West A 29

VZ = Verlustzeit - 8 Sek. (Bremsen und Anfahren) = Wartezeit (WZ)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Leistungsfahigkeitsberechnung | Projektnr. 0073

Prognosefall 1 (BA Il - Bohmann) Datum: 22.07.20

K2 Vormittag Anlage: 8.3




Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : K2: Raiffeisenstral’e (L 826) / Rampe West A 29
Prognosefall 1 - BA Il (Bohmann)
Name der Datei : K2 Prognosefall 1 Nachmittag.EIN

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [[] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]

1 252 94 16,0 1159 04 1 2 8 219 14 8 160 159 1 A
2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 386 386 0 A
8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 501 501 0 A
9 11,8 41 70 341 0,2 1 1 5 188 1,1 5 171 171 0 A
10 157,3 106,6 211,0 9642 2,6 7 14 32 312 35 32 89 86 3 E
12 61,8 344 3907829 1,0 1 6 24 231 21 26 108 107 1 D
Sum 256,0 10,9 9642 0,7 32 07 32 1414
Ubersicht von 16:15 bis 17:15
110 90
12 10
< 2 .
Kz~ 9 172
A —i— 3 505
162 1 0 —P—10Kfz
388 2 —— B

A=Raiffeisenstralle (L 826) West
C=

B=Raiffeisenstralle (L 826) Ost
D=Rampe West A 29

VZ = Verlustzeit - 8 Sek. (Bremsen und Anfahren) = Wartezeit (WZ)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Leistungsfahigkeitsberechnung | Projektnr. 0073

Prognosefall 1 (BA Il - Bohmann) Datum: 22.07.20

K2 Nachmittag Anlage: 8.4




Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Knotenpunktbezeichung : K3: Raiffeisenstralle (L 826 / K 133) / Rampe Ost A 29

Prognosefall 1 - BA Il (Bohmann)
Name der Datei : K3 Prognosefall 1 Vormittag.EIN

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Strom VzZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [] [] [[1 [Kfz] [Kfz] [Kfz] []
2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 236 236 0 A
3 92 43 70 403 0,2 0 138 1,1 4 128 128 0 A
4 220,7 66,4 139,0 4519 3,7 8 12 25 917 46 25 200 195 5 E
6 48,7 19,4 350 2596 0,8 2 4 15 339 23 20 150 149 1 B
7 68 47 80 883 0, 0 93 11 4 87 87 0 A
8 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 446 446 0 A
Sum 2855 13,7 4519 0,8 25 1,2 25 1247
Ubersicht von 07:00 bis 08:00
A ——iif— 8 446
| 16Kfzr 7 89
230 2 —— B
129 3 = —W—6Kfiz DI 3 ol6
: 00
4 6
198 152

A=Raiffeisenstralie (L 826)
C=Rampe Ost A 29
B=Raiffeisenstrale (K 133)
D=

VZ = Verlustzeit - 8 Sek. (Bremsen und Anfahren) = Wartezeit (WZ)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Leistungsfahigkeitsherechnung
Prognosefall 1 (BA Il - Bohmann)
K3 Vormittag

Projektnr.: 0073

Datum: 22.07.20

Anlage: 8.5




Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : K3: Raiffeisenstrafte (L 826 / K 133) / Rampe Ost A 29
Prognosefall 1 - BA Il (Bohmann)
Name der Datei : K3 Prognosefall 1 Nachmittag.EIN

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [ [-] [ [Kfz] [Kfz] [Kfz] []

2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 387 387 0 A

3 63 39 60 329 0,1 0 1 5 101 1,0 5 96 96 A

41077,4 276,2 543,01073,1 18,0 42 53 76 3861 16,5 61 234 202 32 F

6 828,0 203,5 450,0 9656 13,8 37 52 70 3329 13,6 58 244 217 27 F

7 90 63 100 87,7 0,1 0 1 5 95 11 5 85 85 A

8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 447 447 A
Sum1920,6 77,2 1073,1 5,3 76 4,9 61 1492

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

.

A —ie— 3 444
16Kiz— 787
384 2 eee—m— B
9% 3 T WP—6Kfz DI 3 o
: 00
4 6
233 245

A=Raiffeisenstralle (L 826)

C=Rampe Ost A 29

B=Raiffeisenstralle (K 133)

D=

VZ = Verlustzeit - 8 Sek. (Bremsen und Anfahren) = Wartezeit (WZ)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Leistungsfahigkeitsberechnung | Projektnr. 0073

Prognosefall 1 (BA Il - Bohmann) Datum: 22.07.20

K3 Nachmittag Anlage: 8.6




Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Knotenpunktbezeichung : K1: Raiffeisenstralte (L 826) / Moorweg / An der Briicke
Prognosefall 2 - BA | -l

Name der Datei : K1 Prognosefall 2 Vormittag.EIN
Ubersicht von 07:00 bis 08:00
Stom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.

[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [] [] [1 [Kfz] [Kfz] [Kfz] []

1 75 76 1301261 01 0 1 4 64 11 4 58 58 0 A

2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 557 557 0 A

3 00 00 00 00 00 0 0 0 0 0,0 0 23 283 0 A

4 49 304 5503740 01 0 1 3 10 11 3 10 10 0 D

5 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 A

6 3,7 104 18,0 1254 0.1 0 1 3 23 11 3 22 22 0 B

7 96 79 140 912 0.2 0 1 5 82 1,1 5 72 72 0 A

8 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 420 420 0 A

9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 0,0 0 167 167 0 A
10 91,5 99,0 197,0 9932 1,5 3 7 20 145 26 20 55 54 1 E
11 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 A
12 18,9 58,3 101,0 866,2 0,3 1 2 8 43 22 20 19 19 0 E

Sum 136,0 5,8 9932 0,2 20 0,3 20 1403
Ubersicht von 07:00 bis 08:00
20 0 56
12 11 10
_! 1Kfz| OKfz \_
oKz~ 9 166
A —ife— § 417
| oKiz~M= . 771
57 1 —— —JP—6Kiz
557 2  —— B

22 3 T WO0Kiz

OKfz| 1Kfz
C 4 5 6
10 0 22

A=Raiffeisenstralle (L 826) West
C=An der Briicke
B=Raiffeisenstralle (L 826) Ost
D=Moorweg

VZ = Verlustzeit - 8 Sek. (Bremsen und Anfahren) = Wartezeit (WZ)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Leistungsfahigkeitsberechnung | Projektnr.: 0073

Prognosefall 2 (BA 1 - 1) Datum: 22.07.20

K1 Vormittag Anlage: 9.1




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: 0073 - VU GE Moorweg Untersuchungsfall: [Prognose 2 Sph Vormittag
Gemeinde: [Rastede Zeitabschnitt Sph: |7.00 - 8.00 Uhr
Knotenpunkt: |K1: Raiffeisenstralie (L 826) / Moorweg / An der Briicke Umlaufzeit t,: 90 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
" C q X tF tw QSV LS Tw
FS-Nr. Bez. SG | Stréme
[Kfz/h] [Kfz/h] [ [s] [s] [ [m] [h]
11 2+3 986 579 0,587 46 18,1 A 98 2,91
12 1 168 57 0,339 8 441 C 24 0,70
21 4+5+6 172 34 0,198 8 40,1 C 15 0,38
31 8+9 929 583 0,628 46 19,5 A 107 3,16
32 7 169 71 0,420 8 47,0 C 28 0,93
41 10411412 154 76 0,494 10 50,3 D 39 1,06
Gesamt: | 2.578 1.400 0,543 23,5 Gesamt: 9,13
Moo
-\
(7)) \ 80
5 . a\se‘ﬁ“aw Legende
af
® %fg\ FS-Nr.  [Fahrspur-Nummer
® / ??%"57— Bez. SG |Bezeichnung Signalgeber
° 9~ e
q Verkehrsbelastung der Fahrspur
X Auslatung der Fahrspur
@ tw Wartezeit in s
80 / ® ® t Freigabezeit des Stroms
,&éﬁk“e@ © LT \@ QSV_|Qualititsstufen des Verkehrsablaufs
w © n e ® Ls Riickstaulénge
D Tw  |Wartezeit aller Kfz des Stroms
~
- @ Knotenstrom
4/;%,
0,%

| Quelle: Luftbild der NLStBV

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Leistungsfahigkeitsherechnung

Prognosefall 2 (BA 1 -11)
K1 Vormittag - LSA

Projektnr.: 0073

Datum: 24.07.20

Anlage: 9.2




Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Knotenpunkt: K7: Raiffeisenstr./Moorweg/An der Briicke

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

Datum: 21.04.2035
Uhrzeit: 7.00 - 8.00

Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Qualitatsstufe:

1398 Fz/h
1493 Pkw-E/h

Planung

D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitiaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstérke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRgénger
Zufahrt
Az frezi 9PE zi 9PE ki Gee,i fr Cre,i
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 636 1,043 664 151 1111 1,000 1111
2 32 1,000 32 714 661 1,000 661
3 654 1,067 698 73 1179 1,000 1179
4 76 1,303 99 527 803 1,000 803
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt Ci R; tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 1065 429 8,4 A
2 661 629 57 A
3 1105 451 8,0 A
4 616 540 6,7 A
erreichbare Qualititsstufe QSV,,, A
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Verkehrsstérke
[Pkw-E/h]
1 475 nicht ausgelastet
2 101 nicht ausgelastet
3 673 nicht ausgelastet
4 245 nicht ausgelastet

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Leistungsfahigkeitsherechnung
Prognosefall 2 (BA 1 -11)
K1 Vormittag KVP

Projektnr.: 0073

Datum: 20.07.20

Anlage: 9.3




Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : K1: Raiffeisenstralle (L 826) / Moorweg / An der Briicke
Prognosefall 2 - BA | - |l
Name der Datei : K1 Prognosefall 2 Nachmittag.EIN

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Stom VZ VzZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [KfzZl] [1 [ [] [Kfz]l [Kfz] [Kfzl [

1 34 96 16,0 1295 0.1 0 1 3 2 10 3 21 21 0 A
2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 534 534 0 A
3 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 12 12 0 A
4 171 42,9 80,0 4034 0,3 1 2 6 33 14 12 24 24 0 D
5 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
6 17,8 14,7 25,0 2649 0,3 1 2 11 9 14 13 73 73 0 B
7 26 66 120 629 0,0 0 0 3 25 1,0 3 24 24 0 A
8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 607 607 0 A
9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 63 63 0 A
101482,9 611,41107,02102,1 24,7 50 63 94 2627 181 59 146 99 47 F
11 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
12 474,8 583,31083,02078,4 7,9 18 23 33 873 179 57 49 32 17 F
Sum1998,7 77,2 21021 2,8 94 24 59 1553

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

50 0 148
12 11 10
J IKiz] oKtz \_
OKf~~@—___ 965
—ife— 8 605
A oKiz~= . 724
21 1 e —PP6Kiz
532 2 —— B
13 3 T W—0Kiz
OKfz| 1Kfz

A=Raiffeisenstraflie (L 826) West
C=An der Brucke
B=Raiffeisenstralle (L 826) Ost
D=Moorweg

VZ = Verlustzeit - 8 Sek. (Bremsen und Anfahren) = Wartezeit (WZ)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Leistungsfahigkeitsberechnung | Projektnr.: 0073

Prognosefall 2 (BA 1 - 1) Datum: 22.07.20

K1 Nachmittag Anlage: 9.4




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: 0073 - VU GE Moorweg Untersuchungsfall: [Prognose 2 Sph Nachmittag
Gemeinde: [Rastede Zeitabschnitt Sph: |16.15 - 17.15 Uhr
Knotenpunkt: |K1: Raiffeisenstralle (L 826) / Moorweg / An der Briicke Umlaufzeit ty: 90 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
" (o q X tF tw QSV Ls TW
FS-Nr. Bez. SG | Strome
[Kfz/h] [Kfz/h] [] [s] [s] [] [m] [h]
11 2+3 986 545 0,553 45 17,8 A 90 2,69
12 1 82 21 0,256 5 48,3 C 18 0,28
21 4+5+6 178 98 0,551 8 53,5 D 34 1,46
31 8+9 924 670 0,725 45 24,5 B 134 4,56
32 7 118 24 0,203 5 44 1 C 12 0,29
41 10+11+12 273 198 0,725 14 591 D 68 3,25
Gesamt: | 2.561 1.556 0,608 29,0 Gesamt: 12,54
Moo
-
(7)) \ 80
5 «a\se‘ﬁ“aw Legende
® A\ ® FS-Nr.  |Fahrspur-Nummer
® / (’i’%.ﬁ Bez. SG |Bezeichnung Signalgeber
® Qe & {Rapeatcer Fasour
q Verkehrsbelastung der Fahrspur
X Auslatung der Fahrspur
@ tw Wartezeit in s
80 / ® ® t Freigabezeit des Stroms
,&eﬁk“e@ © LT \@ QSV_|Qualititsstufen des Verkehrsablaufs
w («‘5'\\ ® ® Ls Riickstaulénge
D Tw  |Wartezeit aller Kfz des Stroms
=
@ Knotenstrom
4/;%,
0%%

| Quelle: Luftbild der NLStBV

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Prognosefall 2 (BA 1 -11)
K1 Nachmittag - LSA

Leistungsfahigkeitsberechnung | Projektnr. 0073

Datum: 24.07.20

Anlage: 9.5




Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Knotenpunkt: K1: Raiffeisenstr./Moorweg/An der Briicke

Verkehrsdaten: Datum: 21.04.2035 Planung
Uhrzeit: 16.15-17.15
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D
Knotenverkehrsstarke: 1566 Fz/h
1637 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazititen der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
Azi fre zi qpEzi 9pPE ki Gek,i f Cee;
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 566 1,036 587 185 1082 1,000 1082
2 98 1,020 100 734 647 1,000 647
3 694 1,061 737 54 1196 1,000 1196
4 198 1,081 214 673 691 1,000 691
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt C R; tw, stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 1044 478 7,5 A
2 634 536 6,7 A
3 1127 433 8,3 A
4 640 442 8,1 A
erreichbare Qualititsstufe QSV,, A
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Verkehrsstérke
[Pkw-E/h]
1 702 nicht ausgelastet
2 38 nicht ausgelastet
3 780 nicht ausgelastet
4 118 nicht ausgelastet

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Leistungsfahigkeitsherechnung
Prognosefall 2 (BA 1 -11)
K1 Nachmittag - KVP

Projektnr.: 0073

Datum: 20.07.20

Anlage: 9.6




Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Knotenpunktbezeichung : K2: Raiffeisenstrafte (L 826) / Rampe West A 29
Prognosefall 2 - BA | - Il
Name der Datei : K2 Prognosefall 2 Vormittag.EIN

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [[] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]

1 473 116 21,0 1553 0,8 2 3 14 421 17 14 245 244 1 B

2 00 00 40 168 0,0 0 0 0 00 4 294 294 0 A

8 00 00 40 178 0,0 0 0 1 00 8 483 483 0 A

9 217 48 80 582 04 1 1 10 333 1,2 10 270 270 0 A

10 55,5 68,6 139,0 704,2 0,9 2 4 13 93 19 13 49 48 1 E

12 349 13,8 25,0 3048 0,6 1 3 12 238 1,6 14 152 151 1 B
Sum 1594 6,4 7042 04 14 0,7 14 1493

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

151 49
12 10
D
J > u
DI9 7Kfz—f~___ 9 268
A ——e— g 431
248 1 — P 10Kfz

205 2 @ eom— B

-~ — — — —

<>

A=Raiffeisenstralle (L 826) West
C=

B=Raiffeisenstralle (L 826) Ost
D=Rampe West A 29

VZ = Verlustzeit - 8 Sek. (Bremsen und Anfahren) = Wartezeit (WZ)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Leistungsfahigkeitsberechnung | Projektnr.: 0073

Prognosefall 2 (BA 1 - 1) Datum: 27.07.20

K2 Vormittag Anlage: 9.7




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: 0073 - VU GE Moorweg Untersuchungsfall: |Prognose 2 Sph Vormittag
Gemeinde: [Rastede Zeitabschnitt Sph: |7.00 - 8.00 Uhr
Knotenpunkt: |K2: Raiffeisenstrale (L 826) / Rampe West A 29 Umlaufzeit t,: 60 [s]
Kfz-Verkehrsstréme
FS-Nr. | Bez.SG | Strome ¢ d X te b Qsv Ls Tw
[Kfz/h] [Kfz/h] [ [s] [s] [ [m] [h]
11 2 914 295 0,323 29 10,0 A 38 0,82
12 1 359 248 0,691 11 37,3 C 57 2,57
21 3+4 933 749 0,803 29 25,7 B 123 5,35
31 6 518 151 0,292 16 18,4 A 28 0,77
32 5 181 50 0,276 5 29,3 B 16 0,41
Gesamt: | 2.905 1.493 0,514 23,9 Gesamt: 9,91
g
K
;‘&
)
- 26 Legende
% t:n\:_ afiese® e FS-Nr.__ [Fahrspur-Nummer
v ® 1 VAl Bez. SG |Bezeichnung Signalgeber
\ ® ty Umlaufzeit der LSA
@X @ C Kapazitat der Fahrspur
q Verkehrsbelastung der Fahrspur
X Auslatung der Fahrspur
/® tw Wartezeit in s
%,\2 /@ tr Freigabezeit des Stroms
??% A\ QSV  |Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
L. Riickstauldnge
&3\‘%1% Tvsv Wartezeit aller Kfz des Stroms
@
gd&é‘sa“ﬂ @) Knotenstrom

| Quelle: Luftbild der NLStBV

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung

Gewerbegebiet Moorweg

Leistungsfahigkeitsherechnung
Prognosefall 2 (BA 1 -11)
K2 Vormittag - LSA

Projektnr.: 0073

Datum: 24.07.20

Anlage: 9.8




Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : K2: Raiffeisenstralte (L 826) / Rampe West A 29
Prognosefall 2 - BA I -l
Name der Datei : K2 Prognosefall 2 Nachmittag.EIN

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [[] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]

1 389 11,5 20,0 161,5 0,6 1 3 11 325 1,6 11 203 202 1 B
2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 0,0 0 460 460 0 A
8 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0,0 0 523 523 0 A
9 123 43 7,0 328 0,2 1 1 196 11 5 174 174 0 A
10 402,2 268,1 542,01556,3 6,7 16 27 42 665 74 42 90 82 8 F
12 246,4 126,9 292,01285,6 4,1 11 25 47 584 5,0 40 117 112 5 E
Sum 699,8 26,8 1556,3 1,9 47 1,1 42 1566
Ubersicht von 16:15 bis 17:15
117 90
12 10
2 & .
DI 12 DI 9
Kz~ 9 172
A -—* 8 523
202 1 —— —2F—10Kfz
465 2  em—— B

A=Raiffeisenstralle (L 826) West
C=

B=Raiffeisenstralle (L 826) Ost
D=Rampe West A 29

VZ = Verlustzeit - 8 Sek. (Bremsen und Anfahren) = Wartezeit (WZ)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Leistungsfahigkeitsberechnung | Projektnr.: 0073

Prognosefall 2 (BA 1 - 1) Datum: 27.07.20

K2 Nachmittag Anlage: 9.9




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: 0073 - VU GE Moorweg Untersuchungsfall: [Prognose 2 Sph Nachmittag
Gemeinde: [Rastede Zeitabschnitt Sph: [16.15 - 17.15 Uhr
Knotenpunkt: [K2: Raiffeisenstrale (L 826) / Rampe West A 29 Umlaufzeit t,: 60 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
w C q X tF tw Qsv Ls TW
FS-Nr. Bez. SG | Stréme
[Kfz/h] [Kfz/h] [] [s] [s] [ [m] [h]
11 2 951 467 0,491 29 12,2 A 58 1,58
12 1 360 202 0,561 11 29,5 B 44 1,66
21 3+4 937 695 0,742 29 20,1 B 103 3,88
31 6 483 117 0,242 16 17,9 A 25 0,58
32 5 190 90 0,474 5 355 C 25 0,89
Gesamt: [ 2.921 1.571 0,538 19,7 Gesamt: 8,59
g
)
;‘&
)
- 26 Legende
% t:n\:_ Ra“qg\se“s“amL FS-Nr.__ [Fahrspur-Nummer
v ® 1 VAl Bez. SG |Bezeichnung Signalgeber
\ ® ty Umlaufzeit der LSA
@X @ C Kapazitat der Fahrspur
q Verkehrsbelastung der Fahrspur
X Auslatung der Fahrspur
/® tw Wartezeit in s
%,\2 /@ tr Freigabezeit des Stroms
??% A\ QSV  |Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
L. Riickstauldnge
w\_%'lf’ Tvsv Wartezeit aller Kfz des Stroms
@
gd&é‘sa“ﬂ @) Knotenstrom

| Quelle: Luftbild der NLStBV

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Prognosefall 2 (BA 1 -11)
K2 Nachmittag - LSA

Leistungsfahigkeitsberechnung | Projektnr. 0073

Datum: 24.07.20

Anlage: 9.10




Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Knotenpunktbezeichung : K3: Raiffeisenstralle (L 826 / K 133) / Rampe Ost A 29

Prognosefall 2 - BA I -1l
Name der Datei : K3 Prognosefall 2 Vormittag.EIN

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV

ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [1 [Kfz] [Kfz] [Kfz]

2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 247 247 0
3 95 43 70 301 0,2 0 1 5 143 11 5 133 133

4 771,0 207,0 425,01511,8 12,8 33 43 107 2680 12,0 58 223 201 22
6 326,8 130,4 327,01403,1 5,4 15 24 57 1279 85 53 150 139 11
7 70 48 80 482 0,1 0 1 4 94 11 4 87 87 0
8§ 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 518 518 0

Sum1114,3 49,2 1511,8 31 107 3.1 58 1359

> > 7T T > >

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

A 8 515
. 7 89
250 2 —— B
134 3 = P—6Kiz DI 3 o
: 00
4 6
223 152

A=Raiffeisenstralle (L 826)
C=Rampe Ost A 29
B=Raiffeisenstralle (K 133)
D=

VZ = Verlustzeit - 8 Sek. (Bremsen und Anfahren) = Wartezeit (WZ)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Leistungsfahigkeitsherechnung
Prognosefall 2 (BA 1 -11)
K3 Vormittag

Projektnr.: 0073

Datum: 27.07.20

Anlage: 9.11




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: 0073 - VU GE Moorweg Untersuchungsfall: [Prognose 2 Sph Vormittag
Gemeinde: [Rastede Zeitabschnitt Sph: |7.00 - 8.00 Uhr
Knotenpunkt: [K3: Raiffeisenstralle (L 826) / Rampe Ost A 29 Umlaufzeit t,: 60 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
. c q X t tw Qsv Ls Tw
FS-Nr. Bez. SG [ Strome
[Kiz/h] [Kfz/h] [l [s] [s] [l [m] [h]
11 142 872 394 0,452 28 12,3 A 53 1,35
21 4 546 152 0,278 17 17,5 A 28 0,74
22 3 384 223 0,581 12 295 B 48 1,83
31 6 924 515 0,557 28 14,0 A 66 2,00
32 5 384 89 0,232 5 36,3 C 26 0,90
Gesamt: | 3.110 1.373 0,441 17,9 Gesamt: 6,81
826
Raifes” -
AN Legende
22 FS-Nr.__[Fahrspur-Nummer
% P FS Bez. SG |Bezeichnung Signalgeber
8 o e
me'\se apazitat aer ranrspur
b FS " @ ®ﬁ @ q Verkehrsbelastung der Fahrspur
X Auslatung der Fahrspur
-nn tw Wartezeit in s
"3 ﬁ te Freigabezeit des Stroms
~= QSV  |Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs
Ls Riickstaulange
Tw Wartezeit aller Kfz des Stroms
:ﬁ_ @ Knotenstrom
8
E

| Quelle: Luftbild der NLStBV

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Leistungsfahigkeitsherechnung
Prognosefall 2 (BA 1 -11)
K3 Vormittag - LSA

Projektnr.: 0073

Datum: 24.07.20

Anlage: 9.12




Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : K3: Raiffeisenstralle (L 826 / K 133) / Rampe Ost A 29

Prognosefall 2 - BA | - 1l

Name der Datei : K3 Prognosefall 2 Nachmittag.EIN

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [KfzZl [ [ [ [Kfz [Kfz] [Kizl [
2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 0,0 440 440 A
3 76 39 60 379 01 0 1 3 124 1,0 3 119 119 0 A
41739,1 438,1 805,017216 29,0 68 82 115 5674 23,8 83 238 183 55 F
61434,9 354,5 720,01607,9 23,9 54 67 106 5106 21,0 83 243 194 49 F
7 103 7,2 12,0 781 0.2 0 1 5 98 11 5 86 86 0 A
8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 0,0 458 458 A
Sum3191,9 121,0 17216 8,9 115 7,0 88 1583
Ubersicht von 16:15 bis 17:15
A —i— 3 456
! 16Kfzr 7 87
440 2 —— B
120 3 T W—6Kfz DI 3 —.
: 00
4 6
238 245

A=Raiffeisenstralle (L 826)
C=Rampe Ost A 29
B=Raiffeisenstrafle (K 133)
D=

VZ = Verlustzeit - 8 Sek. (Bremsen und Anfahren) = Wartezeit (WZ)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Leistungsfahigkeitsherechnung
Prognosefall 2 (BA 1 -11)
K3 Nachmittag

Projektnr.: 0073

Datum: 27.07.20

Anlage: 9.13




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: 0073 - VU GE Moorweg Untersuchungsfall: [Prognose 2 Sph Nachmittag
Gemeinde: [Rastede Zeitabschnitt Sph: [16.15 - 17.15 Uhr
Knotenpunkt: |K3: Raiffeisenstralle (L 826) / Rampe Ost A 29 Umlaufzeit t,: 60 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
FSNr. | Bez.SG | Stréme ¢ d X te b asv | Ls | Tw
[Kfz/h] [Kfz/h] [l [s] [s] [] [m] [h]
11 142 918 560 0,610 28 15,3 A 75 2,38
21 4 582 245 0,421 17 19,5 A 40 1,33
22 3 404 238 0,589 12 29,1 B 48 1,92
31 6 906 456 0,503 28 13,0 A 59 1,65
32 5 195 87 0,446 5 34,2 B 23 0,83
Gesamt: [ 3.005 1.586 0,528 18,4 Gesamt: 8,10
. m\_%?ﬁ
AN el Legende
® " FS32 FS-Nr.__[Fahrspur-Nummer
® P Bez. SG |Bezeichnung Signalgeber
i 'sfsnsﬂ“f"“e“8?'6 — ® t(l;J Eg;ggiggfgﬁépur
jiffex
b FS " @ ®ﬁ @ q Verkehrsbelastung der Fahrspur
X Auslatung der Fahrspur
- tw Wartezeit in s
"3 ﬁ te Freigabezeit des Stroms
~= QSV  |Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs
Ls Riickstaulange
Tw Wartezeit aller Kfz des Stroms
:ﬁ_ @ Knotenstrom
8
E

| Quelle: Luftbild der NLStBV

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Leistungsfahigkeitsherechnung

Prognosefall 2 (BA 1 -11)
K3 Nachmittag - LSA

Projektnr.: 0073

Datum: 03.08.20

Anlage: 9.14




Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Knotenpunktbezeichung : K1: Raiffeisenstralie (L 826) / Moorweg / An der Briicke
Prognosefall 3 - BA I - 1l
Name der Datei : K1 Prognosefall 3 Vormittag.EIN

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [[] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]

1 83 88 150 765 0,1 0 1 5 63 11 5 56 56 0 A
2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 570 570 0 A
3 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0o 21 21 0 A
4 84 50,3 8807789 0,1 0 1 5 11 11 8 10 10 0 E
5 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
6 49 13,3 19,0 4648 0,1 0 1 5 25 11 8 22 22 0 B
7 102 85 14,0 1048 0,2 0 1 5 84 1.2 5 73 73 0 A
8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 508 508 0 A
9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 164 164 0 A
10 155,6 156,6 312,01283,6 2,6 6 11 24 199 33 24 60 57 3 F
1 00 00 00 0,0 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
12 28,8 91,9 191,01226,5 0,5 1 3 8 52 28 20 19 18 1 E
Sum 216,2 8,6 12836 0,3 24 0,3 24 1501

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

20 0 56
12 11 10
1Kfz 0Kfz
OKfz~@—=___ 9 166
A —lif— 8 510
okiz= 7 71
57 1 0 —P~6Kiz
574 2 e—— B
22 3 T =W0Kiz
OKfz| 1Kfz
4 5 6
10 0 22

A=Raiffeisenstralie (L 826) West

C=An der Briicke

B=Raiffeisenstraflie (L 826) Ost

D=Moorweg

VZ = Verlustzeit - 8 Sek. (Bremsen und Anfahren) = Wartezeit (WZ)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg (Erweiterung)

Leistungsfahigkeitsberechnung | Projektnr. 0073

Prognosefall 3 (BA | - lll) Datum: 19.10.20

K1 Vormittag Anlage: 10.1




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: 0073 - VU GE Moorweg Untersuchungsfall: |Prognose 3 Sph Vormittag
Gemeinde: |Rastede Zeitabschnitt Sph: |7.00 - 8.00 Uhr
Knotenpunkt: |K1: Raiffeisenstrale (L 826) / Moorweg / An der Briicke Umlaufzeit t,: 81 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
" C q X t tw Qsv Ls Tw
FS-Nr. Bez. SG | Strome
[Kfz/h] [Kfz/h] [] [s] [s] [ [m] [h]
11 2+3 768 596 0,776 32 33,4 B 125 5,53
12 1 235 57 0,243 10 34 B 21 0,54
21 4+5+6 205 32 0,156 8 35 B 12 0,31
31 9 975 166 0,170 45 9,3 A 27 0,43
32 8 735 510 0,694 31 281 B 102 3,98
33 7 194 71 0,366 8 39,5 C 26 0,78
41 11+12 153 20 0,131 8 34,5 B 13 0,19
42 10 153 56 0,366 8 41,2 C 28 0,64
Gesamt: | 3418 1.508 0,441 29,6 Gesamt: 12,40
Moo
s '(‘J\’ %
» \_B'l
E2 i< o\ «a\se‘ﬁ“aw Legende
P © %l e FS-Nr.__|Fahrspur-Nummer
@\ ® / ('%%,.55 Bez. SG |Bezeichnung Signalgeber
® - At ly [Unlauist dr LSA
C apazitat aer ranrspur
@ q Verkehrsbelastung der Fahrspur
X Auslatung der Fahrspur
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w © n e ® Ls Riickstaulénge
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- @ Knotenstrom
4/;%,
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| Quelle: Luftbild der NLStBV

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg (Erweiterung)

Leistungsfahigkeitsherechnung
Prognosefall 3 (BA - 1ll)
K1 Vormittag - LSA

Projektnr.: 0073

Datum: 19.10.20

Anlage: 10.2




Knotenpunkt: K1: Raiffeisenstr./Moorweg/An der Briicke

Verkehrsdaten: Datum: 20.10.2035 Planung
Uhrzeit: 7.00 - 8.00
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Qualitatsstufe: D
Knotenverkehrsstarke: 1508 Fz/h
1609 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
Jzi frezi ] QPE ki Gee,i fri Cre,i
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 653 1,046 683 151 1111 1,000 1111
2 32 1,000 32 734 647 1,000 647
3 747 1,064 795 73 1179 1,000 1179
4 76 1,303 99 624 728 1,000 728
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt Ci R; tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 1062 409 8,8 A
2 647 615 5,9 A
3 1108 361 9,9 A
4 559 483 75 A
erreichbare Qualititsstufe QSV,., A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt [(Pkw-E/h]
1 572 nicht ausgelastet
2 101 nicht ausgelastet
3 693 nicht ausgelastet
4 245 nicht ausgelastet

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg (Erweiterung)

Leistungsfahigkeitsherechnung
Prognosefall 3 (BA - 1ll)
K1 Vormittag KVP

Projektnr.: 0073

Datum: 19.10.20

Anlage: 10.3




Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : K1: Raiffeisenstrale (L 826) / Moorweg / An der Briicke

Name der Datei

Prognosefall 3 - BA | - 1l
: K1 Prognosefall 3 Nachmittag.EIN

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Stom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [ [ [ [Kfzl [Kfz] [Kfz] [

1 32 96 16,0 84,0 0,1 0 1 2 21 10 2 20 20 0 A
2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 612 612 0 A
3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 o 13 13 0 A
4 19,0 48,6 90,0 430,2 0,3 1 2 5 33 14 9 23 23 0 E
5 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 A
6 225 183 29,02974 04 1 2 9 106 14 10 74 74 0 B
7 30 73 130 688 0,1 0 0 3 26 1,1 3 25 25 0 A
8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 617 617 0 A
9 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 67 67 0 A
101959,3 782,71399,02867,3 32,7 65 83 112 2823 188 55 150 83 67 F
11 00 00 00 0,0 00 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 A
12 608,2 748,91371,02829,0 10,1 21 26 41 938 19,2 53 49 29 20 F

Sum2615,3 95,1 2867,3 3,6 112 24 55 1650

Ubersicht von 16:15 bis 17:15
50 0 148
12 11 10
1Kfz| OKfz
OKf~~f~_ 965
A —— g 623
oKz~ 7 24
21 1 e —PP6Kiz
618 2  m—— B
13 3 T =WP-0Kfz
OKfz| 1Kfz
4 5 6
24 0 74

A=Raiffeisenstrale (L 826) West

C=An der Briicke

B=Raiffeisenstraflie (L 826) Ost

D=Moorweg

VZ = Verlustzeit - 8 Sek. (Bremsen und Anfahren) = Wartezeit (WZ)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg (Erweiterung)

Leistungsfahigkeitsherechnung
Prognosefall 3 (BA - 1ll)
K1 Nachmittag

Projektnr.: 0073

Datum: 19.10.20

Anlage: 10.4




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: 0073 - VU GE Moorweg Untersuchungsfall: [Prognose 3 Sph Nachmittag
Gemeinde: [Rastede Zeitabschnitt Sph: [16.15 - 17.15 Uhr
Knotenpunkt: [K1: Raiffeisenstrale (L 826) / Moorweg / An der Briicke Umlaufzeit t,: 75 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
. C q X tF tw Qsv Ls TW
FS-Nr. Bez. SG | Stréme
[Kfz/h] [Kfz/h] [ [s] [s] [] [m] [h]
11 2+3 767 631 0,823 29 38,9 C 134 6,82
12 1 119 21 0,176 6 35 B 15 0,20
21 4+5+6 265 98 0,370 10 34,1 B 27 0,93
31 9 709 65 0,092 28 8,4 A 17 0,15
32 8 733 623 0,850 41 46,6 C 145 8,06
33 7 151 24 0,159 5 34,7 B 10 0,23
41 11412 190 50 0,263 7 34,6 B 18 0,48
42 10 214 148 0,692 8 56 D 50 2,30
Gesamt: [ 3.148 1.660 0,527 41,6 Gesamt: 19,18
Moo
s '(‘J\’ %
» \_B'l
E2 i< o\ «a\se‘ﬁ“aw Legende
\ P ¥ %l e FS-Nr.__|Fahrspur-Nummer
® ® / ?:%Q’% Bez. SG |Bezeichnung Signalgeber
@ / t(l;J Eg;gglggfgﬁépur
q Verkehrsbelastung der Fahrspur
X Auslatung der Fahrspur
@ tw Wartezeit in s
80 / ® ® t Freigabezeit des Stroms
,&éﬁk“e@ © LT \@ QSV_|Qualititsstufen des Verkehrsablaufs
w © n e ® Ls Riickstaulénge
D Tw  |Wartezeit aller Kfz des Stroms
=
@ Knotenstrom
4/;%,
%%

| Quelle: Luftbild der NLStBV

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg (Erweiterung)

Leistungsfahigkeitsherechnung
Prognosefall 3 (BA - 1ll)
K1 Nachmittag - LSA

Projektnr.: 0073

Datum: 19.10.20

Anlage: 10.5




Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Knotenpunkt: K1: Raiffeisenstr./Moorweg/An der Briicke

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

Datum: 20.10.2035
Uhrzeit: 16.15-17.15

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

1660 Fz/h
1752 Pkw-E/h

Planung

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten

Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt [ Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
Az foe zi QpPE,zi ApPE ki Gee,i fr Cre;
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 652 1,041 679 185 1082 1,000 1082
2 98 1,020 100 826 580 1,000 580
3 712 1,066 759 54 1196 1,000 1196
4 198 1,081 214 696 675 1,000 675
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt Ci R; tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QSvV
1 1039 387 9,2 A
2 569 471 7,6 A
3 1122 410 8,7 A
4 624 426 8,4 A
erreichbare Qualititsstufe QSV,,, A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt (Pkw-E/h]
1 725 nicht ausgelastet
2 38 nicht ausgelastet
3 872 nicht ausgelastet
4 118 nicht ausgelastet

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg (Erweiterung)

Leistungsfahigkeitsherechnung
Prognosefall 3 (BA - 1ll)
K1 Nachmittag KVP

Projektnr.: 0073

Datum: 19.10.20

Anlage: 10.6




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: 0073 - VU GE Moorweg Untersuchungsfall: |Prognose 3 Sph Vormittag
Gemeinde: |Rastede Zeitabschnitt Sph: [7.00 - 8.00 Uhr
Knotenpunkt: |[K2: Raiffeisenstrale (L 826) / Rampe West A 29 Umlaufzeit ty: 72 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
FS-Nr. | Bez.SG | Strome |—C d a t f OV 1 Ls | Tw
[Kfz/h] [Kfz/h] [] [s] [s] [] [m] [h]
11 2 958 303 0,316 37 10,6 A 42 0,89
12 1 348 348 1,000 13 451 C 67 4,36
21 3+4 994 806 0,811 37 274 B 146 6,13
31 6 537 175 0,326 20 21,8 B 36 1,06
32 5 201 50 0,249 7 32,6 B 17 0,45
Gesamt: [ 3.038 1.682 0,554 27,6 Gesamt: 12,90
b}
)
;‘&
)
- 26 Legende
% t:n\:_ afiese® e FS-Nr.__ [Fahrspur-Nummer
v ® 1 VAl Bez. SG |Bezeichnung Signalgeber
\ ® ty Umlaufzeit der LSA
@X @ C Kapazitat der Fahrspur
q Verkehrsbelastung der Fahrspur
X Auslatung der Fahrspur
/® tw Wartezeit in s
%,\2 /@ tr Freigabezeit des Stroms
??% A\ QSV  |Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
L. Riickstauldnge
&3\‘%1% Tvsv Wartezeit aller Kfz des Stroms
@
gd&é‘sa“ﬂ @) Knotenstrom

| Quelle: Luftbild der NLStBV

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung

Gewerbegebiet Moorweg

Leistungsfahigkeitsherechnung

Prognosefall 3 (BA - 1ll)
K2 Vormittag - LSA

Projektnr.: 0073

Datum: 21.10.20

Anlage: 10.7




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: 0073 - VU GE Moorweg Untersuchungsfall: [Prognose 3 Sph Nachmittag
Gemeinde: |Rastede Zeitabschnitt Sph: |16.15 - 17.15 Uhr
Knotenpunkt: |K2: Raiffeisenstralle (L 826) / Rampe West A 29 Umlaufzeit t,: 60 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
. (o q X tr tw Qsv Ls Tw
FS-Nr. Bez. SG | Strome
[Kfz/h] [Kfz/h] [ [s] [s] [ [m] [h]
11 2 977 519 0,531 30 12,2 A 58 1,76
12 1 330 231 0,700 10 39,9 C 44 2,56
21 3+4 964 698 0,724 30 18,3 A 103 3,55
31 6 450 122 0,271 15 191 A 25 0,65
32 5 190 90 0,474 5 35,5 C 25 0,89
Gesamt: [ 2.911 1.660 0,570 20,4 Gesamt: 9,40
b}
)
;‘&
)
- 26 Legende
% t:n\:_ Ra“qg\se“s“amL FS-Nr.__ [Fahrspur-Nummer
v ® 1 VAl Bez. SG |Bezeichnung Signalgeber
\ ® ty Umlaufzeit der LSA
@X @ C Kapazitat der Fahrspur
q Verkehrsbelastung der Fahrspur
X Auslatung der Fahrspur
/® tw Wartezeit in s
%,\2 /@ tr Freigabezeit des Stroms
??% A\ QSV  |Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
L. Riickstauldnge
w\_%'lf’ Tvsv Wartezeit aller Kfz des Stroms
gd&é‘sa“& @) Knotenstrom

| Quelle: Luftbild der NLStBV

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Leistungsfahigkeitsherechnung

Prognosefall 3 (BA - 1ll)
K2 Nachmittag - LSA

Projektnr.: 0073

Datum: 21.10.20

Anlage: 10.8




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: 0073 - VU GE Moorweg Untersuchungsfall: [Prognose 3 Sph Vormittag
Gemeinde: [Rastede Zeitabschnitt Sph: |7.00 - 8.00 Uhr
Knotenpunkt: |K3: Raiffeisenstrale (L 826) / Rampe Ost A 29 Umlaufzeit t,;: 60 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
FS-Nr. | Bez.SG | Strome ¢ 9 X te b Qsv Ls Tw
[Kfz/h] [Kfz/h] [l [s] [s] [ [m] [h]
11 142 836 400 0,478 27 13,4 A 56 1,49
21 4 546 152 0,278 17 17,5 A 28 0,74
22 3 420 291 0,693 13 341 B 63 2,76
31 6 892 539 0,604 27 15,8 A 73 2,37
32 5 184 89 0,484 5 36,3 C 26 0,90
Gesamt: | 2878 1471 0,511 20,2 Gesamt: 8,25
. m\_%?ﬁ
AN el Legende
® -— FS32 FS-Nr. _|Fahrspur-Nummer
® P Bez. SG |Bezeichnung Signalgeber
“WMLB-)_G —— ty Emlauf{g%igderFLﬁA
me'\se C apazitat aer ranrspur
b FS " @ ®ﬁ @ q Verkehrsbelastung der Fahrspur
X Auslatung der Fahrspur
-nn tw Wartezeit in s
"3 ﬁ te Freigabezeit des Stroms
~= QSV  |Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs
Ls Riickstaulange
Tw Wartezeit aller Kfz des Stroms
:ﬁ_ @ Knotenstrom
8
E

| Quelle: Luftbild der NLStBV

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Leistungsfahigkeitsherechnung
Prognosefall 3 (BA - 1ll)
K3 Vormittag - LSA

Projektnr.: 0073

Datum: 21.10.20

Anlage: 10.9




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: 0073 - VU GE Moorweg Untersuchungsfall: [Prognose 3 Sph Nachmittag
Gemeinde: |Rastede Zeitabschnitt Sph: [16.15 - 17.15 Uhr
Knotenpunkt: |K3: Raiffeisenstrale (L 826) / Rampe Ost A 29 Umlaufzeit t,: 60 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
N C q X t tw Qsv Lg Tw
FS-Nr. Bez. SG | Strome
[Kfz/h] [Kfz/h] [] [s] [s] [l [m] [h]
11 142 912 646 0,708 28 19,0 A 53 3,41
21 4 582 245 0,421 17 19,5 A 28 1,33
22 3 400 250 0,625 12 30,9 B 48 2,15
31 6 902 461 0,511 28 13,2 A 66 1,69
32 5 195 87 0,446 5 34,2 B 26 0,83
Gesamt: [ 2.991 1.689 0,565 20,0 Gesamt: 9,40
. m\_%?ﬁ
AN el Legende
® -— FS32 FS-Nr. _|Fahrspur-Nummer
® P Bez. SG |Bezeichnung Signalgeber
“WMLB-)_G —— ty Emlauf{g%igderFLﬁA
jffeise C apazitat der Fahrspur
b FS " @ ®ﬁ @ q Verkehrsbelastung der Fahrspur
X Auslatung der Fahrspur
-nn tw Wartezeit in s
"3 ﬁ te Freigabezeit des Stroms
~= QSV  |Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs
Ls Riickstaulange
Tw Wartezeit aller Kfz des Stroms
:ﬁ_ @ Knotenstrom
8
E

| Quelle: Luftbild der NLStBV

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Leistungsfahigkeitsherechnung

Prognosefall 3 (BA - 1ll)
K3 Nachmittag - LSA

Projektnr.: 0073

Datum: 21.10.20

Anlage: 10.10




Name der Datei

Ubersicht von 07:00 bis 08:00
Knotenpunktbezeichung : Raiffeisenstralte (L 826) / Bgm.-Brotje-Stralle / Konigstralie

Prognosefall 3 - BA | - 1l

: Bgm-Broetje Prognosefall 3 Vormittag.EIN

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [[] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]

1 77 64 11,0 90,2 0,1 0 1 4 78 11 3 72 72 0 A
2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 565 565 0 A
3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 37 37 0 A
4 80 36,6 63,0 2808 0,1 0 1 3 15 11 5 13 13 0 D
5 1,2 40,8 83,0 2421 0,0 0 0 1 2 11 3 2 2 0 D
6 49 10,9 19,0 2009 0,1 0 1 4 30 11 5 27 27 0 B
7 67 79 1401912 0,1 0 1 4 56 1,1 4 51 51 0 A
8 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 340 340 0 A
9 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 145 145 0 A
10 29,0 46,7 91,0 498,7 0,5 1 2 6 54 1,5 6 37 36 1 E
1 24 378 8201733 0,0 0 0 2 6 15 6 4 4 0 D
12 6,1 150 19,0 371,2 0,1 0 1 5 30 1,2 7 24 24 0 B

Sum 66,1 3,0 498,7 0,1 6 0,2 7 1317

Ubersicht von 07:00 bis 08:00
25 3 36
12 11 10
1Kfz| OKfz
OKfz=@— . 9 146
A ——— g 342
eKiz~= 752
71 1 e PP6Kiz
570 2 e——— B
40 3 T =W0Kiz
OKfz 1Kfz
4 5 6
13 2 27

A=Raiffeisenstralle (L 826) West
C=Konigstrale

B=Raiffeisenstrafie (L 826) Ost
D=Blrgermeister-Brotje-Strale

VZ = Verlustzeit - 8 Sek. (Bremsen und Anfahren) = Wartezeit (WZ)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg (Erweiterung)

Leistungsfahigkeitsherechnung
Prognosefall 3 (BA - 1ll)
K4 Vormittag

Projektnr.: 0073

Datum: 21.10.20

Anlage: 10.11




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: 0073 - VU GE Moorweg Untersuchungsfall: |Prognose 3 Sph Vormittag
Gemeinde: |Rastede Zeitabschnitt Sph: |7.00 - 8.00 Uhr
Knotenpunkt: |Raiffeisenstrale (L 826) / Biirgermeister-Brotje-Strale / Konigstral{ Umlaufzeit t,: 68 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
. C q X t tw Qsv Ls Tw
FS-Nr. Bez. SG | Strome
[Kfz/h] [Kfz/h] [] [s] [s] [ [m] [h]
11 2+3 883 610 0,691 31 20,4 B 97 3,46
12 1 198 71 0,359 6 34,3 B 21 0,68
21 4+5+6 154 42 0,273 5 345 B 14 0,40
31 8+9 825 488 0,592 30 18 A 77 2,44
32 7 203 71 0,350 6 31,6 B 16 0,62
41 10+11+12 155 50 0,323 5 34,0 B 16 0,47
Gesamt: | 2418 1.332 0,551 21,8 Gesamt: 8,07
%
!
%
)
E
%
’
820 Legende
@\ \“e\*“s“‘a&e FS-Nr. |Fahrspur-Nummer
an ® © N Bez. SG |Bezeichnung Signalgeber
®—=" e ty |Umlaufzeit der LSA
— C Kapazitat der Fahrspur
@ q Verkehrsbelastung der Fahrspur
S 12 /% X Auslatung der Fahrspur
fe\.826 A - ® tw  |Wartezeitin's
Ra'\ﬁe"se“s“a @ @ te Freigabezeit des Stroms
® Qsv Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
o Ls Riickstaulange
C& Tw Wartezeit aller Kfz des Stroms
@ Knotenstrom
s
%@
%

|Qu

elle: Luftbild der NLStBV

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg (Erweiterung)

Projektnr.: 0073

Leistungsfahigkeitsherechnung
Prognosefall 3 (BA - 1ll)

Datum: 21.10.20

K4 Vormittag - LSA

Anlage: 10.12




Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Knotenpunkt: Raiffeisenstr. / Bgm.-Brétje-Str. / Kénigstr.

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

Datum: 20.10.2035
Uhrzeit: 07.00-08.00

Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Qualitatsstufe:

1327 Fzh
1392 Pkw-E/h

Planung

D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat [ Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
dzi fre zi 9pE zi 9PE i Gee; fr; Cee,i
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 681 1,043 710 95 1156 1,000 1156
2 42 1,012 43 709 654 1,000 654
3 540 1,058 572 89 1162 1,000 1162
4 64 1,063 68 434 868 1,000 868
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt Ci R; tw, stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QSvV
1 1109 428 8,4 A
2 646 604 6,0 A
3 1098 558 6,4 A
4 817 753 4,8 A
erreichbare Qualititsstufe QSV,, A
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Verkehrsstarke
[Pkw-E/h]
1 407 nicht ausgelastet
2 96 nicht ausgelastet
3 663 nicht ausgelastet
4 226 nicht ausgelastet

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg (Erweiterung)

Leistungsfahigkeitsherechnung
Prognosefall 3 (BA - 1ll)
K4 Vormittag KVP

Projektnr.: 0073

Datum: 21.10.20

Anlage: 10.13




Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : Raiffeisenstral’e (L 826) / Bgm.-Brdtje-Stralle / Koénigstrale
Prognosefall 3 - BA | -l

Name der Datei

: Bgm-Broetje Prognosefall 3 Nachmittag.EIN

Ubersicht von 16:15 bis 17:15
Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [ [ [ [Kfzl [Kfz] [Kfz] [
1 6,1 8,4 150 1304 0,1 0 1 4 48 1.1 4 44 44 0 A
2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 0,0 0 441 441 0 A
3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 26 26 0 A
4 46,4 64,2 99,011479 0,8 2 3 18 90 21 30 43 42 1 E
5 20 60,1 81,09034 0,0 0 0 1 4 1,8 17 2 2 0 E
6 37,3 34,3 39,010614 0,6 1 3 27 124 19 31 65 65 0 D
7 41 59 10,0 549 01 0 1 4 45 11 4 42 42 0 A
8 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 584 584 0 A
9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 0,0 0 69 69 0 A
101137,0 458,6 828,01801,4 19,0 40 57 81 2333 157 60 149 110 39 F
11 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 A
12 469,4 414,0 777,01761,2 7,8 17 22 34 1002 14,7 54 68 51 17 F
Sum1702,3 66,6 18014 24 81 24 60 1533
Ubersicht von 16:15 bis 17:15
69 0 147
12 11 10
1Kfz| OKfz
OKfz~fi—~—__ 9 68
A —— g 538
oKz~ 743
45 1  —PP~6Kiz
442 2 e—— B
27 3 T W-OKiz
0Kfz 1Kfz
4 5 6
44 2 66

A=Raiffeisenstrafl’e (L 826) West

C=KonigstralRe

B=Raiffeisenstralle (L 826) Ost
D=Birgermeister-Brotje-Stralte
VZ = Verlustzeit - 8 Sek. (Bremsen

und Anfahren) = Wartezeit (WZ)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung

Gewerbegebiet Moorweg (Erweiterung)

Leistungsfahigkeitsherechnung

Prognosefall 3 (BA - 1ll)

K4 Nachmittag

Projektnr.: 0073

Datum: 21.10.20

Anlage: 10.14




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: 0073 - VU GE Moorweg Untersuchungsfall: [Prognose 3 Sph Nachmittag
Gemeinde: |Rastede Zeitabschnitt Sph: [16.15 - 17.15 Uhr
Knotenpunkt: |Raiffeisenstrale (L 826) / Biirgermeister-Brotje-Strale / Konigstral{ Umlaufzeit t,: 74 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
N C q X t tw Qsv Ls Tw
FS-Nr. Bez. SG | Strome
[Kfz/h] [Kfz/h] [] [s] [s] [l [m] [h]
11 2+3 763 466 0,611 29 221 B 81 2,86
12 1 150 45 0,300 5 37,9 C 17 0,47
21 4+5+6 197 112 0,569 7 46,5 C 33 1,45
31 8+9 810 656 0,810 31 34,3 B 133 6,25
32 7 186 43 0,231 6 34,3 B 15 0,41
41 10+11+12 327 216 0,661 12 424 C 56 2,54
Gesamt: [ 2.433 1.538 0,632 32,7 Gesamt: 13,99
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| Quelle: Luftbild der NLStBV

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg (Erweiterung)

Prognosefall 3 (BA - 1ll)
K4 Nachmittag - LSA

Leistungsfahigkeitsberechnung | Projektnr. 0073

Datum: 21.10.20

Anlage: 10.15




Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Knotenpunkt: Raiffeisenstr. / Bgm-Broétje-Str. / Kénigstr.

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

Datum: 20.710.2035
Uhrzeit: 16.15-17.15

Planung

Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Qualitatsstufe: D

15638 Fz/h
1600 Pkw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fuliganger
Zufahrt
az frezi 9PE zi 9PE ki Gee; fri Cre,i
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 511 1,043 533 198 1066 1,000 1066
2 112 1,009 113 661 690 1,000 690
3 699 1,041 728 95 1157 1,000 1157
4 216 1,049 227 698 662 1,000 662
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt Ci R; tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 1022 511 7,0 A
2 684 572 6,3 A
3 1111 412 8,7 A
4 631 415 8,7 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV,, A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt (Pkw-E/h]
1 727 nicht ausgelastet
2 7 nicht ausgelastet
3 679 nicht ausgelastet
4 124 nicht ausgelastet

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg (Erweiterung)

Leistungsfahigkeitsherechnung

Prognosefall 3 (BA - 1ll)
K4 Nachmittag KVP

Projektnr.: 0073

Datum: 21.10.20

Anlage: 10.16




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: 0073 - VU GE Moorweg Untersuchungsfall: |Prognose 4 Sph Vormittag
Gemeinde: |Rastede Zeitabschnitt Sph: |7.00 - 8.00 Uhr
Knotenpunkt: |[K1: Raiffeisenstrale (L 826) / Moorweg / An der Briicke Umlaufzeit t,: 72 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
. C q X t tw Qsv Ls Tw
FS-Nr. Bez. SG | Strome
[Kfz/h] [Kfz/h] [] [s] [s] [ [m] [h]
11 2+3 707 596 0,843 26 451 C 113 747
12 1 280 184 0,657 10 446 C 61 2,28
21 4+5+6 175 32 0,183 6 33 B 15 0,29
31 9 973 546 0,561 38 14,4 A 84 2,18
32 8 672 510 0,759 25 32,9 B 93 4,66
33 7 145 71 0,490 5 45,6 C 26 0,90
41 11+12 168 42 0,250 7 33,3 B 22 0,39
42 10 185 127 0,686 8 57,3 D 56 2,02
Gesamt: | 3.305 2.108 0,638 345 Gesamt: 20,19
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| Quelle: Luftbild der NLStBV

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg (Erweiterung)

Leistungsfahigkeitsherechnung
Prognosefall 4 (BA I - |

K1 Vormittag - LSA

V)

Projektnr.: 0073

Datum: 19.10.20

Anlage: 11.1




Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Knotenpunkt: K17: Raiffeisenstr./Moorweg/An der Briicke

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Datum: 20.10.2035
Uhrzeit: 7.00 - 8.00

Mittlere Wartezeit ty = 45 s

Planung

Qualitatsstufe: D
Knotenverkehrsstarke: 2108 Fz/h
2245 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fuligénger
Zufahrt
azi frezi APE zi 9PE ki Gre,i fi Cre,i
[Fz/h] [-1 [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 780 1,045 815 235 1039 1,000 1039
2 32 1,000 32 949 494 1,000 494
3 1127 1,056 1191 205 1065 1,000 1065
4 169 1,228 208 624 728 1,000 728
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R; tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsVv
1 995 215 16,3 B
2 494 462 7,8 A
3 1008 -119 246,2 F
4 593 424 8,5 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV,,, F
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt (Pw-E/h]
1 597 nicht ausgelastet
2 101 nicht ausgelastet
3 776 nicht ausgelastet
4 772 nicht ausgelastet

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg (Erweiterung)

Leistungsfahigkeitsherechnung
Prognosefall 4 (BA | - IV)
K1 Vormittag KVP

Projektnr.: 0073

Datum: 19.10.20

Anlage: 11.2




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: 0073 - VU GE Moorweg Untersuchungsfall: [Prognose 4 Sph Nachmittag
Gemeinde: |Rastede Zeitabschnitt Sph: [16.15 - 17.15 Uhr
Knotenpunkt: |K1: Raiffeisenstrale (L 826) / Moorweg / An der Briicke Umlaufzeit t,: 124 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
. C q X t tw Qsv Ls Tw
FS-Nr. Bez. SG | Strome
[Kfz/h] [Kfz/h] [] [s] [s] [l [m] [h]
11 2+3 726 631 0,869 46 67,5 D 212 11,83
12 1 88 45 0,511 7 81 E 37 1,01
21 4+5+6 175 98 0,560 11 69,9 D 42 1,90
31 9 981 138 0,141 89 6,2 A 30 0,24
32 8 719 623 0,866 46 66,7 D 210 11,54
33 7 91 24 0,264 5 64,9 D 15 0,43
41 11+12 566 163 0,288 37 34,2 B 49 1,55
42 10 578 490 0,848 39 69,9 D 176 9,51
Gesamt: | 3.924 2.212 0,564 61,9 Gesamt: 38,02
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| Quelle: Luftbild der NLStBV

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg (Erweiterung)

Prognosefall 4 (BA | - IV)
K1 Nachmittag - LSA

Leistungsfahigkeitsherechnung

Projektnr.: 0073

Datum: 19.10.20

Anlage: 11.3




Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Knotenpunkt: K17: Raiffeisenstr./Moorweg/An der Briicke

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Datum: 20.710.2035

Uhrzeit: 16.15-17.15

Mittlere Wartezeit ty = 45 s

Planung

Qualitatsstufe: D
Knotenverkehrsstarke: 2212 Fz/h
2349 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fuliganger
Zufahrt
Az frezi ArE,zi APE Ki Gpe,i fri Cre,i
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 676 1,048 709 544 789 1,000 789
2 98 1,020 100 1214 321 1,000 321
3 785 1,082 850 84 1170 1,000 1170
4 653 1,057 691 696 675 1,000 675
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt Ci R; tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QSvV
1 753 77 39,9 D
2 314 216 16,6 B
3 1081 296 12,0 B
4 638 -15 131,0 F
erreichbare Qualitdtsstufe QSV,, F
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt (Pkw-E/h]
1 843 nicht ausgelastet
2 38 nicht ausgelastet
3 1230 Uberlastet, Uberprifen
4 238 nicht ausgelastet

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg (Erweiterung)

Leistungsfahigkeitsherechnung
Prognosefall 4 (BA | - IV)
K1 Nachmittag KVP

Projektnr.: 0073

Datum: 19.10.20

Anlage: 11.4




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: 0073 - VU GE Moorweg Untersuchungsfall: [Prognose 4 Sph Vormittag
Gemeinde: |Rastede Zeitabschnitt Sph: |7.00 - 8.00 Uhr
Knotenpunkt: |K2: Raiffeisenstralle (L 826) / Rampe West A 29 Umlaufzeit t,: 72 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
. C q X tF tw Qsv Ls Tw
FS-Nr. Bez. SG | Stréme
[Kfzlh] | [Kfz/h] [ [s] [s] [ [m] h]
11 2 989 351 0,355 39 10,0 A 48 0,98
12 1 344 273 0,794 13 56,8 D 81 4,31
21 3+4 1040 1091 1,049 39 188,4 E 536 | 57,10
31 6 490 276 0,563 18 28,8 B 57 2,21
32 5 151 50 0,331 5 37,9 C 18 0,53
Gesamt: [ 3.014 2.041 0,677 114,8 | Gesamt: 65,11
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| Quelle: Luftbild der NLStBV

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Leistungsfahigkeitsberechnung | Projektnr. 0073

Prognosefall 4 (BA1-1V) Datum: 21.10.20

K2 Vormittag - LSA Anlage: 11.5




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: 0073 - VU GE Moorweg Untersuchungsfall: [Prognose 4 Sph Nachmittag
Gemeinde: |Rastede Zeitabschnitt Sph: [16.15 - 17.15 Uhr
Knotenpunkt: [K2: Raiffeisenstrale (L 826) / Rampe West A 29 Umlaufzeit t,: 72 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
N C q X t tw Qsv Lg Tw
FS-Nr. Bez. SG | Strome
[Kfz/h] [Kfz/h] [] [s] [s] [l [m] [h]
11 2 909 751 0,826 34 32,7 B 148 6,82
12 1 451 347 0,769 17 44,6 C 87 4,30
21 3+4 893 750 0,840 34 35,7 C 156 7,44
31 6 620 276 0,445 23 21,6 B 51 1,66
32 5 185 90 0,486 6 417 C 28 1,04
Gesamt: [ 3.058 2.214 0,724 34,6 Gesamt: 21,26
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| Quelle: Luftbild der NLStBV

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Prognosefall 4 (BA | - IV)
K2 Nachmittag - LSA

Leistungsfahigkeitsberechnung | Projektnr. 0073

Datum: 21.10.20

Anlage: 11.6




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: 0073 - VU GE Moorweg Untersuchungsfall: |Prognose 4 Sph Vormittag
Gemeinde: |Rastede Zeitabschnitt Sph: |7.00 - 8.00 Uhr
Knotenpunkt: |K3: Raiffeisenstrale (L 826) / Rampe Ost A 29 Umlaufzeit t,: 72 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
) c q X te tw QsV Ls Tw
FS-Nr. Bez. SG | Strome
[Kfz/h] [Kfz/h] [] [s] [s] [l [m] [h]
11 142 659 471 0,715 26 28,9 B 97 3,78
21 4 809 152 0,188 31 12,7 A 26 0,54
22 3 691 569 0,823 26 411 C 128 6,50
31 6 716 640 0,894 26 64,2 D 170 11,41
32 5 154 89 0,578 5 51,3 D 31 1,27
Gesamt: [ 3.029 1.921 0,634 44,0 Gesamt: 23,49
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| Quelle: Luftbild der NLStBV

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Prognosefall 4 (BA | - IV)
K3 Vormittag - LSA

Leistungsfahigkeitsberechnung | Projektnr. 0073

Datum: 21.10.20

Anlage: 11.7




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: 0073 - VU GE Moorweg Untersuchungsfall: [Prognose 4 Sph Nachmittag
Gemeinde: |Rastede Zeitabschnitt Sph: [16.15 - 17.15 Uhr
Knotenpunkt: |K3: Raiffeisenstrale (L 826) / Rampe Ost A 29 Umlaufzeit t,: 78 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
) c q X te tw QsVv Ls Tw
FS-Nr. Bez. SG | Strome
[Kfz/h] [Kfz/h] [] [s] [s] [l [m] [h]
11 142 1050 993 0,946 43 84,6 E 316 23,34
21 4 522 245 0,469 20 27,5 B 50 1,87
22 3 362 304 0,840 15 69,8 D 101 5,89
31 6 1042 480 0,461 43 11,8 A 67 1,57
32 5 150 87 0,580 5 54,9 D 31 1,33
Gesamt: [ 3.126 2.109 0,675 58,0 Gesamt: 34,00
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| Quelle: Luftbild der NLStBV

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg

Leistungsfahigkeitsherechnung

Prognosefall 4 (BA | - IV)
K3 Nachmittag - LSA

Projektnr.: 0073

Datum: 21.10.20

Anlage: 11.8




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: 0073 - VU GE Moorweg Untersuchungsfall: |Prognose 4 Sph Vormittag
Gemeinde: |Rastede Zeitabschnitt Sph: [7.00 - 8.00 Uhr
Knotenpunkt: [Raiffeisenstrale (L 826) / Bgm.-Brétje-Strale / Konigstrale Umlaufzeit t,: 76 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
FS-Nr. | Bez.SG | Strome ¢ 9 X te b asv Ls Tw
[Kfz/h] [Kfz/h] [l [s] [s] [l [m] [h]
11 2+3 889 737 0,829 35 34,9 B 152 7,14
12 1 227 71 0,313 8 34,8 B 21 0,69
21 4+5+6 138 42 0,304 5 40,1 C 16 0,47
31 8+9 852 511 0,600 35 18,9 A 87 2,68
32 7 259 52 0,201 9 314 B 16 0,45
41 10+11+12 192 64 0,333 7 36,9 C 22 0,66
Gesamt: [ 2.557 1.477 0,578 29,5 Gesamt: 12,09
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| Quelle: Luftbild der NLStBV

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg (Erweiterung)

Leistungsfahigkeitsherechnung
Prognosefall 4 (BA | - IV)
K4 Vormittag - LSA

Projektnr.: 0073

Datum: 21.10.20

Anlage: 11.9




Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Knotenpunkt: Raiffeisenstr. / Bgm.-Brétje-Str. / Kénigstr.

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Datum: 20.10.2035

Uhrzeit: 07.00-08.00

Mittlere Wartezeit ty = 45 s

Planung

Qualitatsstufe: D
Knotenverkehrsstarke: 1477 Fz/h
1551 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstérke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Ful3ganger
Zufahrt
Az frezi 9PEzi 9PE ki Gee,i i Cre,i
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 808 1,042 842 95 1156 1,000 1156
2 42 1,012 43 841 557 0,998 556
3 563 1,063 599 89 1162 1,000 1162
4 64 1,063 68 461 846 1,000 846
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt C R; tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QSvV
1 1109 301 11,8 B
2 549 507 71 A
3 1093 530 6,8 A
4 797 733 4,9 A
erreichbare Qualititsstufe QSV,., B
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Verkehrsstarke
[Pkw-E/h]
1 434 nicht ausgelastet
2 96 nicht ausgelastet
3 795 nicht ausgelastet
4 226 nicht ausgelastet

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg (Erweiterung)

Leistungsfahigkeitsherechnung
Prognosefall 4 (BA | - IV)

K4 Vormittag KVP

Projektnr.: 0073

Datum: 21.10.20

Anlage: 11.10




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: 0073 - VU GE Moorweg Untersuchungsfall: [Prognose 4 Sph Nachmittag
Gemeinde: |Rastede Zeitabschnitt Sph: [16.15 - 17.15 Uhr
Knotenpunkt: |Raiffeisenstrale (L 826) / Biirgermeister-Brotje-Strale / Konigstral{ Umlaufzeit t,: 86 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
) c q X te tw QsV Ls Tw
FS-Nr. Bez. SG | Strome
[Kfz/h] [Kfz/h] [] [s] [s] [l [m] [h]
11 2+3 885 490 0,554 40 19,1 A 86 2,60
12 1 129 45 0,349 5 46,7 C 19 0,58
21 4+5+6 215 112 0,521 9 472 C 35 1,47
31 8+9 933 772 0,827 42 35 B 169 7,51
32 7 160 43 0,269 6 41,8 C 16 0,50
41 11412 262 69 0,263 11 35,8 C 22 0,69
42 10 259 147 0,568 11 45,8 C 45 1,87
Gesamt: [ 2.843 1.678 0,590 32,6 Gesamt: 15,21
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| Quelle: Luftbild der NLStBV

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg (Erweiterung)

Prognosefall 4 (BA | - IV)
K4 Nachmittag - LSA

Leistungsfahigkeitsberechnung | Projektnr. 0073

Datum: 21.10.20

Anlage: 11.11




Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Knotenpunkt: Raiffeisenstr. / Bgm.-Brétje-Str. / Kénigstr.

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Datum: 20.10.2035
Uhrzeit: 16.15-17.15

Planung

Mittlere Wartezeit tyy = 45 s
Qualitatsstufe: D

Knotenverkehrsstarke:

1678 Fz/h
1754 Pkw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstérke | Grundkapazitdt [ Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fuldganger
Zufahrt
Az frezi QrE,zi QPE ki Gpe,i fri Cre,i
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 535 1,052 563 198 1066 1,000 1066
2 112 1,009 113 691 668 1,000 668
3 815 1,045 852 95 1157 1,000 1157
4 216 1,049 227 822 570 0,999 570
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt Ci R; tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsVv
1 1013 478 7,5 A
2 662 550 6,5 A
3 1107 292 12,2 B
4 543 327 11,0 B
erreichbare Qualititsstufe QSV,.. B
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Verkehrsstérke
[Pkw-E/h]
1 851 nicht ausgelastet
2 7 nicht ausgelastet
3 709 nicht ausgelastet
4 124 nicht ausgelastet

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet Moorweg (Erweiterung)

Leistungsfahigkeitsherechnung
Prognosefall 4 (BA | - IV)
K4 Nachmittag KVP

Projektnr.: 0073

Datum: 21.10.20

Anlage: 11.12
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