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1 Einleitung
1.1 Situation

Die Gemeinde Rastede plant die Umsetzung eines Wohngebietes (BP Nr. 100 ,Im Goéhlen®) am norddstli-
chen Bebauungsrand des Ortskerns.

Im Jahr 2014 wurde vom Ingenieurburo Dr. Schwerdhelm & Tjardes (IST) eine ,Verkehrsuntersuchung zur
Erweiterung des Baugebietes Im Gohlen* erstellt, die inhaltlich verschiedene zuvor durchgefiihrte Ver-
kehrsuntersuchungen im Bereich der Gemeinde Rastede berticksichtigt hat. In dieser Untersuchung wurde
davon ausgegangen, dass abschnittsweise bis zu 110 neue Wohneinheiten (WE) gebaut werden, was bei
einer Annahme von pauschal 10 Kfz-Fahrten je WE und Tag, was einem sehr hohen Ansatz in der Ver-
kehrserzeugung entspricht, zu einer taglichen Gesamtfahrtenbelastung durch Kraftfahrzeuge von 1.100
Fahrten flhrte. In der Verkehrsuntersuchung aus dem Jahr 2014 wurde empfohlen, die Strale ,Im Géhlen*
durch Verrohrung des parallel verlaufenden Gewéassers so zu erweitern, dass Baustellenverkehre und
auch die Verkehre der spateren Nutzung uber diese neue Achse abgewickelt werden konnen.

Im Jahr 2017 wurde auf Basis einer konkretisierten Planung vom Biiro IST eine ,Stellungnahme zur Er-
schlieBung B-Plan Nr. 100 ,Im Gohlen I “ erstellt. Die Planung sah flr die Entwicklungsflache folgend
106 Grundstlicke zur Vermarktung sowie acht weitere Grundstticke zur Bebauung mit Mehrfamilienhdu-
sern fir insgesamt 32 Wohneinheiten vor, so dass insgesamt 138 Wohneinheiten angenommen wurden.
Der 2014 gewahlte Ansatz von 10 Kfz-Fahrten je Wohneinheit und Tag wurde dbernommen und ergab
eine Tagessumme von 1.380 Kfz-Fahrten. Es wurden insgesamt 11 verschiedene Varianten zur Erschlie-
Bung des geplanten Wohngebietes dargestellt und geprift.

Die aktuelle Planung sieht insgesamt 113 Baugrundstucke vor, von denen acht Grundstcke flr eine Be-
bauung mit jeweils sechs Wohneinheiten (WE) vorgesehen sind und 7 Grundstiicke des WAs flir eine Rei-
henhausbebauung mit bis zu 20 Wohneinheiten noch weiter unterteilt werden konnten. DarUber hinaus gilt
flr die weiteren 98 Grundstiicke, dass die Bebauung je angefangene 600 m? auf eine Wohneinheit be-
schrankt ist. Somit wird fiir die Gber 600 m? groRen Grundstiicke neben den typischerweise zu erwartenden
Einfamilienhdusern auch die Mdglichkeit fir Doppelhauser bzw. Zweifamilienhauser eingeraumt. Auf die-
ser Basis lassen sich die 98 geplanten Grundstiicke einteilen in 15 Grundstiicke mit einer Flache bis zu
600 m? mit damit einer zulassigen Wohneinheit und weitere 83 Grundstiicke ab 601 m? mit bis zu zwei
zulassigen Wohneinheiten. Ein weiteres Grundstiick ist als Spielplatz vorgesehen.

Da in den bislang durchgefiihrten Verkehrsabschatzungen (Verkehrserzeugungen) von 2014 und 2017 je
Grundstlck eine Wohneinheit angenommen wurde, auch wenn die Bebauung mit zwei Wohneinheiten auf
einem GroRteil der Grundstiicke theoretisch mdglich ware, wurde dies im Beschluss des Niedersachsi-
schen Oberverwaltungsgerichts vom 15.07.2020 zur einstweiligen Anordnung, den Bebauungsplan Nr.
100 ,Im Gohlen“ auller Vollzug zu setzen, als méglicher Mangel angenommen. Die aus Sicht des Gerichtes
fehlerhafte Ermittlung des Verkehrsaufkommens kdnnte Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit des Stra-
Rennetzes inkl. der Lichtsignalanlage Oldenburger Strafle (K 131) / MihlenstralRe und die Verkehrslarm-
belastung haben. Diesbeziiglich ist eine Neubewertung der Situation notwendig.
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Dabei sollen allen aktuellen Entwicklungen beriicksichtigt werden. Die im Jahr 2019 durchgefuhrte ,Ver-
kehrsuntersuchung Innenbereich® vom Buro IST steht dabei mit aktuellen Verkehrsdaten und Leistungsfa-
higkeitsberechnungen zur Verfligung.

1.2 Aufgabenstellung

Es sollen die verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens auf Basis aktueller Daten und Entwicklungen
untersucht werden. Die vorliegende Verkehrsuntersuchung stellt dabei eine Zusammenstellung der bishe-
rigen Ergebnisse dar, die anhand aktueller Verkehrsdaten und einer Neuberechnung der Verkehrserzeu-
gung die bisherigen ErschlieBungsvarianten einer aktualisierten Abwagung und Bewertung unterzieht.

Konkret sind die zu erwartenden Mehrverkehre durch das geplante Wohngebiet neu zu ermitteln. Auf Basis
der bestehenden ErschlieBungsvarianten ist zu prifen, ob und in welcher ErschlieBungsvariante die An-
bindungen die notigen Leistungsfahigkeiten aufweisen und am besten abgewickelt werden kdnnen. Wei-
terhin wird die Situation des nicht motorisierten Verkehrs in Augenschein genommen werden. Die Progno-
sesituation soll auf der Grundlage der zur Verflgung stehenden Planunterlagen vor dem Hintergrund der
Verkehrssicherheit und der Leistungsfahigkeiten gepruft, bewertet und bei Bedarf mit Empfehlungen ver-
sehen werden.

Die Ergebnisse und Empfehlungen der vorangegangenen Verkehrsuntersuchungen und Stellungnahmen
werden auf Basis der aktuellen Erkenntnisse kritisch gepruft und Uberarbeitet.

Auf Basis aktueller Verkehrsdaten werden die erweiterten Auswirkungen der ErschlieBungsvarianten auf
das umliegende Verkehrsnetz neu uberprift und bewertet.

1.3 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet liegt in der Gemeinde Rastede im Landkreis Ammerland (vgl. Anlage 1.1) und
umfasst das direkte Umfeld der beplanten Erweiterung des Baugebietes ,Im Goéhlen“ am nordéstlichen
Bebauungsrand des Ortskerns von Rastede (vgl. Anlage 1.2). Das umliegende Verkehrsnetz wird dabei
als erweitertes Untersuchungsgebiet mit betrachtet.

1.4 Untersuchungsmethodik

Es werden vorhandene Zahldaten der Gemeinde Rastede aus der vorliegenden ,Verkehrsuntersuchung
Innenbereich* (Buro IST) verwendet, um die vorhandenen und fiir den Prognose-Nullfall prognostizierten
Verkehrsbelastungen im erweiterten Untersuchungsgebiet darzustellen.

Anhand der bekannten Zahl der Grundstiicke und deren zulassiger Bebaubarkeit werden neue Szenarien
der Uiberschlagigen Abschatzung des Verkehrsaufkommens (Verkehrserzeugung) berechnet. Dabei wer-
den unterschiedliche Ansatze beziglich der zu erwartenden Bebauung als auch in diesem Zusammenhang
stehenden Kfz-Fahrten abgebildet.
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Die neu ermittelten Mehrverkehre werden auf die im Jahr 2017 im Rahmen der Bauleitplanung insgesamt
11 dargestellten ErschlieBungsvarianten auf das Bestandsnetz umgelegt und in Planskizzen ubertragen.
Fur die verschiedenen Prognosefalle werden, fir die sich aus der rechnerischen Ermittlung ergebenden
Knotenstrombelastungen, Leistungsfahigkeitsberechnungen durchgefihrt. Anhand der Ergebnisse wer-
den die einzelnen Varianten einer Neubewertung unterzogen und Empfehlungen fiir die Erschlieung des
Wohngebietes und die Ausgestaltung der Anbindungen gegeben, welche auch die Belange von Fullgan-
gern und Radfahrern bertcksichtigen. Die Bewertung der Verkehrssicherheit erfolgt zum Teil auch losge-
|6st von Zahldaten basierend auf vorhandenen und geplanten Flhrungsformen und Ausbaustandards.

1.5 Unterlagen
Fir die Untersuchung standen folgende Unterlagen zur Verfugung:

e Gemeinde Rastede: Grundstiickseinteilung ,Im Gohlen®, per Mail am 15.02.2021

e Beschluss des Niederséchsischen Oberverwaltungsgerichts vom 15.07.2020

e Beschluss des Niederséachsischen Oberverwaltungsgerichts vom 28.10.2020

e Gemeinde Rastede: Auswertung der Doppelhausanteile in Baugebieten, per Mail am 31.07.2020

e Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung Innenbereich, Biro IST, April 2019

e Bebauungsplan Nr. 100 ,Im Gohlen, Begriindung mit ortlichen Bauvorschriften, NWP,
November 2017

e Stellungnahme zur ErschlieBung B-Plan Nr. 100 ,Im Gohlen I1* — Weitere Variante, Buro IST, Mai
2017

e Zusammenfassung der Verkehrsuntersuchungen zur ErschlieBung des Baugebietes
,Im Gohlen®, Buro IST, April 2017

e Stellungnahme zur ErschlieBung B-Plan Nr. 100 ,Im Gohlen II*, Buro IST, Januar 2017

e Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Baugebietes ,Im Géhlen®, Blro IST, Juli 2014
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2 Vorhandene Untersuchungen und Schlussfolgerungen

Dieses Kapitel wird inhaltlich in den unmittelbar relevanten Abschnitten aus der ,Zusammenfassung der
Verkehrsuntersuchungen zur ErschlieBung des Baugebietes ,Im Gohlen® des Blros IST aus dem April
2017 ubernommen. Dabei werden nicht unmittelbar relevante Abschnitte inhaltlich gekurzt dargestellt.

Verkehrstechnische Voruntersuchung Baugebiet ,,Im G6hlen”, Januar 2004

»In dieser Verkehrsuntersuchung wird die Verkehrszunahme durch die Realisierung des ersten Bauabschnittes
des Baugebietes ,Im Géhlen” quantifiziert. [...] In der Summe werden fiir die Realisierung des ersten Bauab-
schnittes 570 neue tagliche Kfz-Fahrten angenommen.

Weiterhin wurde eine Prognosebelastung fiir das Jahr 2015 erstellt [...]. Es ergaben sich in der Summe 630
neue tagliche Fahrten durch Kraftfahrzeuge. Es wurde angenommen, dass dieser erste Bauabschnitt vollstan-
dig (iber das angrenzende vorhandene Strallennetz erschlossen wird.”

Verkehrsuntersuchung Innenstadt, 26.07.2005

L,Die ,Verkehrsuntersuchung Innenstadt” beschétftigt sich wiederum mit der Problematik der innendrtlichen
Bahniibergénge und der Verkehrsbelastung, inshesondere auf der Oldenburger Strale (K 131) und der Raiff-
eisenstralle (L 826). In der Summe wurde hier festgestellt, dass nicht zuletzt auch aufgrund der nah am Ort

“

verlaufenden Autobahn, die im Ort Rastede vorhandenen Verkehre sehr stark quell- und zielbezogen sind. [...]

Verkehrsuntersuchung zu den Lichtsignalanlagen im Zuge der Ortsdurchfahrt, Januar
2009

,Diese Untersuchung kommt zu dem Schluss, dass eine Koordinierung der Signalanlagen auf der Oldenburger
Stral3e nicht zielfiihrend ist, da die Stérungen durch ein- und ausparkende Fahrzeuge sowie durch die Ein- und
Abbiegevorgénge an den angebundenen Seitendsten zu Stérungen fiihren, welche eine Koordinierung der Sig-
nalanlagen hinféllig macht. [...]*

Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Baugebietes ,,Im Gohlen®, Juli 2014

,In dieser Untersuchung wurden zwei verschiedene Zusténde untersucht: Zum einen die Phase, in welcher das
Baugebiet errichtet wird und in welcher mit einer groBen Zahl von Baustellenverkehren gerechnet werden muss.
Der zweite Zustand bezieht sich auf die Situation nach der Fertigstellung des Baugebietes, wenn lediglich die
(iblichen ErschlieBungsverkehre bewéltigt werden miissen.

Zusammenfassend kommt diese Untersuchung zu dem Schluss, dass die Baustellenverkehre auf keinen Fall
durch das vorhandene Siedlungsgebiet geleitet werden sollten. Hierfiir wére vorzugsweise die Stral3e ,Im Go6h-
len* auszubauen, auch wenn hierfiir der parallel verlaufende Wasserlauf verrohrt werden muss. [...]

Im Weiteren wird so argumentiert, dass eine ausgebaute Stralle ,Im Géhlen® nach Abschluss der Bauarbeiten
den GroBteil der ErschlieSungsverkehre aufnehmen kann, so dass eine Verbindung des neu erstellten Sied-
lungsgebietes mit den bereits vorhandenen bebauten Fldchen problemlos méglich ist. Der Knotenpunkt Miih-
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lenstral8e / Im Géhlen muss bei diesem Ausbau den neuen geometrischen und sicherheitstechnischen Erfor-
dernissen angepasst werden. Weiterhin kann diese neue Strallenverbindung mit einer Geschwindigkeitsbe-
schrdnkung auf 30 km/h ausgewiesen werden.

Die Qualitét des Verkehrsablaufes an der Lichtsignalanlage Oldenburger Stral3e / Miihlenstral8e / Anton-Giin-
ther-StraBe sollte sich bei Hinzukommen der ErschlieBungsverkehre nur geringfiigig verschlechtern.

Diese Untersuchung wurde unterstiitzt durch eine Darstellung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeiten im an-
grenzenden Siedlungsgebiet. [...]

Allein aus der Betrachtung des Netzplans fiir die Geschwindigkeiten wird klar, dass auf der Seite der vorhan-
denen Siedlung der geplanten Erweiterung des Baugebietes ,Im G6hlen” sémtliche StralSen als verkehrsberu-
higte Bereiche ausgewiesen sind. Die bauliche Ausgestaltung dieser Stral3en orientiert sich diesem Entwurfskri-
terium, so dass allein schon aus geometrischen Griinden es problematisch gewesen wére, Baustellenverkehre
lber dieses vorhandene Netz in die geplante Erweiterung des Baugebietes ,Im Géhlen® zu leiten. Aus diesem
Grund wurde von den drei zur Verfiigung stehenden Varianten [...] die Variante C [liber Im Gdhlen; Anmerkung]
als die einzig mégliche fiir die Baustellenverkehre empfohlen. Die ErschlieBungsverkehre diirften allerdings
sehr wohl iber den Koppelweg und den Harry-Wilters-Ring gefiihrt werden.”

Stellungnahme zur ErschlieBung B-Plan Nr. 100 ,,Im G6hlen®, Januar 2017

,»Da sich die Zahl der im Baugebiet angebotenen Wohneinheiten im Gegensatz zur vorgenannten Untersuchung
erhéht hatten, wurde im Rahmen dieser Stellungnahme untersucht, inwieweit durch eine verkehrstechnische
Trennung innerhalb des neuen Baugebietes eine Begrenzung der Querschnittsbelastung auf der StralSe ,Im
Géhlen” auf 1.000 Kfz/d erreicht werden kann. In der vorangegangenen Untersuchung wurde von einem Ge-
samtverkehrsaufkommen durch das neue Baugebiet im Endzustand von 1.100 Kfz/d ausgegangen, wéahrend
nach den neueren Daten 1.380 Kfz-Fahrten taglich zu erwarten sind. In der Stellungnahme wird der Schluss
gezogen, dass die Variante 5 diesen Zielvorstellungen am ehesten entsprechen diirfte. Allerdings wird auch
darauf hingewiesen, dass die Trennung der Stralenfiihrung durch Poller im zweiten Bauabschnitt derart viele
negative Effekte mit sich bringt, dass hierauf in jedem Fall verzichtet werden sollte. Die [...] dargestellten Ver-
kehrsbelastungen diirften sich ndherungsweise auch ohne Setzen der Poller einstellen.”
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3 Bestandssituation
3.1 Verkehrsbelastungen

Fir das erweiterte Untersuchungsgebiet liegen durch die ,Verkehrsuntersuchung Innenbereich® (Biiro IST*
Verkehrserhebungen vor, die Ende Oktober / Anfang November 2018 durchgefiihrt wurden und als nach
wie vor aktuell angesehen werden konnen. Im Rahmen der ,Verkehrsuntersuchung Innenbereich® wurden
an einem Normalwerktag Knotenstromerhebungen u.a. an den Knotenpunkten Oldenburger Strale
(K 131) / EichendorffstralRe (Knoten 6), Oldenburger Strale (K 131) / MuhlenstraRe / Anton-Giinther-
StralRe (Knoten 7) und Miihlenstrale / Eichendorffstrale (Knoten 12) in den Zeiten von 6.00 Uhr bis 10.00
Uhr und 15.00 Uhr bis 19.00 Uhr durchgefuhrt. Die so erhobenen Knotenstrome wurden auf die werktagli-
che Tagesbelastung in Kfz/24h (DTV-Wert) hochgerechnet (vgl. Abbildung 1).

Abbildung 1: Ausschnitt Querschnittsbelastungen Innenbereich Rastede (in Kfz/24h)

Knoten7 fal T e
. MihlenstraBe ="

§ Eastede

Quelle: Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung Innenbereich (Biro IST), April 2019

Die erhobenen Hauptverkehrszeiten, die Spitzenstunden (Sph) des Verkehrs, liegen an den einzelnen
Knotenpunkten in den vormittaglichen Spitzenstunden im Zeitbereich zwischen 7:15 Uhr und 8:30 Uhr und
in den nachmittaglichen Spitzenstunden zwischen 16.00 Uhr und 17.30 Uhr. An allen drei Knotenpunkten
liegen die Verkehrsbelastungen am Nachmittag hoher als am Vormittag.

Aus den vorhandenen Daten ergibt sich hochgerechnet eine werktagliche Belastung fur die Muhlenstralie
von ca. 2.900 - 3.000 Kfz/24h im Querschnitt und fir die Eichendorffstrale von ca.2.300 Kfz/24h im Quer-
schnitt (vgl. Abbildung 1).

Fur die weitergehende Betrachtung der ErschlieRung des geplanten Baugebietes und damit zusammen-
hangend der Leistungsfahigkeiten des betroffenen Verkehrsnetzes wird der Prognose-Nullfall berechnet.
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Dieser berucksichtigt die allgemeinen Entwicklungen im Untersuchungsgebiet, die ohne das zu untersu-
chende Vorhaben bis zu einem Prognosehorizont von 15 Jahren eintreten kdnnen. Es kann somit ein
Zwischenschritt zwischen den heutigen Verkehrsverhaltnissen und den durch das Vorhaben verursachten
Verkehrsverhaltnissen dargestellt werden. Dadurch wird deutlich, ob mdgliche verkehrsverbessernde
Malnahmen auch ohne das konkrete Vorhaben notwendig werden kénnten. Um die Veranderungen des
Verkehrsaufkommens im Untersuchungsgebiet abschatzen zu kdnnen, wie sie sich ohne den Einfluss der
Anbindung des Wohngebietes ,Im Gohlen* bis zum Prognosehorizont ergeben kdnnten, wurde der Prog-
nose-Nullfall der ,Verkehrsuntersuchung Innenbereich® fur die unmittelbar relevanten Knotenpunkte tber-
nommen.

Die konkreten Verkehrsbelastungen des Prognose-Nullfalls sind den Knotenstromdiagrammen zu entneh-
men, die in Abbildung 2 dargestellt werden.

Abbildung 2: Knotenstromdiagramme der Spitzenstunden — Prognose-Nullfall

Knoten 6: Oldenburger StraBe (K 131) / Eichen- Knoten 7: Oldenburger Straiie (K 131) / Miihlen-
dorffstraie strafe / Anton=Giinther=Strafte

[ S P A

—s ] S =a.

] - ; 1

465 —p

Knoten 12: Mihlenstrale / Eichendorffstralle

Quelle: Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung Innenbereich (Bro IST), April 2019
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3.2 Aligemeine Beschreibung der StraRenraume

Das Untersuchungsgebiet ist an das klassifizierte Strallennetz in stidwestlicher Richtung an die Oldenbur-
ger Stralle (K 131) sowie nordwestlicher Richtung an die Kleibroker Strale (K 133) und damit jeweils an
KreisstraBen angebunden, welche jeweils mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h aus-
gewiesen sind.

Das westlich an die Entwicklungsflache des Bebauungsplan Nr. 100 ,Im Géhlen* angrenzende Wohngebiet
wird im méglichen Anschlussbereich durch einen mehrere Strallen umfassenden verkehrsberuhigten Be-
reich (,Spielstrae”) erschlossen. Bauliche Sperren unterteilen diese Strallen, so dass zwischen den ein-
zelnen StralRen kein Kraftfahrzeugverkehr stattfinden kann, wobei diese fiir den Fu3- und Radverkehr pas-
sierbar sind. Die weiteren Straflen des bestehenden Baugebietes in Richtung Kleibroker Strale (K 133)
und Eichendorffstralie sind als zusammenhangende Tempo 30-Zone ausgewiesen. Die Stralien, die als
30-Zone ausgewiesen sind, weisen eine Nebenanlage auf. Die Stralien, die als verkehrsberuhigter Bereich
ausgewiesen sind, weisen keine Nebenanlage auf.

Die Mihlenstralle und die Eichendorffstrale ibernehmen wichtige ErschlieBungs- und Sammelfunktion
im Untersuchungsgebiet und sind jeweils auch mit der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
ausgewiesen, wobei diese in der Mihlenstralle im Bereich der FuBgéanger-LSA und den dort befindlichen

Abbildung 3: Ausschnitt Netzplan Geschwindigkeiten

1 < b 4 N e -
7 .g-ﬁ_ﬂ-'f 3 B I

Gepl. Erweiterung
des Baugebietes
“Im Gohlen*

Gazachwindigket 50 km/n
Gaschwindighet 30 kmih
Verkehrshanihigrer Seteich

gepl, Ernekorung des Baugediees

_ T Antervohnaniige ‘arlamen Anind.ngen

| ! ) Katonarunclace; Goolachdaton dor NLSBV |
Fi—= | =) i N
" ™ Ve
ald orgarty L1l |1 2 A Wl B, |
i LT W oa AR NS, A \ a3
Quelle: Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Baugebietes ,Im Gohlen* (Bliro IST),
Juli 2014
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Einrichtungen auf 30 Km/h reduziert ist. Beide StraRenzlige lassen sich nach RASt 06 als Sammel- und
Erschliefungsstralle charakterisieren. Die Mihlenstrale ist als ist als Vorfahrtsstrafle (Z. 306) gekenn-
zeichnet und die Fahrbahnbreite variiert zwischen ca. 5,50 m und 6,00 m mit beidseitig vorhandenen Ne-
benanlagen. Da in der EichendorffstraBe keine verkehrsregelnde Beschilderung vorhanden ist gilt, mit
Ausnahme der Einmindungen der verkehrsberuhigten Bereiche, die Rechts-vor-links-Regelung. Die Ei-
chendorffstralRe besitzt eine ca. 5,50 m breiten Fahrbahn sowie beidseitige Nebenanlagen.

In der Abbildung 3 sind die im Untersuchungsgebiet vorhandenen Strallen mit den zuldssigen Hochstge-
schwindigkeiten und verkehrsrechtlichen Widmungen dargestellt.

4 Prognosezustand 2036
4.1 Allgemeine Beschreibung des Prognosezustands

Die Gemeinde Rastede plant die Umsetzung eines Baugebietes im Rahmen des Bebauungsplanes Nr.
100 ,Im Goéhlen* mit insgesamt 113 Baugrundstiicken, von denen acht Grundstiicke flr eine Bebauung mit
jeweils sechs Wohneinheiten (WE) vorgesehen sind. Dariiber hinaus gilt fiir die weiteren 105 Grundstiicke,
dass die Bebauung je angefangene 600 m? auf eine Wohneinheit beschrankt ist. Somit wird fur die Uber
600 m? groRRen Grundstlicke neben den typischerweise zu erwartenden Einfamilienhdusern auch die Mog-
lichkeit fur Doppelhduser bzw. Zweifamilienhduser eingeraumt. Eine weitere Planung sieht eine Reihen-
hausbebauung, je nach Ausgestaltung mit bis zu 20 Wohneinheiten, im WAs mit einer entsprechenden
Aufteilung der Grundstlcke vor und wird mit der maximalen Bebauung bertcksichtigt. Auf dieser Basis
lassen sich die (urspriinglich) 105 geplanten Grundstiicke einteilen in weitere 15 Grundstiicke mit einer
Flache bis zu 600 m? mit damit einer zul@ssigen Wohneinheit und weitere 83 Grundstlicke ab 601 m? mit
bis zu zwei zulssigen Wohneinheiten. Ein weiteres Grundstiick ist als Spielplatz vorgesehen. Eine Uber-
sicht der geplanten Grundstlicke mit GrundstiicksgréRen und der Anzahl der zulassigen Wohneinheiten ist
der Anlage 2 zu entnehmen.

4.2 Erlauterung des gewahlten Ansatzes zur Abschatzung der Neuverkehre
4.2.1 Wahl einer Bemessungsverkehrsstarke

Im Gegensatz zu statischen Berechnungen von konstruktiven Bauwerken werden bei verkehrstechnischen
Berechnungen keine Wort-Case-Szenarien zugrunde gelegt. Dies hat den Grund, dass eine durch Uber-
lastung gebrauchsunfahig gewordene Briicke ein Sanierungsfall ist, ein Stau sich aber irgendwann von
allein auflést und die Strale dabei in der Regel unbeschadigt bleibt. Grundlage fiir verkehrstechnische
Berechnungen sind daher Betrachtungen des mdglichen erlittenen Schadens der Betroffenen: bei einem
Stau sind dies zum Beispiel die erlittenen zeitlichen und monetéren Verluste, welche der Stau verursacht.

Aus diesen Uberlegungen heraus wird die sogenannte Bemessungsverkehrsstérke nicht als Maximalwert
definiert, sondern als regelmaRig zu erwartende durchschnittlich hohe Verkehrsbelastung an einem Werk-
tag.
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Hierzu flihrt die FGSV (Forschungsgesellschaft fiir Strallen- und Verkehrswesen) im HBS 2015 (Handbuch
zur Bemessung von Stralenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015) im ,Kapitel S2 Verkehrsnachfrage® in ,S2.2
Grundlagen*“ als Grundlage fur die Bemessung von Stadtstrallen aus:

,Als Bemessungsverkehrsstérke qs wird die Verkehrsstérke der n-ten Stunde eines Jahres definiert.
Diese Bemessungsstunde wird ermittelt, indem die stiindlichen Verkehrsstérken einer Richtung oder
eines Stroms aller 8760 Stunden eines Jahres (bzw. 8784 Stunden bei Schaltjahren) absteigend sor-
tiert werden (Dauerlinie) und die n-te Stunde ausgewéhit wird. Die als mafigebend erachtete n-te
Stunde wird vom Baulasttrdger ausgewéhlt. Da bei innerértlichen StralBen in der Regel keine Dauerli-
nien verfiigbar sind, werden die Bemessungsverkehrsstérken [...] geschétzt und dabei mit hinreichen-
der Genauigkeit ersatzweise als Verkehrsstérken der n-ten Stunde gewertet.”

Zur Frage nach der Jahrlichkeit der n-ten Stunde wurde von der BASt (Bundesanstalt fir StraRenwesen)
eine Studie in Auftrag gegeben. Die Ergebnisse wurden in ,Forschung kompakt* im Februar 2018 in zu-
sammengefasster Form veroffentlicht:

LAufgabenstellung

Bei der Bemessung von Verkehrsanlagen soll eine stérungsfreie Abwicklung des Verkehrs sicherge-
stellt werden, gleichzeitig soll eine ineffiziente Uberdimensionierung vermieden werden. Mit der Ein-
fiihrung des Handbuchs fiir die Bemessung von StralSenverkehrsanlagen (HBS 2001) kam in Deutsch-
land die 30. Stunde der Dauerlinie der Verkehrsnachfrage zum Einsatz. Européische Verkehrsstatisti-
ken weisen die Verkehrsstérke in der 50. Stunde aus. Die BASt beauftragte deshalb den Lehrstuhl fiir
Verkehrswesen an der Ruhr-Universitdt Bochum, die Eignung der Verkehrsnachfrage in der 30.
Stunde der Dauerlinie als Bemessungsgrundlage fiir StraBenverkehrsanlagen zu analysieren und al-
ternative Verfahren zu priifen. Von besonderem Interesse waren die Unterschiede zwischen einer Be-
messung nach der 30. und 50. Stunde.

Ergebnisse
[...] Hinsichtlich der Wahl einer n-ten Stunde ergeben sich nur geringe Unterschiede zwischen der 30.
und 50. Stunde.

Folgerungen

Die Bemessung nach einer n-ten Stunde der Dauerlinie hat sich im Ergebnis der Untersuchung als
eine sinnvolle Grundlage fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen erwiesen. Die Wahl der n-
ten Stunde wirkt sich insbesondere im Vergleich der 30. und 50. Stunde nur geringfiigig auf die Be-
messungsergebnisse aus. Eindeutige Vorteile einer bestimmten Bemessungsstunde lassen sich aus
den Untersuchungsergebnissen nicht ableiten. Im Sinne einer Harmonisierung der européischen Sta-
tistiken erweist sich ein Wechsel von der 30. auf die 50. Stunde als sinnvoll.*

In frheren Jahren wurde auch der DTV (Durchschnittliche tagliche Verkehrsstéarke) zur Bemessung her-
angezogen. Auch hier ging man nicht vom Maximalwert, sondern von einem erwartbaren Durchschnitts-
wert aus. Der DTV ist im HBS 2015 nicht mehr enthalten, wird aber teilweise, insbesondere bei larmtech-
nischen Berechnungen, immer noch benutzt.
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Das NStrG (Niedersachsisches StraBengesetz) in der Fassung vom 24.09.1980, zuletzt geandert am
10.11.2020, stutzt den Verfugungsbereich des Baulasttragers vor dem Hintergrund seiner Leistungsfahig-
keit:

»§9 Strallenbaulast

(1) Die StraBenbaulast umfalit [sic] alle mit dem Bau und der Unterhaltung der StralBen zusammen-
héngenden Aufgaben. Die Tréger der StralSenbaulast haben nach ihrer Leistungsféhigkeit die StralSen
S0 zu bauen, zu unterhalten, zu erweitern oder sonst zu verbessern, dal3 [sic] sie dem regelméRigen
Verkehrsbediirfnis gentigen. [...]*

Auch das NStrG geht davon aus, dass eine Bewaltigung der Anforderungen nur insoweit verlangt werden
kann, wie es das ubliche Verkehrsgeschehen erfordert, und wie es der Baulasttrager Uberhaupt leisten
kann.

4.2.2 Begrenzung der Verkehrsbhelastung auf der Strafe ,Im Géhlen“

Verschiedentlich legen sich die Baulasttrager Selbstverpflichtungen hinsichtlich der Verkehrsqualitat ihrer
Verkehrsanlagen auf, die sie mit Riicksicht auf ihre finanzielle und personelle Leistungsfahigkeit zu erfiillen
suchen. Diese Selbstverpflichtungen sind aus Erwagungen des Wettbewerbs der Regionen und der Wie-
derwahl der politischen Entscheidungstrager politisch motiviert.

Aus diesem Hintergrund erwuchs das Ansinnen der Gemeinde, den Verkehr auf der Strafle ,Im Géhlen*
maglichst auf 1.000 Kfz/d zu begrenzen. Seitens der Bauverwaltung der Gemeinde Rastede wurde daher
gewunscht, durch die Setzung der Poller im Baugebiet die TeilerschlieBungsflachen so zu definieren, dass
nur 100 Wohneinheiten tber die Stralle ,Im Gohlen* erschlossen werden.

Im Ubrigen ist die Grenze von 1.000 Kfz/d willkiirlich gewahlt und findet sich nicht in den geltenden Regel-
werken, also dem Stand der Technik, wieder (s. Kapitel 4.2.3). In der Neubewertung der mdglichen Er-
schlieBungsvarianten wird dieser Ansatz nicht weiterverfolgt.

4.2.3 Verkehrsbelastungen fiir StadtstraBen gemaR den RASt 06

Vor dem Hintergrund der RASt06 (,Richtlinien fir den Entwurf von Stadtstralen, Ausgabe 2006, R1-Re-
gelwerk der FGSV - Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen e.V.) lassen sich verschie-
dene StraBentypen charakterisieren, fir die typische Verkehrsmengen benennen.

Die RASt06 bieten in dem Abschnitt ,5 Empfohlene Lésungen fiir Typische Entwurfssituationen” neben
weiteren Kriterien folgende Abstufung der Querschnitte in Wohngebieten und hinterlegt diese mit typischen
Verkehrsmengen, die in Tabelle 1 dargestellt sind.

Fur Baugebiete mittlerer GroRe, welche auf der ,griinen Wiese® in den letzten Jahren entstanden sind,
stellen sich die in der RASt 06 definierten Entwurfssituationen des Wohnweges (RASt 06 - Abschnitt 5.2.1)
und derjenige der Wohnstrafle (RASt 06 - Abschnitt 5.2.2) als die wichtigsten Elemente dar.
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Tabelle 1: Strallenquerschnittsbelastungen nach RASt06

Stiindliche Verkehrsmengen
Wohnweg unter 150 Kfz/h
Wohnstrale unter 400 Kfz/h
Sammelstralie 400 bis 800 Kfz/h
Quartierstrae 400 bis 1.000 Kfz/h

Quelle: eigene Darstellung nach RASt 06

Die WohnstraRe steht in der Hierarchisierung der Stadtstrallen der RASt 06 tiber dem Wohnweg und wird
dadurch charakterisiert, dass sie der Erschlieung dienen soll. Neben der Aufenthaltsfunktion wird auch
die Funktion des Parkens explizit herausgehoben. Die Breite des StraBenraumes wird dadurch definiert,
dass der Begegnungsverkehr Pkw/Pkw abgewickelt werden kann. Wrde fir die StraBe ,Im Gohlen® der
Anspruch einer Wohnstrale zugrunde gelegt, wiirden ihr bis zu 400 Kfz/h zugeordnet werden konnen.
Mit den Spitzenstundenanteilen der ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietsty-
pen” (FGSV, 2006) mit 13 % der Tagesbelastung als Zielverkehr und 7 % der Tagesbelastung im Quell-
verkehr in der nachmittaglichen Spitzenstunde, ergébe sich daraus eine mégliche Tagesbelastung von ca.
2.000 Kfz/d.

Wird hingegen flr die Strale ,Im Gohlen* eine SammelstraBe zugrunde gelegt, was ihrer Funktion eher
gerecht wird, so steigt die nach den RASt06 vertretbare tagliche Verkehrsbelastung auf ca. 2.000 Kfz/d
bis 4.000 Kfz/d, wenn weiterhin ein Spitzenstundenanteil von 20% angesetzt wird.

Im Allgemeinen wird in diesen Fallen der Spitzenstundenanteil im Rahmen von Verkehrserhebungen re-
gelmaRig mit ca. 10% der Tagesbelastung festgestellt bzw. angenommen. Ein solcher, mit steigender tag-
licher Verkehrsbelastung sinkender Spitzenstundenanteil, wie er allgemein gemessen werden kann, wird
hier nicht in Ansatz gebracht, da er schlecht zu quantifizieren ist und die moglichen Verkehrsmengen in-
nerhalb der anzustrebenden StraBenquerschnitte abgewickelt werden konnen.

Der Wohnweg wird aus der Verbindungsfunktionsstufe 5 nach RIN (Richtlinie fir integrierte Netzgestal-
tung, Ausgabe 2008) definiert. Das Uberwiegende Merkmal der stralenraumlichen Nutzung ist hier die
Aufenthaltsfunktion, wahrend die strallenbauliche Wegeverbindung ausschliellich der Erschliefung die-
nen soll. Als zu empfehlende Breite wird hier der Begegnungsverkehr zwischen Pkw und Fahrrad zugrunde
gelegt. Fir Wohnwege schlagt die RASt06 eine Obergrenze von 150 Kfz/h vor, was mit den oben erwéahn-
ten Spitzenstundenanteilen etwa 750 Kfz/d entsprechen wiirde.

Diese der RASt 06 entnommenen Angaben stellen keine festen Grenzwerte, sondern lediglich Handrei-
chungen dar, welche den Entwurf eines StralRenraumes unterstiitzen sollen. Es muss dabei bedacht wer-
den, dass die RASt 06 bundesweit gilt, also genauso fiir Ballungsrdume mit hohen Siedlungsdichten und
Kfz-Verkehrsstarken, als auch fir landliche Bereiche, welche nur diinn besiedelt sind und eine verhaltnis-
maRig geringe Dichte an Kraftfahrzeugverkehr aufweisen. Insbesondere die empfohlenen Verkehrsstarken
sind daher immer vor dem Hintergrund der vorhandenen ortlichen Situation zu bewerten.
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4.3 Verkehrserzeugung fiir den Bebauungsplan Nr. 100 ,,iIm Gohlen“

Das Verkehrsaufkommen eines Gebietes, d.h. die Zahl der Ortsveranderungen mit Quelle oder Ziel im
Untersuchungsgebiet innerhalb eines Zeitintervalls (Tag, Spitzenstunde) hangt von der Art desselben und
den dort wohnenden und arbeitenden Personen ab. Zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens von ge-
planten Gebieten (WR, WA, MI, GE,...) dienen die ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen® (Ausgabe 2006) der Forschungsgesellschaft fir Straken- und Verkehrswesen (FGSV)
als anerkannte Grundlage.

4.3.1 Erlauterungen zum Anteil der Doppelhduser

Die Festsetzungen des Bebauungsplans Nr. 100 ,Im Gohlen* lassen bei Grundstiicken Gber 600 m? eine
Bebauung mit zwei Wohneinheiten zu, um grundsatzlich eine Doppelhausbebauung nicht auszuschlielien.
Eine Grundstlicksgrofe von 600 m? bis 700 m? wird im landlichen Raum des Ammerlandes nicht als grof3
empfunden und in der Regel mit nur einer Wohneinheit bebaut. Aufgrund der vorhandenen Einkommens-
strukturen und dem Bauamt vorliegenden Anfragen nach Bauland wurde der mégliche Anteil der Doppel-
hauser daher als deutlich untergeordnet angesehen. In ahnlichen Lagen wird dieser in der Regel mit funf
bis zehn Prozent der Grundstlicke angenommen.

Im den direkt benachbarten, bereits erschlossenen Baugebieten gibt es lediglich ein Doppelhaus, in ande-
ren Baugebieten der Gemeinde betragt der Doppelhausanteil maximal 14 %, wie die Tabelle 2 ausweist.

Tabelle 2: Doppelhausanteile in Rasteder Baugebieten

Bebauungsplan Anzahl bebaute Grundstiicke Anzahl Doppelh&user Verhaltnis
79A 70 5 7,14%
93A 36 5 13,89 %
93B 44 3 6,82 %
75B 75 0 0%
75A 17 0 0%

75 48 1 2,08 %
Insgesamt 290 14 4,83 %

Baugebiete stidlich Schlosspark; Baugebiete angrenzend Im Géhlen (Harry-Wilters-Ring, Bogenstrale, Koppelweg u.a.)
Quelle: Gemeinde Rastede

Um den aktuellen Entwicklungen des Bau- und Wohnungsmarktes und einem ,realistischen Wort-Case-
Szenario* zu entsprechen, wird im Folgenden angenommen, dass ein hoher Anteil von 50% der 83 magli-
chen Grundstuicke mit zwei WE bebaut wird. Gleichzeitig wird eine i.d.R. bei kleineren Haushaltsgrofen
einhergehende Abnahme der taglichen Kfz-Fahrten nicht beriicksichtigt.

Die Annahme, dass die Option von zwei Wohneinheiten auf einem groReren als dem angenommenen
Anteil der entsprechend bebaubaren Grundstiicke umgesetzt werden kénnte, widerspricht den in der Ge-
meinde Rastede gemachten Erfahrungen deutlich und wird daher als nicht realistisch bewertet. Gleichwohl
wird nachrichtlich im Folgenden auch ein Szenario mit der theoretisch maximal mdglichen Bebauung in
Kombination mit dem im Folgenden beschrieben hohen Ansatz der taglichen Kfz-Fahrten je Wohneinheit
dargestellt.
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4.3.2 Erlauterungen zum Ansatz der Kfz-Fahrten

Im Zuge der bisherigen Verkehrsuntersuchungen zum Bebauungsplan Nr. 100 ,Im Gohlen* wurden vom
durchfihrenden Ingenieurbiro IST nach Abstimmung mit der Gemeinde Rastede vereinfachend 10 Kfz-
Fahrten je Wohneinheit (WE) angenommen. Dies entsprach nach Bekunden des Bauamtes einerseits den
Erfahrungen in der Gemeinde Rastede und beinhaltete andererseits zusatzliche Reserven, da in dem da-
mals diskutierten Stand des Bauleitplanverfahrens noch mit vielfachen Anderungen im Detail gerechnet
werden musste. Die Erfahrungen und Messungen des planenden Ingenieurburos wiesen sieben bis acht
Pkw-Fahrten je Wohneinheit in ahnlichen Lagen von Grund- und Mittelzentren im landlichen Raum aus.
Da der Ansatz der Gemeinde deutliche Reserven hinsichtlich méglicher Anderungen des Bebauungspla-
nes beinhaltete, wurde dem Vorschlag der Gemeinde gefolgt.

4.3.3 Prognoseszenarien

Im Folgenden werden verschiedene Prognoseszenarien dargestellt, die die unterschiedliche Ausnutzung
der zulassigen Bebauung auf den Grundstlicken abbilden. Dartiber hinaus werden die prognostizierten
Kfz-Fahrten auf Basis der vorangegangenen Untersuchungen sowie auf Basis der ,Hinweise zur Schat-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen* verglichen:
o Szenario A: 100 % aller Grundstiicke tiber 600 m? werden mit zwei WE bebaut. Je WE werden 10
Kfz-Fahrten angenommen.
o Szenario B: 50 % aller Grundstiicke Uber 600 m? werden mit zwei WE bebaut. Je WE werden 10
Kfz-Fahrten angenommen.

e Szenario C: 50 % aller Grundstiicke iber 600 m? werden mit zwei WE bebaut. Die Kfz-Fahrten
werden auf Basis ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® ermittelt.

Bei der vorzunehmenden Neubewertung der ErschlieBungsvarianten werden alle drei Szenarien der Ver-
kehrserzeugung beriicksichtigt, um mégliche Auswirkungen und daraus méglicherweise folgende Ande-
rungen der Empfehlungen zu identifizieren.

Das Szenario A stellt dabei einen Maximalansatz sowohl hinsichtlich der zulassigen Bebauung als auch
der je Wohneinheit zu erwartenden taglichen Kfz-Fahrten dar. Somit ist dieses Szenario als ,Worst-Case-
Szenario® zu bewerten, welches nachrichtlich dargestellt wird, aber nicht als Entscheidungsgrundlage her-
angezogen werden sollte. Mdglicherweise kann die Maximalbetrachtung bei der Bewertung und Abwagung
der ErschlieBungsvarianten aber Hinweise auf mdgliche Starken oder Schwéchen einzelner Varianten hin-
weisen.

Das Szenario B wird auf Basis des Beschlusses des Niedersachsischen Oberverwaltungsgerichts vom
15.07.2020 als ,realistisches Worst-Case-Szenario® und damit im Folgenden als maRgebendes Szenario
in der Neubewertung der Erschliefungsvarianten angenommen. Das Szenario B beriicksichtigt vor dem
Hintergrund vorhandener Erfahrungswerte vergleichbarer Baugebiete als auch der aktuellen Regelwerke
sowohl hinsichtlich der Bebauung und der zu erwartenden Kfz-Fahrten Werte, die regelméRig deutlich
unterschritten werden. Somit kann mit ausreichenden Reserven in diesem Szenario gerechnet werden.

Das Szenario C stellt eine Betrachtung der Verkehrserzeugung dar, wie diese i.d.R. fir geplante Vorhaben
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durchgeftihrt wird. Die Berticksichtigung der 50%-Ausnutzung der Bebaubarkeit mit zwei WE wird in die-
sem Szenario ebenfalls berlcksichtigt. Die Anzahl der entstehenden Kfz-Fahrten wird auf Basis der ,Hin-
weise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® ermittelt. Das Szenario wird ebenso
wie das Szenario A nachrichtlich dargestellt, um bei der Neubewertung der ErschlieRungsvarianten mog-
liche Auswirkungen geringerer Verkehrsbelastung als in Szenario B in einzelnen Varianten darstellen zu
kénnen.

Szenario A - 100 % Ausnutzung (2 WE je Grundstiick > 600m?) & 10 Kfz-Fahrten / WE

Fir die 83 Grundstlicke mit einer GroRe von iber 600 m2 wird die maximal zulassige Bebauung mit 2 WE
angenommen. Fir die weiteren 15 Grundstuicke wird jeweils eine WE berticksichtigt. Die acht Mehrfamili-
enhauser (MFH) sind mit jeweils sechs WE geplant. Auf den Flachen des WAs werden 20 WE ber(icksich-
tigt.

83 Grundstticke x 2 WE = 166 WE

+ 15 Grundstticke x 1 WE = 15 WE
+ Reihenhauser _ 20 WE
+8 MFH x 6 WE = 48 WE

249 WE

Je Wohneinheit werden 10 Kfz-Fahrten je Werktag angenommen, wie dies in den vorangegangenen Ver-
kehrsuntersuchungen zum BP Nr. 100 ,Im Gohlen* angewandt wurde.

249 WE x 10 Kfz-Fahrten = 2.490 Kfz-Fahrten / Werktag

Szenario B - 50 % Ausnutzung (2 WE je Grundstiick > 600m?) & 10 Kfz-Fahrten / WE

Fir die 83 Grundstlicke mit einer GroRe von uber 600 m? wird die maximal zulassige Bebauung mit 2 WE
fur die Halfte der Grundstlicke angenommen, was fur die weitere Berechnung 1,5 WE entspricht. Fir die
weiteren 15 Grundstlcke wird jeweils eine WE berticksichtigt. Die acht Mehrfamilienhduser (MFH) sind mit
jeweils sechs WE geplant. Auf den Flachen des WAs werden 20 WE bertcksichtigt.

83 Grundstiicke x 1,5WE= 125 WE

+ 15 Grundstticke x 1 WE = 15 WE
+ Reihenhauser _ 20 WE
+8 MFH x 6 WE = 48 WE

208 WE

Je Wohneinheit werden 10 Kfz-Fahrten je Werktag angenommen, wie dies in den bisherigen Verkehrsun-
tersuchungen zum BP Nr. 100 ,Im Gohlen® vorgenommen wurde.

181 WE x 10 Kfz-Fahrten = 2.080 Kfz-Fahrten / Werktag
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Szenario C - 50 % Ausnutzung (2 WE je Grundstiick > 600m?) & Berechnung Kfz-Fahrten

Fir die 83 Grundstiicke mit einer GrolRe von (iber 600 m2 wird eine durchschnittliche Nutzung mit 1,5 WE
angenommen, d.h. die Halfte der Grundsttlicke Uber 600 m2wirde wie zuldssig mit zwei WE bebaut. Fur
die weiteren 15 Grundstiicke wird jeweils eine WE ber(cksichtigt. Die acht Mehrfamilienhauser (MFH) sind
mit jeweils sechs WE geplant. Auf den Flachen des WAs werden 20 WE berticksichtigt.

83 Grundstiicke x 1,5 WE = 125 WE

+ 15 Grundstticke x 1 WE = 15 WE
+ Reihenhduser _ 20 WE
+8 MFH x 6 WE = 48 WE

208 WE

Personen je Wohneinheit

In neuen Wohngebieten kann die durchschnittliche Anzahl der Personen je WE nach den ,Hinweisen zur
Schatzung des Verkehrsaufkommens® bei ca. drei liegen. In Gebieten mit hohem Anteil junger Familien
kénnen auch hohere Werte auftreten. Im vorliegenden Fall wird ein erhdhter Wert von 3,5 Personen je
Wohneinheit gewahlt, auch wenn dieser Wert bei der geplanten Bebauung mit u.a. 32 WE in Mehrfamili-
enhausern und einem hohen Ausnutzungsgrad der Grundstiicke tendenziell eher flr eine geringere Bele-
gung der WE sorgen wirde.

208 WE x 3,5 Pers. / WE = 728 Einwohner

Wegehaufigkeit

Das Verkehrsaufkommen in Wohngebieten hangt im Wesentlichen vom Verhalten der Bewohner ab. Die
Anzahl der Wege ergibt sich aus der Einwohnerzahl und der Wegehaufigkeit. Diese liegt in Neubaugebie-
ten im Durchschnitt bei 3,5 bis 4 Wegen pro Werktag (Allgemein 3 bis 3,5 Wege). Fr die Berechnung wird
ein mittlerer Wert von 3,75 Wegen / Werktag angenommen.

Eine Abminderung des Quell- und Zielverkehrsaufkommens ergibt sich durch Wege, die weder Quelle
noch Ziel im Gebiet haben, z.B. ein Weg von der Arbeit direkt zum Einkaufen. Im Allgemeinen sind hier 10
bis 15 % anzusetzen. Diese Abminderung wird hier mit 10 % niedrig angesetzt.

In Wohngebieten hat der nicht von Bewohnern erzeugte Verkehr (Besucherverkehr) eine untergeordnete
Bedeutung und wird mit 5 % aller Wege der Bewohner angesetzt. Er ist dem Verkehrsaufkommen hinzu-
zuzahlen.

728 EW x 3,75 Wege / Werktag = 2.730 Wege / Werktag
- 10 % Wege auBerhalb = - 273 Wege / Werktag
+ 5 % Wege Besucher = + 137 Wege / Werktag

2.594 Wege / Werktag
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Modal Split - Verkehrsmittelwahl

Die Aufteilung der Wege auf die verschiedenen Verkehrsmittel ist stark abhangig von der Lage des Bau-
gebietes.

Aufgrund der relativen Nahe des Baugebietes zum zentralen Bereich des Grundzentrums Rastede, der
kurzen Entfernung von Grundschule und Kindergarten von 1,0 bis 1,5 km wird der Anteil der nicht motori-
sierten Wege (FulR- und Radverkehr) mit 25 % bis 30 % aller Wege recht hoch sein.

Der OPNV-Anteil spielt nur beim Schiilerverkehr eine Rolle. Hinzu kommen die Verkehrsanteile des SPNV,
welche Uber den Schienenverkehr abgewickelt werden. Zusammen kann hier von einer GroRenordnung
von 5 % bis 10 % ausgegangen werden.

Dementsprechend liegt der Anteil der Wege, die mit dem Pkw stattfinden zwischen 60 % und 70 %.

Im vorliegenden Fall wird der Anteil des motorisierten Individualverkehrs (MIV) mit von 70 % bertcksichtigt.
2.594 Wege / Werktag x 70 % MIV = 1.816 Wege mit Pkw / Werktag

Binnenverkehrsabschlag

Der Binnenverkehr kann in Baugebieten eine Rolle spielen, wenn diese eine gewisse GroRe Uberschreiten.
Im Allgemeinen wird davon ausgegangen, dass bei Gebietsgrofen ab einem Radius von 300 m insbeson-
dere Binnenwege des nicht motorisierten Verkehrs eine Rolle spielen und ab 500 m auch die Binnenfahrten
des MIV. Diese Entfernungen werden im vorliegenden Fall stellenweise tberschritten. Der Binnenverkehr
als Abminderungsfaktor wird dennoch nicht berlcksichtigt, da die Auswirkungen vermutlich eher gering
ausfallen und eine Uberschatzung dieses Faktors somit vermieden wird.

Pkw-Besetzungsgrad

Fur die Umrechnung der Wege mit Pkw in Pkw-Fahrten muss der Besetzungsgrad mit Personen je Pkw
bertcksichtigt werden. Der Pkw-Besetzungsgrad der Quell- und Zielverkehre in Wohngebieten liegt tber
alle Fahrten im Mittel zwischen 1,2 und 1,5 Personen / Pkw. Flr die Bewohner- und Besucherverkehre
wird ein Pkw-Besetzungsgrad von 1,3 Personen pro Pkw angesetzt.

1.816 Wege mit Pkw: 1,3 Personen je Pkw = 1.397 Kfz-Fahrten / Werktag

Wirtschaftsverkehr

Zum werktaglichen Verkehrsaufkommen in Wohngebieten ist neben den Bewohner- und Besucherverkeh-
ren der bewohnerbezogene Wirtschaftsverkehr (z.B. Post, Mllabfuhr) zu bertcksichtigen. Dieser wird im
Allgemeinen mit ca. 0,1 Kfz-Fahrten / Einwohner berlcksichtigt.

1.397 Kfz-Fahrten / Werktag
+ 728 Einwohner x 0,1 Kfz- Fahrten = + 73 Kfz-Fahrten / Werktag

1.470 Kfz-Fahrten / Werktag

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm 18



Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung B-Plan Nr. 100 ,Im Géhlen* PNr.: 0085

In der Summe ergeben sich im Szenario C fiir das Wohngebiet ,Im Gohlen* ca. 1.470 Kfz-Fahrten / Werk-
tag, die durch das geplante Wohngebiet erzeugt werden. Dies entspricht mit einer leichten Uberschreitung
nach wie vor grob der GréRenordnung der urspringlichen Annahme von 1.380 Kfz-Fahrten / Werktag.

4.4 ErschlieBungsvarianten

In den vorangegangenen Verkehrsuntersuchungen und den zugehdrigen Stellungnahmen und Zusam-
menfassungen wurden insgesamt 11 ErschlieBungsvarianten betrachtet und bewertet. Diese Erschlie-
Bungsvarianten werden ungeachtet der bisherigen Bewertungen und Empfehlungen vollstandig erneut be-
trachtet, um auszuschlieRen, dass sich einzelne Varianten unter den neu ermittelten Verkehrsbelastungen
maoglicherweise besser oder schlechter darstellen kdnnten. In den Anlagen 3.1 bis 3.11 sind die verschie-
denen Erschlieungsvarianten dargestellt, welche jeweils auf unterschiedliche Art und Weise die Anbin-
dung des Baugebietes ,Im Gohlen Il ermdglichen. Die Trennung verschiedener StraRenrdume ist durch
einen symbolisierten roten Poller dargestellt. Weiterhin sind die zu erwartenden téglichen Kfz-Fahrten bei
voller ErschlieBung des Baugebietes in den Skizzen dargestellt. Eine gegenlberstellende Zusammenfas-
sung der Erschlieungsvarianten mit den zu erwartenden Verkehrsmengen der einzelnen maoglichen An-
bindungen unter Bertcksichtigung der drei Szenarien der Verkehrserzeugung ist in Anlage 4 dargestellt.

Variante 1 stellt den Vorschlag zur ErschlieBung aus dem Jahr 2014 dar, bei dem die vollstandigen Ver-
kehre beider Richtungen uber die auszubauende Strale ,Im Gohlen® geleitet wirden (vgl. Anlage 3.1). Es
ergibt sich hier zusammengefasst fir beide Richtungen eine tagliche Kfz-Belastung von ca. 2.080 Kfz-
Fahrten (Szenario B). Diese Belastung ware nach RASt 06 (Richtlinie fiir die Anlage von StadtstraRen,
2006) im Ubergangsbereich zwischen WohnstraRe und Sammelstrale anzusiedeln, so dass bei dem vor-
geschlagenen Ausbau flr die Strale ,Im Gohlen®, vor dem Hintergrund der Verkehrsbelastung, keine Kon-
flikte erkannt werden kdnnen. Daher kann eine grundsatzliche Empfehlung fiir diese Variante ausgespro-
chen werden, wobei die ErschlieBung eines Wohngebietes in vorliegender GroRenordnung idealerweise
uber mehrere Punkte angebunden werden sollte, um Umwege im Zusammenhang mit dem Wohngebiet
zu vermeiden. Bei Anwendung des Szenario A stellt sich eine tagliche Verkehrsbelastung von ca. 2.490
Kfz-Fahrten fur die Strafle ,Im Gohlen® ein, welche die in den RASt vorgesehenen Verkehrsbelastungen
fr eine WohnstralRe deutlicher Uberschreiten, aber weiterhin im Bereich einer Sammelstrale liegen wiirde.

Variante 2 zeigt eine weitere ErschlieBungsvariante aus dem Jahr 2014 auf, bei der samtliche Verkehre
zu jeweils etwa der Halfte Uber den Koppelweg und den Harry-Wilters-Ring abgeleitet wiirden (vgl. Anlage
3.2). Dabei stellt sich diese Variante vor dem Hintergrund der Baustellenverkehre als auch der zukiinftigen
Verkehrsbelastungen der als verkehrsberuhigte Bereiche ausgewiesenen ErschlieBungsstralien als prob-
lematisch dar. Diese Variante wurde in der Vergangenheit nicht befurwortet und ist unter der Annahme
maoglicherweise hoherer Verkehrsbelastungen weiterhin nicht zu empfehlen.

In der Variante 3 wird ein Teilbereich des neu zu erschlieRenden Wohngebietes tber den Harry-Wilters-
Ring erschlossen wird, wobei die Teilflache baulich so abgetrennt wird, dass zwischen den beiden Teilfla-
chen kein Kfz-Verkehr méglich ist (vgl. Anlage 3.3). Die Flachen wurden dabei urspriinglich so bemessen,
dass die voraussichtliche tagliche Kfz-Belastung auf der StralRe ,Im Gohlen® etwa 1.000 Kfz betragt. Aus
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stadtebaulichen Gesichtspunkten wurde diese Variante nicht empfohlen, was u.a. aufgrund von zu erwar-
tenden Problemen fur Ortsfremde und Zustelldienste sowie entstehenden Umwegen mit weitrdumigen
Mehrbelastungen des Verkehrsnetzes innerhalb der Gemeinde Rastede zu begriinden war. Diese Bewer-
tung bleibt auch mit der aktualisierten Verkehrserzeugung bestehen. Eine der Variante 3 entsprechende
ErschlieBung des Wohngebietes ohne bauliche Trennung der Kfz-Verkehre, folglich als Variante 3a be-
zeichnet, hatte den Vorteil, dass die Erschlieung auch Uber eine zweite Anbindung stattfinden wiirde und
maogliche Umwege vermieden werden konnten. Fraglich bleiben aber die zuséatzliche Verkehrsbelastungen
fur die als verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesenen Stral3en des benachbarten Baugebietes sowie die
zusatzlichen, aus dem alten Baugebiet dann in Richtung ,Im Gohlen® abflieRenden Verkehre. Es wird ver-
mutet, dass die aus dem Neubaugebiet abflieRenden Verkehre hoher liegen als die aus dem bestehenden
Wohngebiet nach Offnung iiber ,Im Gohlen® fahrenden Kfz. Ein hoheres Verkehrsaufkommen im Harry-
Wilters-Ring, welches fir die betroffenen Anwohner zu spirbaren Belastungen und dariiber hinaus zu
maoglicherweise nicht mehr zum vorhandenen StraRenquerschnitt passenden Verkehrsbelastungen fuhrt,
kann nicht ausgeschlossen werden.

Die Variante 4 entspricht grundsatzlich den Voraussetzungen, die fir die Variante 3 vorgestellt wurden,
nur dass der baulich getrennte Teilbereich des neu zu erschlieRenden Gebietes tiber den Koppelweg ge-
leitet wird (vgl. Anlage 3.4). Auch hier gilt vor dem Hintergrund der gleichen Argumente, dass eine derartige
Fuhrung zwar moglich, aber nicht zu empfehlen ist. Eine angepasste Variante 4a unter den flir Variante
3a genannten Voraussetzungen ist ebenso denkbar.

In Variante 5 wirden die Kfz-Verkehre des, wie bereits in den Varianten 3 und 4 dargestellten, abgetrenn-
ten Teilbereichs ber Harry-Wilters-Ring und Koppelweg abgeleitet (vgl. Anlage 3.5). Auch eine derartige
Aufteilung des StralRenverkehrsnetzes ist durchaus denkbar, muss sich aber mit den gleichen Problemen
auseinandersetzen, wie die beiden zuvor beschriebenen Varianten und ist daher mit baulicher Trennung
innerhalb des neu zu erschliefenden Wohngebietes nicht zu empfehlen.

Mit Verzicht auf eine bauliche Trennung ergibt sich die bisherige Vorzugsvariante, die im Folgenden als
Variante 5a bezeichnet wird. Grundsatzlich stellt sich die Variante ahnlich dar, wie die zuvor dargestellten
Varianten, nur dass in diesem Fall neben der Hauptanbindung Uber die Stralle ,Im Gohlen® die weitere
ErschlieRung sowohl Giber den Harry-Wilters-Ring als auch Uber den Koppelweg stattfinden wiirde. Es wird
davon ausgegangen, dass sich fir die Variante 5a eine ahnliche Verkehrsbelastung flr die einzelnen An-
bindungen ergeben wirden, wie diese auch fir die Variante 5 zu erwarten wére. Auf Basis der angenom-
menen Verteilung der neu entstehenden Verkehre auf die drei Anbindungen kann mit einer vertraglichen
Abwicklung der Verkehre gerechnet werden. Damit stellt sich die Variante 5a weiterhin als zu empfehlende
ErschlieBungsvariante dar (vgl. Anlage 6). Dabei empfiehlt es sich, den Widerstand fir den Kraftfahrzeug-
verkehr auf den Strecken durch die verkehrsberuhigten Bereiche durch Aufpflasterungen oder ahnliche
Malnahmen zu erhdhen, ohne dass der Radverkehr hiervon beeintrachtigt wird. Sofern sich nach Umset-
zung des Bebauungsgebietes herausstellen sollte, dass die vom neuen Baugebiet in das bestehende
Wohngebiet oder andersherum die aus dem bestehenden Wohngebiet neu in Richtung ,Im Gohlen* abflie-
Renden Verkehre nicht vertraglich abgewickelt werden konnen, bleibt die Moglichkeit bestehen, den Harry-
Wilters-Ring und den Koppelweg jeweils fir den Kfz-Verkehr durch Poller zu sperren. Damit wlrde der in
der Variante 1 beschriebene Zustand hergestellt.
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In der Variante 6 (vgl. Anlage 3.6) wurde urspringlich ein Teilbereich des neuen Baugebietes so definiert,
dass die Verkehrsbelastung auf der StraRRe ,Im Gohlen® wiederum lediglich 1.000 Kfz/d betrégt, wobei die
weiteren Verkehre Uber den Schottenweg, den Koppelweg und den Horstbusch abgeleitet werden. Diese
Mehrbelastungen sind auf diesen Strallen ohne weiteres vertraglich, jedoch wird auch hier das neue Bau-
gebiet willkirlich in zwei Teile zerschnitten, was wie bei den vorherigen Varianten Besucher und Zustell-
dienste vor deutliche Probleme stellen diirfte. Entsprechend stellt sich die Variante in der urspriinglichen
Form als nicht zu empfehlen dar. Unter Verzicht der Abgrenzung des Bebauungsgebietes durch Poller
(Variante 6a) stellt sich die Situation grundsatzlich als umsetzbar dar. Allerdings ergeben sich &hnlich wie
in den Varianten 3a und 4a moglicherweise zu hohe Verkehrsbelastungen im Bereich des verkehrsberu-
higten Bereichs (hier Koppelweg) ein.

Die Variante 7 (vgl. Anlage 3.7) gleicht der Variante 6, nur dass nun die Stralle ,Im Gohlen* von dem
neuen Baugebiet aus nicht zu erreichen ist. Ein groler Teil der neuen Verkehre wirde sich nun tber den
Koppelweg abwickeln, was in der hier abgeschatzten GroRenordnung grundsatzlich nicht zu empfehlen
ist, da andere Varianten zur Verfigung stehen. Der Vorteil der Variante 7 ist, dass das alte und das neue
Baugebiet nun miteinander verbunden sind, ohne dass eine scheinbar willkirlich gebildete Zerteilung vor-
genommen wurde. Gleichwohl ist durch die Abbindung der StralRe ,Im Gohlen* mit vermeidbaren Umwe-
gen vieler betroffener zu rechnen. Nahezu alle Fahrten, die im Zusammenhang mit dem neu geplanten
Wohngebiet stehen, werden uber einen verkehrsberuhigten Bereich erschlossen. Daher ist diese Variante
nicht zu empfehlen.

In der Variante 8 (vgl. Anlage 3.8) wiirden samtliche ErschlieRungsverkehre tber den Hasenbiilt nach
Norden zur Kleibroker Stralle (K 131) gefiihrt. Die Anbindung an die Kleibroker StralRe (K 133) wirde au-
Rerorts stattfinden. Somit mlsste der Hasenbiilt auf der entsprechenden Lange als ErschlieRungsstralle
ausgebaut werden und dartber hinaus die Kleibroker Strale (K 133) aufgeweitet und mit einem Linksab-
biegestreifen versehen werden. Hier misste voraussichtlich fur beide Mainahmen Grunderwerb betrieben
werden und moglicherweise ein Teil des Baumbestands weichen. Die Anbindung wirde deutlich abge-
wandt des Zentrums vom Rastede stattfinden. Es wirden deutliche und zugleich vermeidbare Umwege
der Bewohner des neuen Wohngebietes entstehen. Die Variante ist eindeutig nicht zu empfehlen. Dariber
hinaus hat der Landkreis Ammerland als zustandige Verkehrsbehdrde fiir die als Kreisstrale klassifizierte
Kleibroker StralRe (K 133) bereits signalisiert, dass eine entsprechende Anbindung des Bebauungsgebie-
tes nicht ohne weiteres moglich ware.

In der Variante 9 (vgl. Anlage 3.9) wiirde das neue Baugebiet von dem vorhandenen Siedlungsbereich
ebenfalls getrennt. Die ErschlieBung wlrde uber den Hasenbult und die StralRe ,Im Gohlen* abgewickelt.
Bei dieser Variante muss damit gerechnet werden, dass auf der neu vorhandenen Achse von Stidwesten
nach Nordosten auch Durchgangsverkehre anzutreffen sein werden, deren Hohe mit grob 200 Kfz/d ge-
schatzt wurde. Diese Schatzung ist mit deutlich groReren Unsicherheiten behaftet als die anderen in dieser
Untersuchung geschatzten Zahlen. Es zeigt sich, dass die Belastung der StralRe ,Im Gohlen* den Haupt-
anteil der ErschlieBungsverkehre tragen wirde, da in dieser Richtung auch der Hauptsiedlungsbereich des
Ortes Rastede zu finden ist. Grundsatzlich ist eine derartige Verkehrsflihrung durchaus denkbar, wobei die
sogenannten Durchgangsverkehre hierbei im Auge behalten werden sollten, damit gegebenenfalls diese
aus dem Gebiet durch verkehrslenkende MalRnahmen herausgehalten werden kdnnen. Wie in der zuvor
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beschriebenen Variante ware ein Ausbau des Hasenbult sowie die Integration eines Linksabbiegestreifens
auf der Kleibroker Strale (K 131) und die Zustimmung der zustandigen Verkehrsbehorde notwendig. Auf-
grund der bestehenden Voraussetzungen stellt sich die Variante tendenziell als eher nicht zu empfehlen
dar.

In der Variante 10 (vgl. Anlage 3.10) ist im Vergleich zur Variante 9 in der Art ergriffen worden, dass die
durchgehende Funktion der Achse Hasenbilt — ,Im Gohlen® durch eine Streckenunterbrechung nicht mehr
vorhanden ist. Auf diese Weise ist ein Teil des neuen Baugebietes nur Uber den Hasenbiilt angebunden.
Eine derartige Verkehrsfihrung ist wie in einigen vorhergegangenen Varianten durchaus machbar, jedoch
muss bedacht werden, dass fur die im Nordosten liegenden Grundstlicke des neuen Baugebietes eine
Fahrt mit dem Kraftfahrzeug in den Ortskern von Rastede mit einem deutlichen Umweg verbunden sein
durfte. Die weiteren zuvor genannten Voraussetzungen fir eine Anbindung Uber den Hasenbllt gelten
auch hier. Da die Nachteile dieser Variante die Vorteile iberwiegen, stellt sich auch diese Variante als eher
nicht zu empfehlen dar.

Die Variante 11 (vgl. Anlage 3.11) zeichnet sich dadurch aus, dass die Strafle ,Im Géhlen® in beiden
Richtungen freigegeben wird, ihre Verlangerung in Richtung Hasenbllt aber nur in eine Richtung. Die
Strale Hasenbilt konnte im weiteren Verlauf weiterhin in beiden Richtungen befahren werden, um den
dort vorhandenen Anwohnern die Méglichkeit zu geben, in beiden Richtungen abzufahren. Die Verbindung
zu den vorhandenen Straen Harry-Wilters-Ring und Koppelweg soll geschlossen werden. Die zu erwar-
tenden Verkehrsbelastungen drften grob denen der Variante 9 entsprechen, wobei sich die Durchgangs-
verkehre auf ca. 100 Fahrten je Tag reduzieren wirden. Diese Abschatzung der neu hinzukommenden
Durchgangsverkehre kann lediglich als grobe Annahme bezeichnet werden, da flr genauere Daten hierfir
die notwendigen Grundlagen nicht vorhanden sind.

Ein Abhangen des neuen Bauabschnittes von dem Harry-Wilters-Ring und dem Koppelweg hatte zur
Folge, dass Binnenverkehre zwischen dem neuen Bauabschnitt und dem vorhandenen Siedlungsgebiet
uber das vorhandene StraRennetz ,aulen herum* abgewickelt werden missten. Dies betrifft die Anwoh-
ner, ebenso die Lieferverkehre und die Versorger und hatte eine Erhohung der insgesamt gefahrenen
Kilometer im Siedlungsgebiet zur Folge, wie die bei den weiteren Varianten mit einer Trennung der Fall ist.
Da bei vollstandiger Offnung der StraRe ,Im Gohlen® die zusétzlichen Belastungen fiir den Harry-Wilters-
Ring und dem Koppelweg mit wenigen hundert Fahrten am Tag abgeschatzt werden kénnen und daher
von den vorhandenen Strallenraumen ohne weiteres aufgenommen werden konnen, sollte eine Untertei-
lung des Gebietes in dieser Form nach Méglichkeit unterbleiben. Die Offnung der StraRe Hasenbiilt in
Richtung Norden flr die abfahrenden Verkehre ware prinzipiell umsetzbar, jedoch ist der zu erzielende
Effekt von untergeordneter Bedeutung. Die Variante 11 wird aufgrund der den Vorteilen iiberwiegenden
Nachteilen moglicher Durchgangsverkehre als Abklrzung sowie des Ausbaus des Hasenbiilt eher nicht
fir die Umsetzung empfohlen.
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4.5 Auswirkungen auf das umliegende Verkehrsnetz
4.5.1 Leistungsfahigkeitsberechnungen Prognosefall

Die Betrachtung der Leistungsfahigkeit fir die untersuchten Knotenpunkte wird auf Grundlage der ermit-
telten Spitzenstunde des Verkehrs durchgefiihrt. Als Resultat der Leistungsfahigkeitsberechnungen wer-
den verschiedene verkehrstechnische KenngroRen ermittelt, z.B. mittlere Warte- oder Verlustzeiten oder
wie weit sich in einzelnen Stromen bzw. Fahrstreifen die Kfz zurtickstauen (kdnnen). Die in den folgenden
Kapiteln beschriebenen Leistungsfahigkeitsberechnungen basieren auf der mittleren Wartezeit. Vergleich-
bar mit dem Schulnotensystem werden den erreichten Verkehrsverhaltnissen auf Basis der mittleren War-
tezeiten Qualitatsstufen zugeordnet, den sogenannten Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV).
Diese Qualitatsstufen (QSV) werden im HBS 2015 (Handbuch zur Bemessung von Stralenverkehrsanla-
gen, FGSV, 2015) beschrieben. Dabei wird unterschieden zwischen Knotenpunkten ohne Lichtsignalan-
lage (vgl. Abbildung 4) und Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage (vgl. Abbildung 5), da sich an Knoten-
punkten mit Lichtsignalanlage umlaufbedingt Iangere Wartezeiten ergeben, die aber von Verkehrsteilneh-
menden anders wahrgenommen werden.

Die Stufe A wird dabei jeweils fur den bestmaoglichen Verkehrsfluss vergeben. Bis einschlieBlich der Qua-
litdtsstufe D wird von einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualitat ausgegangen. Die Stufen E und F
zeigen an, dass die Verkehrsanlage an die Grenze ihrer Funktionalitat und Leistungsfahigkeit gelangt bzw.
uber die vorhandene Kapazitat hinaus belastet wird. Angestrebt wird i.d.R. mindestens die Qualitatsstufe
D, wobei die Einschatzung dem Baulasttrager tberlassen bleibt und sich nicht gezwungenermalen ein
Handlungsbedarf aus einer schlechteren Bewertung ergibt.

Fur die Betrachtung der Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkt wird jeweils die berechnete Maximalbelas-
tung des Szenario A in der Variante 1 gepruft. Bei gegebener Leistungsfahigkeit kann daraus geschluss-
folgert werden, dass die Leistungsfahigkeiten auch in allen weiteren Varianten vorhanden waren und sich
aufgrund geringerer Verkehrsbelastungen entsprechend besser darstellen wiirden.
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Abbildung 4: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs - Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Tabelle $5-1:  Grenzwerle der mittleren Wartezeit fir die Qualitdtsstufen des Verkehrs-

ablaufs (QSV)
mittlere Wartezeit Ly [5]
Regelung durch Vorfahrtbeschilderung 1 Regelung . rechts vor links™
SV o
£ Fahrzeugverkehr auf Ragheriehr mif Kraftfahrzeugverkehr
der Fahrbahn Radverkehrsanlagen 1,
und Fubginger Krewzung | Einmiindung
A <10 <5
< 10 | <10
B <20 =10
‘ <30 <15 < 15
<15
] <45 <25 < 20
E >45 =35 =25 <20
F o 4 >35 257 >207

"' Die QSY F ist errcicht, wenn die nachgefragie Verkehrsstirke q iiber der Kaparitat C; liegt «q; = C;).

“ In diesem Bereich funktioniert die Regelungsan ,rechts vor links" nicht mehr.

Die Qualititsstufen des Verkehrsablaufs bedeuten:

QSV A:

QSV B:

Q5V C:

QSV D:

QSV E:

OSV E:

Quelle: Handbuch zur Bemessung von Straenverkehrsanlagen (HBS), FGSV, Ausgabe2015

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Kno-
tenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Warte-
zeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnchmer in den Nebenstromen miissen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezei-
ten sind spiirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hin-
sichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen
Dauer eine starke Beeintriichtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Halte-
vorgiinge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir ein-
zelne Verkehrsteilnehmer kinnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen,
Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom
ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen, Die Wartezeiten nehmen sehr grofe und dabei stark streuende
Werte an. Geringfiligige Verschlechterungen der Einflussgroen konnen
zum Verkehrszusammenbruch (d. h. stindig zunehmende Staulidnge) fiih-
ren. Die Kapazitit wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieffen, ist liber eine Stunde proBer als die
Kapazitit fiir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stindig wach-
sende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation st sich
erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zutlieBenden
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist iiberlastet.
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Abbildung 5: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs - Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Tabelle S4-1:  Grenzwerte flr die Qualititsstufen der verschiedenen Verkehrsarten
: OPNV auf FuBgénger- und
z-Verkehr ; o ) s
0SV Belz-Verkelx Sonderfahrstreifen Radverkehr
4 mittlere Wartezeit mittlere Wartezeit maximale Wartezeit
tw [5] Ly [8] b cvax [8]
A <20 =5 <30
B <35 <15 240
€ <350 <25 = %55
D =70 <40 <70
E >70 =60 <85
F — > 60 > 85"

' Die Werte gelien auch fiir den OPNV, der durch eine verkehrsabhiangige Steuerung priorisiert wird.

' Die Grenzwerte gelten fiir den Radverkehr auch, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem

Kfz-Verkehr gefithrt wird.

"' Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstirke g tiber der Kapazitit C licgt (g = C).

* Die Grenze zwischen den QSV E und F ergibt sich aus dem in den RILSA (2015) vorgegebenen

Richtwert fiir die maximale Umlaufzeit von 90 s und der Mindestfreigabezeit von 3 s.

Die Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs bedeuten:

QSV A: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr
kurz.

QSV B: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
kurz. Alle wihrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen an-
kommenden Kraftfahrzeuge konnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren.

QSV C: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
spiirbar, Nahezu alle wihrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahr-
streifen ankommenden Kraftfahrzeuge konnen in der nachfolgenden Frei-
gabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-
Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.

QSV D: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
betrichtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am
Ende der Freigabezeit hdufig ein Riickstau auf.

QSV E: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit in den meisten Umliufen ein Riickstau auf.

QSVE; Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr
lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitidt im Kfz-Ver-
kehr iiberschritten. Der Riickstau wichst stetig. Die Kraftfahrzeuge miis-
sen his zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken.

Quelle: Handbuch zur Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS), FGSV, Ausgabe2015
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Knotenpunkt MiihlenstraRe / Im Gohlen

Der Knotenpunkt sollte gemaf den geltenden stralRenbaulichen Empfehlungen als Einmindung angepasst
werden. Fiir eine geeignete Filhrung des Ful- und Radverkehrs kdnnte die Moglichkeit einer Querungs-
hilfe in Form einer Mittelinsel geprift und angedacht werden.

Die Leistungsfahigkeitsberechnung wurde auf Basis der vorhandenen Knotenstrome des Knotenpunktes
MhlenstraBe / Eichendorffstrale (vgl. Abbildung 2) sowie der ermittelten Verkehrserzeugung vorgenom-
men. Dabei wurden, wie in Kapitel 4.3.2 beschrieben, 13 % der Tagesbelastung als Zielverkehr und 7 %
der Tagesbelastung im Quellverkehr in der nachmittaglichen Spitzenstunde angenommen.

Die Leistungsfahigkeitsberechnung fir die theoretische Maximalbelastung (Szenario A / Variante 1) zeigt
eine sehr gute Leistungsfahigkeit auf (vgl. Anlage 5.1). Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)
liegen jeweils bei A. Lediglich fur den linkseinbiegenden Strom in die MiihlenstraRe ergibt sich die QSV B,
wobei hier kaum Verkehre zur erwarten sind.

Knotenpunkt MiihlenstraRe / EichendorffstraRe

Die Leistungsfahigkeitsberechnung wurde wie bereits flr den vorangegangen Knotenpunkt beschrieben,
auf Basis der vorhandenen Knotenstrome (vgl. Abbildung 2) sowie der ermittelten Verkehrserzeugung mit
den jeweiligen Spitzenstundenanteilen der Tagesbelastung angenommen. Die Verteilung der mit dem
neuen Wohngebiet zusammenhangenden Verkehre wurde mit 70% entlang der Mihlenstralle und 30%
auf der Eichendorffstralle abgeschatzt.

Die Leistungsfahigkeitsberechnung fir die theoretische Maximalbelastung (Szenario A / Variante 1) zeigt
auch hier eine sehr gute Leistungsfahigkeit auf. Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) liegen wie
zuvor jeweils bei A. Lediglich fur den linkseinbiegenden Strom in die Muhlenstrafle ergibt sich die QSV B
mit knapp 15 Sekunden. Die Wartezeiten sind zwar fir einzelne Verkehrsteilnehmende wahrnehmbar, aber
nach wie vor kurz (vgl. Anlage 5.2).

Knotenpunkt Oldenburger Strae (K 131) / EichendorffstraRe

Die Leistungsfahigkeitsberechnung wurde auf Basis der vorhandenen Knotenstrdme (vgl. Abbildung 2) des
Knotenpunktes sowie der fir das Baugebiet ermittelten Verkehre mit den jeweiligen Spitzenstundenantei-
len der Tagesbelastung angenommen. Entsprechend der vorherigen Darstellung wurde fiir die Verteilung
der mit dem neuen Wohngebiet zusammenhangenden Verkehre mit 30% der Gesamtverkehre auf der
Eichendorffstralle gerechnet.

Die Leistungsfahigkeitsberechnung fir die theoretische Maximalbelastung (Szenario A / Variante 1) zeigt
fir die Strome der vorfahrtberechtigten Oldenburger StralRe (K 131) jeweils die QSV A. Fiir die von der
Eichendorffstrale einbiegenden Kfz ergeben sich hier allerding hohe mittlere Wartezeiten, die fiir die links-
einbiegenden Strome bei tiber 45 Sekunden liegen und folglich mit der QSV E bewertet werden. Dadurch
werden auch die rechtseinbiegenden Stréme beeinflusst und erreichen mit einer mittleren Wartezeit von
ca. 25 Sekunden die QSV C(vgl. Anlage 5.3.1).
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Da sich die Leistungsfahigkeiten in der Maximalbetrachtung fur die Nebenrichtung nicht mehr vollstandig
leistungsfahig zeigen, wird zusatzlich das Szenario B in der Variante 1 Uberprift. Hier stellen sich die
mittleren Wartezeiten wie zu erwarten geringer dar. FUr die linkseinbiegenden Kfz liegt diese knapp unter
45 Sekunden und damit noch bei der QSV D und fir die vermutlich weiterhin von den Linkseinbiegenden
beeinflussten rechtseinbiegenden Kfz bei 20 Sekunden und der QSV C (vgl. 5.3.2). Die Leistungsfahigkei-
ten wirden damit in einem Grenzbereich liegen, der aber noch als akzeptabel zu bewerten ist, zumal die
voraussichtlich auftretende Verkehrsbelastung geringer ausfallen konnte.

Magliche Probleme ergeben sich also, wenn tberhaupt, da hier zur Hauptverkehrszeit die Linkseinbieger
unter Umstanden keine geeigneten Zeitliicken mehr finden konnen. Falls dies in mittlerer Zukunft auftritt,
kénnte als MaRnahme eine Teilsignalisierung geprift werden. Bei dieser Signalisierung werden nur die
vorfahrtberechtigten Hauptstrome der Oldenburger StralRe (K 131) mit einem roten Signal aufgehalten, die
Nebenrichtung kann ohne Signal einbiegen, wird aber tber ein Detektionsfeld hinsichtlich der dort vorlie-
genden Wartezeiten uberpruft, so dass, falls diese ein bestimmtes Mal Uberschreiten, die Hauptrichtung
angehalten und entsprechende Zeitlicken geschaffen werden konnen.

Knotenpunkt Oldenburger StraBe (K 131) / Miihlenstrafe

Die Leistungsfahigkeitsberechnung wurde ebenfalls auf Basis der vorhandenen Knotenstrome (vgl. Abbil-
dung 2) des Knotenpunktes sowie der fir das Baugebiet ermittelten Verkehre mit den jeweiligen Spitzen-
stundenanteilen der Tagesbelastung angenommen. Entsprechend der vorherigen Darstellung wurde fiir
die Verteilung der mit dem neuen Wohngebiet zusammenhangenden Verkehre mit 70% der Gesamtver-
kehre auf der MUhlenstralRe gerechnet.

Die Leistungsfahigkeiten zeigen in der Maximalbetrachtung (Szenario A — Variante 1) hohe mittlere War-
tezeiten von bis zu 70 Sekunden und dementsprechend Leistungsfahigkeiten der QSV C und D fir die
Oldenburger StraRe (K 131) und die MihlenstraBBe auf. Dies ergibt sich zum Teil auch durch eine relativ
lange angenommene Umlaufzeit des Signalprogramms von 80 Sekunden (vgl. Anlage 5.4.1).

Die Betrachtung des ,realistischen Worst-Case-Szenarios* (Szenario B — Variante 1) zeigt im Vergleich
zum Prognose-Nullfall der VU Innenbereich (IST) aus dem Jahr 2019 ebenfalls deutlich héhere mittlere
Wartezeiten auf (vgl. 5.4.2). Die betroffenen Verkehrsteilnehmenden missen teils betrachtlich Wartezeiten
in Kauf nehmen. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig
ein Rickstau auf. Der zu erwartende Verkehrsablauf ist als noch ausreichend zu bewerten.

Die Situation am Knotenpunkt sollte im Zusammenhang mit den geplanten Entwicklungen beobachtet wer-
den, um bei Bedarf verbessernde Malnahmen priifen und umsetzen zu kénnen. Sofern sich eine Bebau-
ung, wie in Szenario B angenommen, ergeben und die prognostizierten Kfz-Verkehre zukinftig so auftre-
ten sollten, konnte bei Bedarf iberlegt werden, in Abhangigkeit von der sich dann einstellenden Knoten-
strombelastung, Linksabbiegestreifen am Knotenpunkt einzufiigen, welche Zulasten der im Knotenpunkt-
bereich vorhandenen Stellplatze und der dort angelegten Griinbeete gehen missten.
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4.6 FuB- und Radverkehr

Durch die Realisierung der beiden geplanten Wohngebiete konnte dem nicht motorisierten Verkehr im
Untersuchungsraum zukunftig eine hohere Bedeutung zukommen, als es heute der Fall ist. Aufgrund der
gunstigen Lage am norddstlichen Rand des Ortskerns und damit kurzen Radverbindungen zu den wesent-
lichen alltaglichen Zielen kann vermutet werden, dass die zukunftigen Bewohner und Bewohnerinnen ei-
nen vergleichsweise hohen Anteil der taglichen Wege mit dem Rad und teilweise zu Ful bestreiten kénn-
ten. Vor diesem Hintergrund wurde die vorliegende Planung geprift und bewertet.

Durch die Anbindung der geplanten Wohngebiete an die bestehende Wohnbebauung mit ihrer gut aus-
gebauten Verkehrsinfrastruktur sind diese grundsatzlich auch gut fur den Ful®- und Radverkehr angebun-
den. Die vorhandenen Nebenanlagen fur den Fullverkehr sind weitestgehend ausreichend dimensioniert
und der Radverkehr wird i.d.R. auf der Fahrbahn geflhrt. Bei den vorliegenden Verkehrsbelastungen ist
dies als unproblematisch und positiv zu bewerten.

Uber die vorhandenen Verbindungen fiir den FuB- und Radverkehr besteht die Méglichkeit, weitestge-
hend ohne Nutzung von Hauptverkehrsstralien ins Zentrum und zu wichtigen Zielen zu gelangen.

5 Empfehlungen

Die Empfehlungen der vorangegangenen Untersuchungen beziglich der ErschlieRungsverkehre bleiben
bestehen. Da die StralRe ,Im Gohlen® flir den Baustellenverkehr ausgebaut werden muss, sollten sinnvoller
Weise auch die ErschlieBungsverkehre Uber die dann ausgebaute Achse gefiihrt werden. Da die Achse
Im Goéhlen — Miihlenstrale - (Eichendorffstralie) - Oldenburger StralRe (K 131) bezlglich der Reisezeiten
in Richtung Zentrum, Autobahn und einem Grolteil weiterer wichtiger Ziele deutliche Vorteile gegenuber
einer Fahrt durch die vorhandenen Siedlungsstrukturen zeigt, ist davon auszugehen, dass ein GroRteil der
ErschlieBungsverkehre die neu ausgebaute StralBe nutzen wird. Es wird angenommen, dass die in der
Variante 5a dargestellten Ergebnisse (Variante 5 ohne Poller) den Zielvorstellungen am néchsten kommt.
Vor dem Hintergrund der taglichen Liefer-, Ver- und Entsorgungsfahrten sollte von einer baulichen Unter-
teilung des Wohngebietes abgesehen werden. In Notféllen kdnnen die Poller von den Einsatzfahrzeugen
zwar in der Regel problemlos entfernt werden, allerdings konnten sich zusatzlich vermeidbare Zeitverzo-
gerungen bei Rettungseinsatzen entstehen. Sowohl die bauliche Unterteilung des geplanten Wohngebie-
tes als auch eine Trennung des alten von dem neuen Siedlungsgebiet ist nur bedingt zu empfehlen, da
derartige Trennungen zu langeren Fahrten aller Betroffenen mit weiteren Auswirkungen (u.a. Emissionen)
fihren.

Um die Summe der gefahrenen Kilometer méglichst zu minimieren (und damit u.a. auch den CO2-Ausstol3
und Larmemissionen) und um die Fahrten moglichst gleichméaBig zu verteilen, sollten der Harry-Wilters-
Ring und auch die Verbindung zum Koppelweg offengehalten werden. Wie die durchgeflihrten Leistungs-
fahigkeitsberechnungen aufzeigen, sind auch sich Uber das zu erwartende MaR einstellende Verkehrsbe-
lastungen abzuwickeln. Falls sich im Ubergangsbereich zwischen den Wohngebieten Verkehrsbelastun-
gen zeigen sollten, welche mit der vorhandenen Strallenraumgestaltung im vorhandenen Wohngebiet
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nicht zu vereinbaren sind, kdnnten nachtréglich an den beiden Ubergangen zwischen den Wohngebieten
Poller aufgestellt werden, ohne dass es zu unzumutbaren Verhaltnissen im Verkehrsablauf kommt. Auch
in Richtung Nordosten konnte das Wohngebiet prinzipiell eine zusatzliche Anbindung erhalten, um die
Fahrten in diese Richtung — deren Zahl als nicht sehr hoch eingeschéatzt werden kann — in diese Richtung
besser abzuleiten. Gleichzeitig bestehen hier Risiken bezlglich mdglicher Durchgangsverkehre, deren
Grolke nur sehr grob abgeschatzt werden konnen.

Insofern stellt sich im vorliegenden Kontext die Variante 5a, also ohne eine bauliche Trennung des Bau-
gebietes in Teilgebiete, als die zu empfehlende Variante dar (vgl. Anlage 6). Es empfiehlt sich allerdings
den Widerstand fur den Kraftfahrzeugverkehr auf den kritischen Strecken durch Aufpflasterungen oder
ahnliche Mainahmen zu erhéhen, ohne dass der Radverkehr hiervon beeintrachtigt wird. Die zuvor be-
nannte mdgliche Riickfallebene stellt die Variante 1 dar, in der im Vergleich zur Variante 5a eine Trennung
des bestehenden und des neuen Wohngebietes fiir den Kfz-Verkehr vorgesehen wiirde. Eine weitere Off-
nung der nordlichen Verbindung in Richtung Koppelweg kénnte zukunftig bei Bedarf ebenfalls vorgesehen
werden, um eine weitere Verteilung der Verkehre zu beginstigen, wobei diese Mdglichkeit erst nach voll-
standiger Bebauung und Konsolidierung der Verkehrsstrome gepruft werden sollte, um daraus resultie-
rende Effekte besser abschatzen zu konnen. Die Variante 1 kdnnte zum Zuge kommen, falls sich nach
Umsetzung des Baugebietes und Festigung der Verkehrsstrome aus dem bestehenden und dem neuen
Wohngebiet zu hohe Verkehrsbelastungen auf einer der moglichen Verbindungen zeigen sollten. Fiir den
FuB- und Radverkehr blieben die Verbindungen weiterhin passierbar. Die zu erwartenden Verkehrsbelas-
tungen bewegen sich nicht in einem Bereich, welcher von den Anliegern bei entsprechendem Ausbau der
Stralle als unzumutbar empfunden werden sollte. Die zusatzlichen Verkehre kénnen vom umliegenden
Strallennetz aufgenommen und gut abgewickelt werden. In Bezug auf die Leistungsfahigkeitsberechnung
ist bei Umsetzung der Variante 5a mit jeweils geringeren Belastungen an den untersuchten Knotenpunkten
zu rechnen, die somit auch zu besseren Leistungsfahigkeiten flihren sollten.
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6 Zusammenfassung

Es wurden die verkehrlichen Auswirkungen des geplanten Vorhabens (Realisierung Wohngebiet) unter-
sucht. Bei der vorgenommenen Neubewertung der Varianten wurden aktuelle Erkenntnisse bertcksichtigt
und des Weiteren mit Werten gearbeitet, die ausreichende Reserven annehmen lassen. Der gewahlte
Berechnungsansatz von zehn Pkw-Fahrten je Wohneinheit beinhaltet deutliche Reserven. Ebenso wurde
fir das Baugebiet ,Im Gohlen* ein hoher Doppelhausanteil von 50 % aller Grundstiicke tiber 600 m? zu-
grunde gelegt.

Hinsichtlich der Leistungsfahigkeiten und der vertraglichen Abwicklung des Verkehrs ist die geplante An-
bindung des Vorhabens in der untersuchten Variante 5a vorzugsweise zu empfehlen. Das Setzen von
Pollern zur Unterteilung und Lenkung der Verkehrsstrome wird nicht empfohlen. Dies sollte allenfalls eine
Notfallmanahme darstellen, wenn Probleme auftauchen, welche anders nicht zu bewaltigen sind. Die
Stralle ,Im Gohlen® sollte wie geplant ausgebaut und als HaupterschlieRungsachse des neuen Wohnge-
bietes ausgelegt werden. Die Anbindung zum Koppelweg und zum Harry-Wilters-Ring sollte dabei eben-
falls berticksichtigt werden.

Die Auswirkungen auf das umliegende Verkehrsnetz werden als vertraglich eingeschatzt. Die Belange von
zu FuB gehenden und Radfahrenden sollten ausreichend berlcksichtigt werden.

Aufgestellt: Jan B. Schitter
Varel, im Marz 2021

Sl P

Prof. Dr. Schwerdhelm Dipl.-Ing. Jan B. Schiitter
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Untersuchungsgebiet B-Plan Nr. 100 ,Im Gohlen*
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Grundstiicke MFW = 8 Grundstiicke

(je 6 WE) 48 Wohneinheiten
Grundstiicke < 600 m? =15 Grundstiicke
(jie 1 WE) 15 Wohneinheiten
Grundstiicke > 600 m? = 83 Grundstiicke
(bis zu 2 WE) bis zu 166 Wohneinheiten

Mehrfamilienhduser bis zu 20 WE
729 Plangrundlage: Vermessungsbiiro Alfred u. Dirk Menger, Westerstede, 15.10.2018

Ge}r\einde Rastede: Verkehrsuntersuchung

BP Nr. 100 ,,iIm Gohlen*
3 . Projektnr.: 0085
Ubersichtsplan
k (] Datum: 17.02.21

Grundstiickseinteilung

Anlage: 2




i :
[ —

_/

S Vereinshgl_ g

a ennisﬁ}l"-’- ]
ennispll . T
‘“ﬁ% g \‘“\__\
i r/

I/ R
%&m&n@ LGLN 2020 n J

! &
%
St
Sportplatz
b

\'\

s
e

:@\.\\

)
¥ Claus Hom

/
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| 2.490 Kfz/24h Szenario A

{ 2.080 Kfz/24h Szenario B

1.470 Kfz/24h Szenario C

<+ Quellverkehr
<+ Zielverkehr

| Es werden gerundete Werte dargestellt.

| Anbindung neu induzierter Verkehre
<& Verbindung FuR- & Radverkehr
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Variante 6: ErschlieBung von drei Teilgebieten
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Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : Mihlenstrafl3e / Im Goéhlen
Prognosefall - Szenario A - Variante 1
Name der Datei : Muehlen-ImGdéhlen.EIN

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Strom Wz Wz Wz Wz RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [ [-] [1 [Kfz] [Kfz] [Kfz] []

1 16,7 44 70 463 03 1 1 6 277 1.2 9 227 227 0 A

2 25 09 40 419 00 0 0 4 72 04 7 164 164 0 A

8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 209 209 0 A

9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 10 10 0 A

10 2,3 134 2401274 0,0 0 0 3 1 11 4 10 10 0 B

12 136 46 80 593 0,2 1 1 6 206 1,2 6 176 176 0 A
Sum 351 2,6 1274 01 6 0,7 9 798

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

174 10
12 10
I e
oKz~ 9 10
A ——fe— § 207
227 1 o =PP~OKfz
166 2 eom—— B
A=Miihlenstralle
C=
B=Mihlenstralle
D=Im Goéhlen

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung

BP Nr. 100 ,,lm Gohlen®
‘ ‘ ﬁ 5 Leistungsfahigkeiten Prognosefall 2036 | Proiektnr: 0085
N ® MiihlenstraRe / Im Gohlen Datum: 17.02.21

Szenario A - Variante 1 Anlage: 5.1




Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : MihlenstralRe / Eichendorffstrale

Name der Datei

Prognosefall - Szenario A - Variante 1
: Muehlen-Eichendorff.EIN

Ubersicht von 16:30 bis 17:30
Strom Wz WzZ Wz WZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [ [] [1 [Kfz] [Kfz] [Kfz] []
1 18 50 80 411 0,0 0 0 2 22 10 5 21 21 0 A
2 09 02 40 393 0,0 0 0 5 22 041 7 340 340 0 A
8 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 256 256 0 A
9 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 139 139 0 A
10 37,1 145 27,0 1650 0,6 1 3 10 245 1,6 10 154 153 1 B
12 36 6,8 10,0 111,8 0,1 0 1 3 41 13 9 32 32 0 A
Sum 434 28 1650 0,1 10 0,4 10 942
Ubersicht von 16:30 bis 17:30
32 151
12 10
J = .
OKfz~fi=___ 9 140
A ——e— g 251
21 1 e —PP—0Kfz
339 2 @ e— B

<>

A=Muhlenstralie

C=

B=Mihlenstralle
D=Eichendorffstralle

IRS .

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
BP Nr. 100 ,,im Gohlen®

Leistungsfahigkeiten Prognosefall 2036
MuhlenstraRe / EichendorffstraRe
Szenario A - Variante 1

Projektnr.: 0085

Datum: 17.02.21

Anlage: 5.2




Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : Oldenburger Stralte (K 131) / Eichendorffstralie

Name der Datei

Prognosefall - Szenario A - Variante 1
: Oldenburger-Eichendorff_A.EIN

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Strom Wz Wz Wz
ges mitt 85%
[min] [sec] [sec]

1 206 90 17,0
2 229 28 90
8 00 00 00
9 00 00 0,0

10 63,9 52,7 103,0
12 54,1 24,6 46,0

Sum 1614 6,8

wz RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV

max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [] [] [1 [Kfz] [Kfz] [KfzZ]

160,7 0,3 1 2 8 228 1,7 21 138 138
159,7 04 1 3 18 462 1,0 25 486 486
0,0 0,0 0 0 0 0 00 0 467 467
0,0 0,0 0 0 0 0 00 0 131 131
4566 1,1 2 4 12 174 24 22 73 72
4169 09 2 5 20 297 23 22 132 131
4566 0,4 20 0,8 25 1426

- a2 O O O o

-]

om>»>» >» >

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

C=

B=Oldenburger Stralte (K 131)

D=Eichendorffstrale

A=0ldenburger Strale (K 131)

487 138
2 1
0Kfz
|
] co @ 12 133
: & 10 73
; D
g
oKz i
8 9
465 132

IRS.

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
BP Nr. 100 ,,iIm Gohlen

Leistungsfahigkeiten Prognosefall 2036
Oldenburger StraRe / EichendorffstraRe
Szenario A - Variante 1

Projektnr.: 0085

Datum: 17.02.21

Anlage: 5.3.1




Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : Oldenburger Stralle (K 131) / Eichendorffstral’e

Name der Datei

: Oldenburger-Eichendorff_B.EIN

Prognosefall - Szenario B - Variante 1

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Strom WZ
ges
[min]

17,8
18,3
0,0
0,0
10 51,5
12 421

© 00 N =

Sum 129,8

Wz
mitt
[sec]

8,4
2,3
0,0
0,0

44,8

20,1

5,6

wz Wz
85% max

[sec] [sec]

15,0 85,6
4,0 78,8
0,0 0,0
0,0 0,0

85,0 576,3

32,0 526,5

576,3

RS
mitt
[Kfz]

0,3
0,3
0,0
0,0
0,9
0,7

0,4

RS
85%
[Kfz]

- N O O O -

RS
95%
[Kfz]

w A OO NN

RS
max
[Kfz]

13

16
29

29

ges

]

201
381

144
249

mitt

[l

1,6
0,8
0,0
0,0
2,1
2,0

0,7

max

-]

15
16

32
32

32

Fz.
ang.
[Kfz]

128
488
465
125

69
126

1400

Fz.
abg.
[Kfz]

128
488
465
125

68
125

Fz. QSV
wart.

[Kfz]  []

0 A

0 A

0 A

0 A

1 D

1 C

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

C=
B=Oldenburger Strale (K 131)
D=Eichendorffstralle

A=0Oldenburger Strale (K 131)

487 130

1

OKfz

A

8 9
465 124

oKz i

oo @~ 12 128
& 10 70

IRS.

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung
BP Nr. 100 ,,iIm Gohlen®

Leistungsfahigkeiten Prognosefall 2036
Oldenburger StraRe / EichendorffstraRe
Szenario B - Variante 1

Projektnr.: 0085

Datum: 17.02.21

Anlage: 5.3.2




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: 0085 - VU BP Nr. 100 "Im Gohlen" Untersuchungsfall: [Prognose Szenario A - Variante 1
Gemeinde: [Rastede Zeitabschnitt Sph: [16.30 - 17.30 Uhr
Knotenpunkt: |Oldenburger Strae (K 131) / MiihlenstraRe Umlaufzeit t;: 80 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
s C q X tF tw Qsv Ls Tw
FS-Nr. Bez. SG | Strome Kizh] Kizl] B s ] i ] ]
11 K1 14243 450 137 0,304 22 21,7 B 34 1,05
21 K2 4+5+6 950 795 0,837 43 36,2 C 167 7,99
31 K3 7+849 370 309 0,835 21 69,4 D 96 5,96
41 K4 10+11+12 664 582 0,877 45 61,8 D 159 9,99
F1 F+R 87 34 B
F2 F+R 67 58 D
F3 F+R 80 35 B
F4 F+R 56 56 D
Gesamt: | 2434 2.113 0,868 42,6 Gesamt: D 25,00

Legende
FS-Nr.  [Fahrspur-Nummer
Bez. SG |Bezeichnung des Signalgebers
ty Umlaufzeit der LSA-Programms
Kapazitat der Fahrspur
q Verkehrsbelastung der Fahrspur
X Auslatung der Fahrspur
tw Wartezeit in s
_ . te Freigabezeit der Fahrspur
FS 11 1 . i QSV  |Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
— i, 1 e T 2 4 - Tw Wartezeit aller Kfz des Knotenstroms
Anton-Giinther-Strale " : " ) 2 Ls |Riickstaulénge der Fahrspur

3

. 5,

or Straie (K1

Oldenburg

Quelle: Luftbild der NLStBV

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung

BP Nr. 100 ,,im Gohlen”
‘ I |—°2 5 Leistungsfahigkeiten Prognosefall 2036 | Projektnr- 0085
k ® Oldenburger StraRe / MiihlenstraRe Datum: 17.02.21

Szenario A - Variante 1 Anlage: 5.4.1




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: 0085 - VU BP Nr. 100 "Im Gohlen" Untersuchungsfall: |Prognose Szenario B - Variante 1
Gemeinde: |Rastede Zeitabschnitt Sph: 16.30 - 17.30 Uhr
Knotenpunkt: |Oldenburger Strae (K 131) / Muhlenstrale Umlaufzeit ty: 80 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
. C q X te tw QsVv Ls Tw
FS-Nr. Bez. SG | Stréme Kiz] Kiz/ B S s 0 ] ]
11 K1 1+2+3 471 137 0,291 23 26,7 B 33 1,02
21 K2 4+5+6 926 767 0,828 42 35,5 C 160 7,56
31 K3 7+849 385 290 0,753 22 50,8 D 79 4,09
41 K4 10+11412 683 572 0,837 44 48,1 C 139 7,64
F1 F+R 87 35 B
F2 F+R 67 57 D
F3 F+R 80 36 B
F4 F+R 56 55 C
Gesamt: | 2.465 2.056 0,834 35,6 Gesamt: D 20,31

Legende
FS-Nr.  [Fahrspur-Nummer
Bez. SG |Bezeichnung des Signalgebers
ty Umlaufzeit der LSA-Programms
Kapazitat der Fahrspur
q Verkehrsbelastung der Fahrspur
X Auslatung der Fahrspur
tw Wartezeit in s
_ . te Freigabezeit der Fahrspur
FS 11 1 . i QSV  |Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
— i, 1 e T 2 4 - Tw Wartezeit aller Kfz des Knotenstroms
Anton-Giinther-Strae .. : ; ; e Ls |Riickstaulénge der Fahrspur

3

. 5,

or Straie (K1

Oldenburg

Quelle: Luftbild der NLStBV

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung

BP Nr. 100 ,,im Gohlen”
‘ I |—°2 5 Leistungsfahigkeiten Prognosefall 2036 | Projektnr- 0085
k ® Oldenburger StraRe / MiihlenstraRe Datum: 17.02.21

Szenario B - Variante 1 Anlage: 5.4.2




G A NN S L 3 e _ —
| Variante 5a: ErschlieRung von zwei Teilgebieten e
‘ (Koppelweg & Harry-Wilters-Ring) H‘x

m— Ty |

1 Offnung fiir Kfz-Verkehr
nach Vollausbau priifen

g~

" Falkenaufzusht—

7 ___———sfation
e \
s |
Vi ot e

y 2 AN b VL i
Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung

BP Nr. 100 ,Im Gohlen®
3 ] Projektnr.: 0085
'\ PY Vorzugsvariante 5a o

- M. 1: 5.000 - Anlage: 6

d_,L,d:—_F_—_‘:—F::::f::ﬁ- Al s e
d___:_;_—d:_—f‘:::f __'___'_'__,_o—'—'_'__-___'__'_
N\ B i
\k/a_ a | Nedderste Wiscr},/ 5
fo¥ e g g\ SN
I N
NE! a[ a\ p WEEYY,
\\ o ‘o é‘\ 4 \k:__.'- 4
\_'\I O_) a \\ /I; TS .
\\ “‘xﬁ_d'__‘\l.
N & 9»»_‘,\& /
a v = >
i \-.\g }7/ QN P @5
LY >
e o] a
1.800 Kfz/24h Szenario A
1.510 Kfz/24h Szenario B
1.070 Kfz/24h Szenario C
Mégliche Trennung (Rickfallebene
Variante 1)
[findergarten <+ Quellverkehr
/Niahlenstras \
(R e % 4+— Zielverkehr
" vereins 'ﬁ‘j Anbindung neu induzierter Verkehre
e;jﬁqi'iff m\\ & £ Verbindung FuB- & Radverkehr
=N
“*t:}ﬁ/' /’x/_ oS¢ " | Es werden gerundete Werte dargestellt.
;’f i SN = ~ | Plangrundlage : Vermessungsbiiro Alfred u. Dirk Menger, Westerstede, 15.10.2018
B kk\ Sportplatz % - Kartengrundlage: Geofachdaten © NLStBV 2020 - Geobasisdaten © o 2021
Gesbasisdatsn© LGLN 2020 ]j h%//" 5@ @’ .
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