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1 Anlass

Die Gemeinde Rastede plant ein neues Baugebiet (,Im Goéhlen") mit 106 Grundstlicken flr
Einfamillien- und acht Grundstlicken fiir Mehrfamilienhauser (insgesamt 165 Wohneinheiten)
am Ortsrand von Rastede. Dieses neue Baugebiet liegt in der Nahe einer
Greifvogelaufzucht- und Quarantanestation mit 70 Volieren und 136 Wander-, Ger- und
Sakerfalken und Habichten. Bei angenommenen maximal zwei Gelegen pro Brutpaar kénnte
mit einer jahrlichen Nachwuchsrate von 300 bis 340 Jungvdgeln zu rechnen sein. Der
Abstand von den Grundstiicken zu den Volieren liegt bei 210 m. Innerhalb dieser Zone ist ein
Regenrickhaltebecken mit Spazierweg im Anschluss an die Grundstlcke geplant. Die
ErschlieBung soll vom Fruhjahr 2018 bis Fruhjahr 2021 in drei Abschnitten von jeweils 12
Monaten Uber die Gemeindestrale ,Im Goéhlen® (kommend und abfahrend Uber die
Muhlenstrale) erfolgen. Derzeit wird das Gelande als Grinland genutzt. Ein
landwirtschaftlicher Weg, der auch von Erholungssuchenden genutzt wird, liegt westlich der

Greifvogelstation, d.h. 6stlich des geplanten Wohngebietes (siehe Abb. 1).

In dieser gutachterlichen Stellungnahme im Auftrag der Gemeinde Rastede soll erdrtert
werden, welche Stressfaktoren durch die geplante Wohnbebauung zusatzlich auf die
Greifvogel wirksam werden konnten und deren Relevanz auf das Verhalten der Vogel

dargestellt werden.
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Abbildung 1: Lage der geplanten Bebauung und der Greifvogelaufzucht- und Quarantanestation (Quelle:
Gemeinde Rastede)

2 Fachliche Grundlagen
e Eine Gelandebegehung am 25.3.2017
e Literaturrecherche zum Thema Stressempfindlichkeit (z.B. GARNIEL et al. 2007)
e Eigene ornithologische Erfahrungen seit 1972 bzw. als ornithologischer
Fachgutachter seit 1986, u.a. auch mit Dauerbeobachtungen an Greifvogelhorsten
(z.B. bei Windenergieplanungen) und mit mehrjahrigen Untersuchungen an

GroRbaustellen (z.B. im Niedervieland bei Bremen)

3 Welche Stressfaktoren kdnnten aufgrund einer Wohnbebauung theoretisch
auftreten?

Man spricht von einer Stérung, wenn ein Tier beim Herannahen einer Person, eines

Fahrzeuges etc. eine sichtbare Verhaltensanderung zeigt (ZEHNTER & SCHNIDRIG-

PETRIG 1994). Aus der Literatur, aber auch durch zahlreiche eigene Beobachtungen lassen

sich folgende verschiedene anthropogene Stressfaktoren bzw. Stérungen unterscheiden:
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e Stérungen durch Bewegungen (z.B. von Spaziergangern, Reitern, Fahrradfahrern, Segel-
, Surf- und Angelsportlern, bei Gartenarbeiten und Feiern) bzw. von technischen Geraten
(z.B. von Fahrzeugen, Modellflugzeugen, Booten und Windkraftanlagen etc.
(BOSCHERT 1993, DIETRICH & KOEPFF 1994, HUBNER & PUTZER 1985, JENNI
1992, JUNGIUS & HIRSCH 1979, KELLER 1991, KOEPFF & DIETRICH 1986, MADSEN
1985, NEEBE & HUPPOP 1994, REICHENBACH et al. 2004, SCHREIBER 2000,
STOCK & HOFEDITZ 1994).

e Stérungen durch Lichtquellen wie Stralenlaternen, beleuchtete Hauser, Leuchtreklame
(BALLASUS et al. 2009, HERRMANN et al. 2006, SCHMID et al. 2012).

e Storungen durch Larm (z.B. durch Fahrzeuge, Bauarbeiten, Gartengerate wie
Rasenmaher oder Laubsauger, Musikanlagen, Boote, Flugzeuge, Windkraftanlagen

Grillfeste/Feiern, Feuerwerke etc.).

Die Folgen kdnnen sein:

1. Physiologische Schaden des Gehoérapparates

2. Stérung der Kommunikation (z.B. Reviergesang, Héren von Beute o. von Feinden)

3. Negative Reaktionen (z.B. Flucht oder Aufgabe der Brut bei dauerhaftem bzw. plotzlichem
Gerausch wie z.B. Knall bei Uberschall oder Sprengungen bzw. hupendes Auto)

Meistens treten die o0.g. Faktoren Bewegung, Licht und Larm kombiniert auf wie z.B. entlang
von Bahntrassen und StralRen, bei Windenergieanlagen oder in Gebieten mit

Erholungsnutzung.

4 Was ist Uber die Auswirkungen dieser Faktoren bekannt?

Bei Vogeln sind Reaktionen wie Flucht, Meidung, Verhaltensanderungen (z.B. lauterer
Gesang), eine verminderte Fortpflanzungsrate und physiologische Reaktionen wie eine
Erhéhung der Herzschlagfrequenz beschrieben (z.B. INGOLD et al. 1992). Dabei gibt es
artspezifische Unterschiede (z.B. BAUTISTA et al. 2004) bei Greifvogeln und
Gewohnungseffekte (z.B. PRESTON & BEANE 1996, WHITE & THUROW 1985). So zeigten
Untersuchungen zur Herzschlagfrequenz, dass sich britende Waldohreulen an die
Annaherung von Menschen bis auf eine Distanz von zwei Metern (!!) gewdhnen kénnen,
wenn die Annaherung von einem Weg, also aus einer vorhersehbaren Richtung erfolgte
(BERGER 1994). Ein Sabelschnabler brutete 2015 erfolgreich auf einer GroRRbaustelle im
Werderland (Deicherh6hung) und gewohnte sich an die regelmallig vorbeifahrenden
Baufahrzeuge (Quelle: eigene Beobachtungen). Untersuchungen am Nordamerikanischen
Rotschwanzbussard belegen sogar einen Gewdhnungseffekt brutender Vogel an
tieffliegende Hubschrauber (ANDERSEN et al. 1989).
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Besonders gut untersucht sind die Reaktionen von Wasservogeln auf Stérungen wie
Schwane (REES et al. 2006) und Géanse (KELLER 1991, MADSEN 1985, MOOIJ 1982,
SPILLING et al. 1999, STOCK & HOFEDITZ 1994, ULBRICHT 1998), Entenvogel
(BELLEBAUM et al. 2003, SELL 1991) und Kormoranen (HUBNER & PUTZER 1985) sowie
von Watvogeln (DIETRICH & KOEPFF 1994, SCHREIBER 1990).

Uber Greifvogel liegen einige Untersuchungen vor. Von 18 Greifvogelarten entlang einer 19
km langen Strae in Sldspanien zeigten einige Arten wie Turmfalke, Mausebussard,
Schwarz- und Rotmilan, Zwergadler und Habicht keinerlei Reaktion auf verstarkten
Wochenendausflugsverkehr. Das wird auch durch Untersuchungen aus Frankreich
(MEUNIER et al. 2000) und eigene Beobachtungen bestatigt. Immer wieder kann man
entlang von Autobahnen- und Bundesstrallen Turmfalken, Milane und Mausebussarde
sitzend und fliegend beobachten. Dabei werden sie auch regelmalig Opfer von Kollisionen
(z.B. PRUTER et al. 1995). Bussarde und Milane folgen auch regelmaBig
landwirtschaftlichen Fahrzeugen auf der Suche nach Beute (z.B. bei Mdhen und Pflugen).
Dass Greifvogel sogar dicht am Rand vielbefahrener Strallen briten, zeigen eigene
Beobachtungen aus den USA: entlang der vielbefahrenen Strale auf den Keys in Florida
nisten Fischadler regelmafig auf niedrigen Strommasten entlang der Strale.

Eine relativ geringe Storwirkung durch Hangegleiter, Helikopter, Mountainbiker und privaten
Autoverkehr ergab auch die Auswertung von MOSLER-BERGER (1994).

Auch aus Deutschland bzw. dem nordwestdeutschen Raum liegen einige Untersuchungen
bzw. eine Reihe eigener Beobachtungen vor, die belegen, dass Greifvogel durchaus

~otorquellen” tolerieren bzw. sich daran gewohnen. Dazu einige Beispiele:

e Einige Arten wie Wanderfalke, Turmfalke und Sperber briten regelmaRig im
Siedlungsraum, d.h. im Umfeld von Hausern und Straen und Industrieanlagen
(Beispiele s. GLUTZ VON BLOTZHEIM et al. 1971, ZANG et al. 1989). Vom
Wanderfalken sind Bruten in Industrieanlagen (z.B. Stahlwerke Bremen) oder an
Flughafen bekannt.

e Baumfalken wurden mehrfach als Brutvogel im Umfeld bzw. innerhalb von Windparks
nachgewiesen (FIUCZYNBSKI et al. 2012). Ein Baumfalke britete 2016 bei Selsingen
nach eigenen Untersuchungen erfolgreich im Abstand von 300 m zu einer
Windenergieanlage und von 160 m zu einer Stralde (K 101).

¢ Auch bei der Rohrweihe sind Bruten in Windparks (Minimalabstand 175 m) belegt. Diese
Art brutete nach eigenen Beobachtungen auch in Spulfeldern mit Baubetrieb bzw. am
Rand des Neustadter Hafens in Bremen (mit Flutlicht und lautem Betrieb an sechs Tagen

und Nachten).
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e Ein Seeadlerpaar hat sich nach eigenen Beobachtungen in Jaderberg im Abstand von
200 m zur viel befahrenen Bahntrasse Wilhelmshaven-Oldenburg angesiedelt.

o Nahrungssuchende Greifvogel (z.B. Rot- und Schwarzmilan, Turmfalke, Wander- und
Baumfalke, Mausebussard) lassen sich regelmafig auch entlang von vielbefahrenen
Stralen (Autobahnen, Bundestrassen) in Deutschland beobachten. In der Milldeponie
von Muskat (Oman) halten sich nach eigenen Beobachtungen regelmafig im Winter
Hunderte von Adlern (vor allem Steppen-, Schell- und Kaiseradler) auf, obwohl dort
regelmafig Mullfahrzeuge fahren.

e BAUTISTA et al. (2004) konnten bei einer Untersuchung in Spanien an 18
Greifvogelarten zeigen, dass verstarkter Wochenendverkehr von den meisten Arten

toleriert wurde. Ausnahmen waren lediglich Geier und der Spanische Kaiseradler.

5 Konsequenzen aus den Untersuchungen - Abstandsempfehlungen
bezlglich Larm
Die umfangreiche Studie von GARNIEL et al. (2009) benennt eine Reihe von Vogelarten, flr
die Larm eine Storquelle darstellt und schlagt artspezifische kritische Schallpegel von 47 bis
58 dB (A) vor. Zu den larmempfindlichen Brutvogelarten zahlen Rauhfulzhihner,
Watvogelarten, Huhnerarten, Dommeln, Hohltaube, Rohrschwirl, Drosselrohrsanger,
Tlpfelralle und der Ziegenmelker. Gefahrdung aufgrund Larm entstand fir die o.g. Arten
durch Stérung der Kommunikation bzw. durch ein erhéhtes Risiko von Verlusten durch
Fressfeinde (z.B. bei Wiesenbritern). Fur die tGbrigen Arten wurde ermittelt, dass der Larm
nicht der Wirkfaktor mit der grof3ten Reichweite ist. Fur diese Arten, bei denen keine
Auswirkungen durch Larm bekannt sind, wird vorgeschlagen alle als Lebensraum geeigneten
Flachen zwischen Straldenrand und der 55 dB-Grenzisophone mit einem 25%igen Verlust
bei der Eingriffs-Bilanzierung zu berucksichtigen — allerdings nur fur StraRen mit mehr als
10.000 Fahrzeugen/24h!! Die Untersuchungen von GARNIEL et al. (2009) zeigten auch,
dass fir Arten mit hoher Empfindlichkeit gegen Stralenverkehr unter 10.000
Fahrzeugen/24h keine Zusammenhange von Vorkommen und Schallpegel erkennbar waren!
Fir Straflen mit mehr als 10.000 Fahrzeugen/24h werden als maximale Effektdistanzen fur

Greifvogel folgende Werte vorgeschlagen:

e Habicht: 200 m
e Mausebussard: 200 m
e Rotmilan: 200 m
e Schwarzmilan: 100 m
e Seeadler: 600 m
e Sperber: 200 m
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Das bedeutet, dass selbst bei einer viel befahrenen Stralle der Maximalwert einer
Beeintrachtigung (von der Ausnahme Seeadler abgesehen), bei maximal 100 bis 200 m liegt.
Dieser Befund entspricht auch eigenen Erfahrungen mit Turmfalken- und
Mausebussardbruten in der Nahe viel befahrener Strallen. Werte von 200 m wurden u.a.
auch fur die Rohrweihe gegeniiber Windanlagen (SCHELLER & VOKLER 2007) angegeben.
Im Abstand von 200 m britet auch ein Seeadlerpaar am Jaderberg an der viel befahrenen
Bahnstrecke Wilhelmshaven-Oldenburg. Eine sehr aktuelle Untersuchung von SENZAKI et
al. (2016) konnte den negativen Einfluss von Verkehrslarm auf den Jagderfolg von Wald- und
Sumpfohreulen belegen, da sie die Beute nicht mehr so deutlich horten. Allerdings war der

Effekt auch bei dieser Untersuchung nur bis 120 m nachweisbar.

6 Folgerungen fir das konkrete Bauvorhaben

Theoretisch sind Auswirkungen durch Larm, Licht und Bewegungen denkbar. Dabei ist
zwischen der Bauphase und der Situation danach zu unterscheiden.

Stérungen durch Bewegungen und Licht sind durch die Lage der Kafige und eine gute
Abschirmung der Anlage durch eine Wallhecke bzw. das neue Ruckhaltebecken mit
Geholzen ausgeschlossen.

Der einzige wirksame Stressfaktor kdnnte Larm sein. Nach Fertigstellung des Baugebietes
sind negative Auswirkungen auf die Brutvogel auszuschliefen, da der Gerauschpegel
aufgrund der Distanz (210 m) sich nur geringflgig erhéhen dirfte und viele Greifvdgel an
ihren Nestern eine erhebliche Toleranz gegenuber Larm zeigen. Schon jetzt treten nahe der
Greifvogelstation regelmallige ,Stérungen® auf dem landwirtschaftlichen Weg durch
Fahrzeuge, Fahrrader und Spazierganger auf. Das Gutachten von GARNIEL et al. (2009)
sowie eine Reihe von Einzeluntersuchungen legen nahe, dass die kritische Distanz fur Larm
als Stressfaktor fur fast alle Greifvogel bei maximal 200 m liegt. Der Larm einer Siedlung im
Abstand von 200 m zur Greifvogelaufzuchtstation ist mit Sicherheit deutlich geringer als bei
einer viel befahrenen Bundesstralte oder Autobahn mit mehr als 10.000 Fahrzeugen pro
Tag. Wenn die Auswirkungen einer solchen Strale bei den meisten Vogelarten aber nur bis
maximal 200 m wirksam sind (vgl. GARNIER et al. 2009), sind negative Auswirkungen der
Wohnsiedlung auf die Greifvogel der Auffang- und Zuchtstation vollig auszuschlieen. Dies
gilt ausdricklich auch fir die Erschlieung, wenn die Baufahrzeuge im Abstand von
mindestens 200 m Entfernung zur Greifvogelauffangstation fahren und auf extrem laute
Baugerausche (z.B. Rammarbeiten) wahrend der Brutzeit der Greifvogel verzichtet wird. Das
wlrde allerdings bedeuten, dass die Baufahrzeuge nicht auf ganzer Strecke die
Gemeindestralie ,Im Gohlen* befahren kénnen, sondern spatestens im Abstand von 200 m

vor Erreichen der Greifvogelstation in Richtung des Bebauungsgebietes abbiegen.
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7 Zusammenfassung

Durch den Bau des neuen Wohngebietes kénnten folgende Stressfaktoren auf die
Greifvogelstation wirksam sein: Bewegungen, Licht und Larm. Aufgrund der Lage, des
Abstandes und der Abschirmung durch Geholze dirften sich Bewegungen und Licht als
Stressfaktoren nicht auswirken. Theoretisch denkbar ware aber Larm. Eine Reihe von
Untersuchungen und eigene Erfahrungen belegen aber, dass Larm nur unterhalb von 200 m
und bei sehr stark befahrenen Stralten (lber 10.000 Fahrzeuge/Tag) bei den meisten
Vogelarten als Stressfaktor wirksam wird. Da das Wohngebiet aber aulerhalb der 200 m-
Zone liegt, sind negative Auswirkungen der Siedlung auszuschlief3en. Dies gilt auch fur die
Bauphase, wenn auf extrem laute Gerdusche (Rammarbeiten) verzichtet wird und der
Baustellenverkehr auferhalb der 200-m-Zone erfolgt.

Diese 200-m-Schutzzone sollte unbedingt bei der ErschlieBung beachtet werden.
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