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Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Baugebietes ,Im Gohlen*

1 Einleitung
1.1 Situation

Das Baugebiet ,Im Gohlen® soll in stidéstliche Richtung um etwa 10 ha erweitert werden.

1.2 Aufgabenstellung

Es ist zu prifen, Uber welche Verkehrswege die Baustellenverkehre zur Realisierung dieser Erweite-
rung abgewickelt werden kdnnen und wie die Erweiterung des Baugebietes insgesamt an das beste-
hende &ffentliche Straennetz angeschlossen werden kann.

1.3 Untersuchungsgebiet

Untersuchungsgebiet ist die Erweiterung des Baugebietes ,Im Gohlen und das anschlieRende Stra-
Rennetz, soweit es von den baulichen Aktivitaten betroffen ist. Anlage 1.1 zeigt die Ubersichtskarte
und Anlage 1.2 den Ubersichtslageplan zu der geplanten MaRnahme.

1.4 Untersuchungsmethodik

Im ersten Schritt werden im Untersuchungsgebiet die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten der Stra-
Ren im Untersuchungsgebiet aufgenommen.

Im nachsten Schritt wird eine Verkehrszahlung ausgewahlter Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet
an einem Normalwerktag in der Zeit von 7.00 Uhr bis 9.00 Uhr und von 15.00 Uhr bis 19.00 Uhr
durchgefiihrt und ausgewertet. Weiterhin wird der zukinftig sich ergebende Baustellenverkehr und der
Quell- und Zielverkehr des neuen Baugebietes iberschlagig ermittelt.

Es werden verschiedene Varianten der Anbindung im Bauzustand des Baugebietes und nach der
Fertigstellung erortert und die entsprechenden Verkehre auf den Bestand gelegt. Fir wichtige Kno-
tenpunkte wird eine Leistungsfahigkeitsberechnung auf Grundlage des HBS erstellt.

1.5 Unterlagen
Fir diese Untersuchung standen die folgenden Unterlagen zur Verfiigung:

» Gemeinde Rastede: Verkehrstechnische Voruntersuchung Baugebiet ,Im Gohlen®; Januar
2004

Es wurden Luftbilder der Geofachdaten der NLStBV als Kartengrundlagen verwendet.
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Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Baugebietes ,Im Gohlen*

2 Analyse der Bestandssituation
2.1 Bestandserhebung StraRen

In der Anlage 2 sind die im Untersuchungsgebiet vorhandenen Straflen mit den zuldssigen Hochstge-
schwindigkeiten und verkehrsrechtlichen Widmungen dargestellt. Das Untersuchungsgebiet ist in
westlicher und nérdlicher Richtung an KreisstraBen angebunden, welche mit 50 km/h ausgewiesen
sind. Ebenfalls mit 50 km/h ausgewiesen sind die MuhlenstraBe und die Eichendorffstrale, die eine
wichtige ErschlieBungs- und Sammelfunktion im Untersuchungsgebiet wahrnehmen.

Zwischen diesen Stralen erstreckt sich ein Netz, welches als 30-Zone ausgewiesen ist. Im dstlichen
Bereich des Untersuchungsgebietes ergibt sich eine Haufung an Stralien, die verkehrsberuhigt aus-
gewiesen sind. Einige bauliche Sperren unterteilen diese Stralken, so dass zwischen den einzelnen
StralBen kein Kraftfahrzeugverkehr stattfinden kann. Radfahrer und Fuganger konnen diese Sperren
ungehindert passieren.

Die StralRen, die als 30-Zone ausgewiesen sind, weisen eine Nebenanlage auf. Die StralRen, die als
verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen sind, weisen keine Nebenanlage auf.

2.2 Erhebung

In der Anlage 2 sind die Knotenpunkte (Knoten 1 bis 9) hervorgehoben worden, an denen Knoten-
stromzahlungen am Dienstag, den 06.05.2014, durchgefiihrt wurden. Erhoben wurden die Verkehre
am Vormittag von 7:00 bis 9:00 Uhr und am Nachmittag von 15:00 bis 19:00 Uhr. Die Auswertung ist
in der Anlage 3 einzusehen.

2.3 Verkehrsmengen

Fur einige StraBen im Untersuchungsgebiet liegen Tagesprognosebelastungen (Kfz/24h) fir das Jahr
2015 vor. Diese wurden 2004 erstellt und sind in der Anlage 4 blau dargestellt. Die aus der malge-
benden Spitzenstunde der durchgeflihrten Erhebung ermittelten Tagesbelastungen sind schwarz dar-
gestellt. Einige Werte sind eingetreten, andere weisen kleine bis groere Abweichungen auf.

Erkennbar wird die Bedeutung der Mihlenstralle, der Eichendorffstrae und die der Schiitzenhof-
strale nordlich der EichendorffstralRe fur den Verkehr anhand der Belastungen.

3 Verkehrserzeugung Erweiterung Baugebiet

Im Folgenden wird der zu erwartende Mehrverkehr, verursacht durch den Ausbau des neuen Bauge-
bietes wahrend der Bauphase und nach der kompletten Fertigstellung erlautert.
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Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Baugebietes ,Im Gohlen*

3.1 Verkehrserzeugung Bauzustand

Zusammen mit der Gemeindeverwaltung Rastede wurde geschatzt, auf der etwa 10 ha grofien Flache
110 Wohnhauser entstehen konnen. Es wird davon ausgegangen, dass das Baugebiet in drei Jahren
fast vollstandig bebaut ist.

Eine erste Abschatzung ergibt, dass zum Bau eines Einfamilienhauses etwa 40 groRe Lkw Bauteile
anliefern mussen oder Erdreich abfahren. Jeder dieser groRen Lkw wirde zwei Fahrten — Hin- und
Ruckfahrt — verursachen. Der GroRteil der erzeugten Fahrten wird allerdings voraussichtlich mit klei-
neren Fahrzeugen mit einem zulassigen Gesamtgewicht von weniger als 7,5 t bewerkstelligt. Hier ist
die Zahl dieser Fahrten aber auch hoher: Zur Fertigstellung eines Einfamilienhauses ist mit einer
Summe von etwa 1.600 Fahrten im Zeitraum eines Jahres zu rechnen. Diese Summe berticksichtigt
auch die Fahrten, welche Handwerker eventuell mit dem privaten Pkw zur Baustelle unternehmen.

Wirden in einem Jahr 50 Einfamilienh@user baulich realisiert, so ware in diesem Zuge mit einer Lkw-
Belastung durch groRe Fahrzeuge von etwa 4.000 Fahrten im Jahr zu rechnen. Die Belastung durch
kleinere Fahrzeuge betriige etwa 80.000 Fahrten je Jahr. Werden diese Zahlen unter der Zugrunde-
legung von 200 Arbeitstagen im Jahr auf den Tag umgerechnet, so ergeben sich je Tag etwa 400
Fahrten durch kleine Fahrzeuge und 20 Fahrten durch grofie Lkw.

Hinzu kommen noch die Baustellenverkehre zum Bau der Schmutzwasser- und Regenwasserentwas-
serung, der Versorgungsleitungen, dem eigentlichen StraRenbau und der StraRenausstattung. Hierbei
werden etwa 75 Sattelzlige (40t zulassiges Gesamtgewicht) flir 100 Meter Wohnstrale angesetzt. Bei
etwa 2.000 Meter neue Stralken innerhalb des neuen Baugebietes sind dies etwa 1.500 Sattelziige,
die Material bringen oder abfahren. Hinzu kommen hierbei noch die Fahrten mit PKW und kleineren
Lastwagen, die pauschal mit 5.000 Fahrten fir 2.000 m Stralle angenommen werden.

Im ersten Schritt werden die Straken gebaut und im Anschluss die Gebaude. Somit ist, wenn es zu
keinen Uberlagerungen aufgrund von verschiedenen Ausbaustufen des Baugebietes kommt, nicht da-
von auszugehen, dass zeitgleich Stralken und Gebaude gebaut werden.

An dieser Stelle muss festgehalten werden, dass die Belastung des StraRenaufbaus fast ausschlief3-
lich durch grolRe schwere Fahrzeuge verursacht wird. StraRenschaden werden in der Regel nicht
durch eine groRe Menge leichter kleiner Fahrzeuge verursacht, sondern wenige grolRe schwere Achs-
lasten reichen hierzu aus. Auch hinsichtlich der Larmentwicklung sind grofe Fahrzeuge grundsétzlich
anders zu bewerten als kleine Fahrzeuge. Eine Verschmutzung der bestehenden Stralen im Uber-
gangsbereich in das neue Baugebiet wird unweigerlich eintreten.

3.2 Verkehrserzeugung Endzustand

Es wird davon ausgegangen, dass abschnittsweise bis zu 110 neue Wohneinheiten gebaut werden.
Hieraus ergibt sich Uberschlagig, dass das neue Baugebiet einen Quell- und Zielverkehr von 1.100
Kfz/Tag erzeugt.
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Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Baugebietes ,Im Gohlen*

4 Varianten der ErschlieBung des Baugebietes

Die Anlage 5 zeigt mdgliche Anbindungen des neuen Baugebietes an das ibergeordnete Stralensys-
tem auf. Wie die weitere Vernetzung innerhalb des neuen Baugebietes aussehen kann, wird hier nicht
weiter diskutiert. Die Anbindung des Baugebietes als solches steht hier im Fokus.

Die Anbindung A des Baugebietes durchlauft einen Teil des verkehrsberuhigten Bereiches (Koppel-
weg), geht tber einen Teil der Schitzenhofstralie und der Stralle Am Horstbusch (30-Zone) und bin-
det an die Kleibroker Strale (Kreisstrale) an. Die Anbindung B besteht ebenfalls zum Teil aus einem
verkehrsberuhigtem Bereich (Harry-Wilters-Ring), einer 30-Zone (Schiitzenhofstrale) und der mit 50
km/h ausgewiesenen Eichendorffstrale. Sie bindet an die Oldenburger Stralke (Kreisstrale) an. Die
Anbindung A erscheint nur in Verbindung mit der Anbindung B eine sinnvolle Kombination. Eine An-
bindung allein kann das gesamte neue Baugebiet raumlich nicht erschlieRen.

Die Anbindung C verlduft entlang der Stralle Im Goéhlen und der MihlenstraBBe. Beide Straflen sind
im Bestand mit 50 km/h ausgewiesen. Diese Anbindung bindet an die Oldenburger Strale an. An
diesem Knotenpunkt befindet sich eine Lichtsignalanlage. Die Stralke im Gohlen im Bestand weist eine
geringe Querschnittsbreite auf. Ein Begegnungsverkehr von LKW / LKW oder LKW / PKW ist nicht
maglich.

Im Folgenden werden die einzelnen Anbindungen in sich hinsichtlich ihrer Vor- und Nachteile unter-
sucht und beurteilt.

4.1 ErschlieBung tiber Anbindung A und B
Baustellenverkehre

Aufgrund der baulichen Ausgestaltung der StraRen im verkehrsberuhigten Bereich (Koppelweg und
Harry-Wilters-Ring) ist es nicht méglich, die Baustellenverkehre im vollen Umfang Uber diese Strafien
zu fuhren. Die Straflen weisen zu geringe Breiten fUr den Begegnungsfall LKW / LKW auf, haben
wenige Ausweichmdglichkeiten, sehr enge Radien in den Kurven, parkende Fahrzeuge auf der Strafie.
Zudem haben diese Stralen keine Nebenanlagen, so dass die FuBganger mit auf der Fahrbahn laufen
mussen. Insbesondere die Lastziige konnen an Knotenpunkten innerhalb des verkehrsberuhigten Be-
reiches fir kleine Kinder eine nicht zu vernachlassigende Gefahrenquelle darstellen.

Es kann davon ausgegangen werden, dass der StraRenaufbau im verkehrsberuhigten Bereich von
den schweren Baustellenverkehren insoweit beeintrachtigt wird, dass Schaden an der Strale entste-
hen kdnnen. Diese missten nach Beendigung der Baumalnahmen im gesamten Baugebiet wieder
beseitigt werden.

Es ist nicht empfehlenswert, die Lieferverkehre fir die Baustellen des Baugebietes Uber die Anbindun-
gen A und B abzuwickeln.
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Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Baugebietes ,Im Gohlen*

Anbindung Baugebiet nach Fertigstellung

Eine ErschlieBung des Baugebietes iber die beiden Anbindungen A und B erscheint mit Blick auf die
Anlage 5 logisch. Die Schlussfolgerung ist, dass das gesamte neue Baugebiet ebenfalls als verkehrs-
beruhigter Bereich ausgewiesen werden sollte. Uber die Anbindung A muss der Fahrzeugfiihrer vom
Beginn des verkehrsberuhigten Bereiches bis zum Beginn des neuen Baugebietes ca. 410 Meter fah-
ren. Uber die Anbindung B sind es ca. 530 Meter. GemaR der RASt 06 sollen die Wohnwege (ver-
kehrsberuhigter Bereich) keine groflen Langen aufweisen. Wird davon ausgegangen, dass im neuen
Baugebiet zu jeder Anbindung noch weitere 500 bis 700 Meter Fahrweg hinzukommen konnen, so
wird ersichtlich, dass es den neuen Bewohnern des Baugebietes im Grunde nicht zuzumuten ist, eine
derart lange Entfernung durch einen verkehrsberuhigten Bereich zu leiten. Mit zunehmender Fahrt-
lange ist anzunehmen, dass die Fahrzeugfuhrer sich nicht an die zulassige Geschwindigkeit halten
und aufgrund der Fahrtdauer, bis eine der Kreisstralen erreicht wird, dazu verleitet werden schneller
zu fahren als erlaubt. Zudem bedeutet die ErschlieBung des neuen Baugebietes liber die Anbindungen
A und B eine Mehrbelastung fiir jeder Anbindung von etwa 550 Kfz am Tag. Hierdurch werden Belas-
tungen erreicht, die flir Wohnwege nicht mehr empfehlenswert erscheinen. Der Koppelweg wiirde
demnach im Knotenpunktbereich mit der Strae Am Wiesenrand 1.050 Kfz am Tag aufweisen, der
Harry-Wilters-Ring im Knotenpunktbereich mit der Schitzenhofstralle 1.150 Kfz am Tag.

Es sprechen mehrere Griinde gegen die ErschlieRung des Baugebietes Uber die Anbindungen A und
B. Daher werden sie nicht empfohlen.

4.2 Anbindung C
Baustellenverkehre: Wechselverkehre

Die Stralle Im Gohlen wird weitestgehend im Bestand belassen. Im Einmundungsbereich der Stralie
im Gohlen wird eine Lichtsignalanlage errichtet und eine im Baugebiet. Durch wechselseitige Schal-
tung dieser Anlage wird der Baustellenverkehr wechselseitig iiber die StraRe Im Gdhlen geleitet. Uber
Detektion (manuell oder automatisch) kann sichergestellt werden, dass keine langen Wartezeiten ent-
stehen. Kleinere Fahrzeuge der Baustellen konnen die Anbindungen A und B nutzen. Die Erschlie-
Rung des neuen Baugebietes erfolgt ausschlieBlich Gber die Anbindungen A und B.

Da bereits nachgewiesen wurde, dass es nicht empfehlenswert ist das neue Baugebiet Uber die An-
bindungen A und B zu erschlieRen, erscheint auch diese Variante zur Flihrung der Baustellenverkehre
nicht empfehlenswert.

Zudem ist nicht eindeutig zu klaren wo sich die Fahrzeuge, die in das Baugebiet fahren mdchten, in
der Muhlenstrae vor einem roten Signalgeber aufstellen konnen ohne den weiteren Durchgangsver-
kehr der Mihlenstralle zu beeintrachtigen.
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Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Baugebietes ,Im Gohlen*

Verrohrung Gewasserzug Hankhauser Bake

Die Strafle Im Gohlen ist zu schmal fir den Begegnungsfall LKW / LKW. Auch ist nicht bekannt ob der
vorhandene Aufbau die Belastungen des schweren Baustellenverkehres ohne gravierender Bescha-
digungen bewaltigen kann. Daher misste die Strale entsprechend verbreitert und wahrscheinlich der
Aufbau verbessert werden. Eine Verbreiterung der Fahrbahn kann nur unter Verrohrung des Gewas-
serzuges Hankhauser Bake geschehen. Der Knotenpunkt MihlenstraBBe / Im Gohlen muss ebenfalls
den Erfordernissen angepasst werden.

Die flr die Umgestaltung der StralRe Im Gohlen notwendigen Baustellenverkehre sind nicht in der
Berechnung unter dem Kapitel 3.1 enthalten. Demnach fallen fiir die Verrohrung und dem Neubau der
Stralle Im Gohlen weitere Baustellenverkehre an.

Uber diese neu geschaffene Wegeverbindung zwischen dem Baugebiet und der MiihlenstraRe werden
die gesamten Baustellenverkehre wie im Anschluss daran die Quell- und Zielverkehre des neuen Bau-
gebietes abgewickelt.

Die Baustellenverkehre fiir die bauliche Umgestaltung der Stralke Im Gohlen ist in der Berechnung

Diese Anbindung wird fiir die Baustellenverkehre wie fiir die spateren Ziel- und Quellverkehre des
Baugebietes empfohlen. Diese neue Stralenverbindung sollte als 30-Zone ausgewiesen werden und
eine Nebenanlage aufweisen.

Die Lichtsignalanlage am Knotenpunkt Oldenburger Strafle / Mihlenstralie / Anton-Guinter-Strafie er-
reicht im Bestand gemal der Berechnung nach dem HBS die Qualitatsstufe B. Werden die gesamten
Baustellenverkehre oder im Anschluss daran die gesamten Quell- und Zielverkehre des neuen Bau-
gebietes Uber diesen Knotenpunkt abgewickelt verschlechtern sich die Verlustzeiten in der Hauptver-
kehrszeit geringfiigig. Der Knotenpunkt erreicht unter den neuen Verkehren des Baugebietes ebenfalls
die Qualitatsstufe B.

Die neuen Verkehre des neuen Baugebietes flihren zu einer geringfigigen Verschlechterung der
Verlustzeiten am Knotenpunkt Oldenburger Strafle / Mihlenstrale / Anton-Giinter-Strafle. Diese sind
aber hinnehmbar und flihren zu keiner deutlich splrbaren Verschlechterung der Qualitatsstufe der
Lichtsignalanlage an sich.

5 Empfehlung

Es wird empfohlen, den parallel zur Stralle Im Gohlen verlaufenden Gewéasserzug Hankenhauer Bake
von der MihlenstralRe aus bis an das neue Baugebiet vollstandig zu verrohren und eine angemessene
neue Strafle in dieser Achse zu errichten, die in jedem Fall den Begegnungsfall LKW / LKW abwickeln
kann. Diese neue StraRe sollte fir die Baustellenverkehre (Strafen und Gebaude) dienen wie auch
spater nach der Fertigstellung aller BaumalRnahmen zur ErschlieBung des neuen Baugebietes. Der
Knotenpunkt Mihlenstralie / Im Géhlen muss wahrscheinlich ebenfalls baulich angepasst werden.

Ingenieurbiiro Dr. Schwerdhelm & Tjardes GbR * Nordfrost-Ring 21 * 26419 Schortens 6



Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Baugebietes ,Im Gohlen*

6 Zusammenfassung

Es wurde das Untersuchungsgebiet aufgenommen, an ausgewahlten Knotenpunkten im Untersu-
chungsgebiet Knotenstromzahlen durchgeflihrt, wurden berschlagig die zu erwartenden Baustellen-
verkehre sowie die Ziel- und Quellverkehre des Baugebietes abgeschatzt. Diese Verkehre wurden
uber verschiedene maogliche Anbindungen des Baugebietes geleitet und daraus eine Vorzugsvariante
zur Anbindung des Baugebietes entwickelt.

Es wird empfohlen, die Stralke Im Géhlen unter Verrohung des Gewassers zu verbreitern bzw. neu zu
erstellen, dass alle das Neubaugebiet betreffenden Verkehre darliber abgewickelt werden kénnen.

Aufgestellt: Dipl.-Ing. Stefan Méhimann
Schortens, im Juli 2014

Dr.-Ing. R. Schwerdhelm Dipl.-Ing. H. Rolfs
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Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Baugebeites ,Im Géhlen®

Anlagen
Anlage 1.1 Ubersichtskarte M.1: 50.000
Anlage 1.2 Ubersichtslageplan M.1: 10.000
Anlage 2  Netzplan Geschwindigkeiten M.1: 5.000
Anlage 3  Knotenstromzahlungen
Anlage 4 Belastungen M.1: 5.000
Anlage 5 Varianten Anbindungen M.1: 5.000
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Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Baugebietes “Im Gohlen”

Ingenieurbiiro
Dr. Schwerdhelm
& Tjardes GDbR

Beratende Ingenieure

S

Netzplan Geschwindigkeiten

Datum: 16.07.14

M. 1: 5.000 Anlage 2




Knoten 1:

Oldenburger Strale / Mihlenstrafle / Anton-Glinter-StralRe

Wetter: bewdlkt

Anton-Glinter-Stralle Oldenburger Strale (Std)
Zeit: Zahlstelle: 1|Zahlistelle: 2|Zahlstelle: 3| Qa Yznistelle: 4|Zahistelle: 5|Zahlstelle: 6] Qb

Rad Krad Pkw Lkw LZ So [Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Ful Rad |Rad Krad Pkw Lkw LZ So [Rad Krad Pkw Lkw LZ So [Rad Krad Pkw Lkw LZ So [FuR Rad
7.00- 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 6 0 0 2 0 0 0 0 0 26 0 2 1 0 0 7 1 0 0 0 5
7.15- 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 3 1 0 0 0 4 0 0 4 0 0 0 1 0 39 1 2 0 0 0 6 0 0 0 0 2
7.30- 0 0 1 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 3 0 0 0 4 22 0 1 9 0 0 0 0 0 46 5 1 0 0 0 4 0 0 0 0 12
7.45- 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 3 13 0 0 5 0 0 0 0 2 64 2 0 1 0 1 14 0 0 0 0 6
8.00- 0 0 1 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 5 0 0 0 1 8 0 0 6 0 0 0 0 0 52 1 1 1 0 0 19 0 0 0 1 4
8.15- 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 6 0 0 0 2 <) 0 1 8 0 0 0 0 1 57 2 0 0 0 0 10 1 0 0 1 2
8.30- 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 [ 0 0 0 1 7 0 0 7 0 0 0 0 0 63 0 1 0 0 0 12 0 0 0 1 2
8.45- 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 0 0 0 3 M1 0 0 6 1 0 0 0 1 57 1 0 1 0 0 18 0 0 0 0 5
z 0 0 4 0 0 0 0 0o 17 0 0 0 0 0 52 0 of 14 76 0 2 47 0 0 1 4 404 12 7 0 1 90 2 0 0 3 38
S kiz; %-SV-Anteil 4 0,0 % 17 0,0 % 53 19 % 90 50 2,0 % 431 53 % 93 22 % 41
2 Phw-E: 4 17 54 51 447 94
Q = Querverkehrsstoérungungen durch FuRganger und Radfahrer

Spitzenstunde:
7.45- 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0o 1" 0 0 0 3 13 0 0 5 0 0 0 0 2 64 2 0 1 0 1 14 0 0 0 0 6
8.00- 0 0 1 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 5 0 0 0 1 8 0 0 6 0 0 0 0 0 52 1 1 1 0 0 19 0 0 0 1 4
8.15- 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 6 0 0 0 2 5 0 1 8 0 0 0 0 1 57 2 0 0 0 0 10 1 0 0 1 2
8.30- 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0o M" 0 0 0 1 7 0 0 7 0 0 0 0 0 63 0 1 0 0 0o 12 0 0 0 1 2
z 0 0 1 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 33 0 0 0 7 33 0 1 26 0 0 0 0 3 236 5 2 0 1 55 1 0 0 3 14
Tkz s %-SV-Anteil 1 0,0 % 7 0,0 % 33 0,0 % 40 27 0,0 % 248 3,6 % 57 1,8 % 17
S PhwE: 1 7 33 27 254 58

Muhlenstralie Oldenburger StralRe (Nord)
Zeit: Zahlstelle: 7|Zahistelle: 8|Zahlstelle: 9| Qc |Zahistelle: 10(Zahlistelle: 11(Zahlistelle: 12| Qd

Rad Krad Pkw Lkw LZ So [Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |FuB Rad [Rad Krad Pkw Lkw LZ So [Rad Krad Pkw Lkw LZ So [Rad Krad Pkw Lkw LZ So [FuR Rad
7.00- 0 2 7 0 0 0 0 1 3 0 0 0 1 0 2 0 0 0 1 1 0 0 4 0 0 0 2 1 47 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0
7.15- 0 0 18 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 3 0 0 0 1 4 0 0 2 0 0 0 0 2 63 6 0 0 0 0 2 0 0 0 1 1
7.30- 0 0 10 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0o 14 1 0 2 0 0 0 0 1 80 5 2 2 0 0 2 0 0 0 1 13
7.45- 0 0 10 1 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 4 0 0 0 1 12 0 0 6 0 0 0 0 2 98 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 4
8.00- 0 0 21 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 4 0 0 0 3 5 0 0 3) 0 0 0 0 0 56 0 2 0 0 0 3 0 0 0 0 2
8.15- 0 0 25 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 7 0 0 0 1 4 0 0 15 0 0 1 0 0 49 3 1 0 0 0 2 0 0 0 2 0
8.30- 0 0 26 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 6 0 0 0 0 1 53 1 1 2 0 0 0 0 0 0 1 0
8.45- 0 o 17 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 7 0 0 0 1 3 0 0 8 0 0 0 0 0 59 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
z 0 2 134 2 0 0 0 1 23 0 0 0 1 0 31 0 0 0 8 44 1 0 46 0 0 1 2 7 505 17 6 5 0 o 10 0 0 0 6 20
Zkiz; %-SV-Anteil 138 14 % 24 0,0 % 31 0,0 % 52 47 21 % 540 52 % 10 0,0 % 26
5 PhweE: 139 24 32 48 558 10
Q = Querverkehrsstérungen durch FuRgénger und Radfahrer

Spitzenstunde:
7.45- 0 0 10 1 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 4 0 0 0 1 12 0 0 6 0 0 0 0 2 98 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 4
8.00- 0 0 21 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 4 0 0 0 3 5 0 0 3 0 0 0 0 0 56 0 2 0 0 0 3 0 0 0 0 2
8.15- 0 0 25 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 7 0 0 0 1 4 0 0 15 0 0 1 0 0 49 3 1 0 0 0 2 0 0 0 2 0
8.30- 0 0 26 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 6 0 0 0 0 1 53 1 1 2 0 0 0 0 0 0 1 0
z 0 0 82 1 0 0 0 0 14 0 0 0 0 0 16 0 0 0 5 22 0 0 30 0 0 1 0 3 256 6 4 2 0 0 5 0 0 0 4 6
S kiz; %-SV-Anteil 83 12 % 14 0,0 % 16 0,0 % 27 31 32 % 27 44 % 5 0,0 % 10
2 prw-E: 84 14 16 32 279 5
Q - Querung Pkw - Pkw, Wohnmobil Lz - Lastzug (Lkw mit Anhanger)

Rad - Fahrrad auf der Fahrbahn
Krad - Kraftrad, Motorrad

Lfw - Lieferwagen (Kleintransporter)

Lkw - Lkw (ohne Anhanger)

Bus - Bus (Linienbus, Reisebus)
So - Sonstiges Fahrzeug

7.00 - 9.00 Uhr
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Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Baugebietes “Im Gohlen”
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& Tjardes GDbR
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Knotenstromzahlung Knoten 1,
am Di., 06.05.2014, 7.00 - 9.00 Uhr

Datum: 11.07.14

Anlage 3.1




Knoten 1:

Oldenburger Strale / Mihlenstrafle / Anton-Glinter-StralRe

Wetter: bewdlkt, regnerisch

Anton-Glinter-Stralle Oldenburger Strale (Sid)
Zeit: Zahlstelle: 1|Zahlistelle: 2|Zahlstelle: 3| Qa Jznistelle: 4|Zahlstelle: 5|Zahlstelle: 6] Qb

Rad Krad Pkw Lkw LZ So [Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |FuB Rad [Rad Krad Pkw Lkw LZ So [Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |FuR Rad
15.00- 0 0 3 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 1 0 of 17 18 0 1 5 0 0 0 0 1 82 2 0 0 0 0 5 1 0 1 4 4
15.15- 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 10 0 0 0 4 15 0 0 9 0 0 0 0 4 78 0 1 0 0 0 12 0 0 ol 14 4
15.30- 0 0 5 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 8 0 0 of 11 6 0 0 5 0 0 0 0 o 77 1 1 0 0 0o 21 0 0 0 5 8
15.45- 0 0 4 1 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 6 0 0 0] 15 15 0 0 8 0 0 0 0 1 89 0 1 0 0 0 14 0 0 o 11 M
16.00- 0 0 4 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 13 0 0 0 8 18 0 0 10 0 0 0 0 1 88 2 0 0 0 0 15 0 0 0 4 15
16.15- 0 0 1 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0o 10 0 0 of 10 4 0 0o 10 0 0 0 0 1 112 1 2 0 0 0 15 0 0 0 5 15
16.30- 0 0 3 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 9 0 0 of 10 5 0 0 6 0 0 0 0 2 100 3 0 0 0 0 18 0 0 0 2 5
16.45- 0 0 7 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 9 0 0 o 14 1 0 0 7 0 0 0 0 0 106 0 0 0 0 0 23 0 0 0| 13 7
17.00- 0 0 4 0 0 0 0 1 6 0 0 0 0 0 12 0 0 ol 12 5 0 0 7 0 0 0 0 3 99 0 0 0 0 0 19 0 0 0 9 8
17.15- 0 0 3 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 6 0 0 0| 15 0 0 0 7 0 0 0 0 0 120 0 2 0 0 0 24 0 0 0 7 2
17.30- 0 0 2 0 0 0 1 0 5 0 0 0 0 1 15 0 0 0 7 8 0 0 10 0 0 0 0 2 105 0 0 0 0 1 15 0 0 0 5 2
17.45- 0 0 3 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 4 0 0 of 12 11 0 0 8 0 0 0 0 1 105 0 0 1 0 0 20 0 0 0 5 6
18.00- 0 0 2 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 4 0 0 0 7 12 0 0 1 0 0 0 0 2 89 0 0 0 0 0 23 0 0 0 3 5
18.15- 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 6 0 0 0 5 5 0 0 6 0 0 0 0 2 76 0 0 0 0 0 31 0 0 0 2 4
18.30- 0 0 4 0 0 0 1 0 3 0 0 0 0 0 6 0 0 0 2 8 0 0 3 0 0 0 0 0 76 0 0 1 0 0 25 0 0 0 2 4
18.45- 0 0 1 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 5 0 0 0 1 1 0 0 3 0 0 0 0 0 58 0 0 0 0 0 29 0 0 0 1 4
z 0 0 48 1 0 0 4 1 58 0 0 0 0 1 125 0 of 150 142 0 1 105 0 0 0 0 20 1460 9 7 2 0 1 309 0 1 92 104
ki Y%o-SV-Anteil 49 20 % 59 0,0 % 127 0.8 % 292 106 0,0 % 1498 1.2 % 312 0,6 % 196
5 PhweE: 50 61 128 106 1511 313
Q = Querverkehrsstoérungungen durch FuRganger und Radfahrer

Spitzenstunde:
16.45- o o 7 o o o o o 3 o o o o o 9 o o o 14 1M o o 7 o o o o o016 0o o o o o 2 o o0 o 13 7
17.00- 0 0 4 0 0 0 0 1 6 0 0 0 0 0 12 0 0 o] 12 5 0 0 7 0 0 0 0 3 99 0 0 0 0 0 19 0 0 0 9 8
17.15- 0 0 2 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 6 0 0 0| 15 0 0 0 7 0 0 0 0 0 120 0 2 0 0 0 24 0 0 0 7 2
17.30- o o 2 o o o 1 o 5 o0 o0 o o 1 15 o o0 o0 7 8 0o 0o 10 o0 O0 O O 215 o0 0 o o 1 15 o0 0 o 5 2
z 0 0 16 0 0 0 1 1 17 0 0 0 0 1 42 0 0 of 48 24 0 0 31 0 0 0 0 5 430 0 2 0 0 1 81 0 0 of 34 19
S kiz; %-SV-Anteil 16 0,0 % 18 0,0 % 43 0,0 % 72 31 0,0 % 437 0,5 % 82 0,0 % 53
X prweE: 16 19 43 31 439 82

Muhlenstralie Oldenburger Stralte (Nord)
Zeit: Zahlstelle: 7|Zahistelle: 8|Zahlstelle: 9| Qc |Zahistelle: 10| Zahlstelle: 11(Zahlstelle: 12( Qd

Rad Krad Pkw Lkw LZ So [Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |FuB Rad |[Rad Krad Pkw Lkw LZ So [Rad Krad Pkw Lkw LZ So [Rad Krad Pkw Lkw LZ So [FuR Rad
15.00- 0 0 10 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0o 10 0 0 0 3 8 0 0 7 1 0 0 0 0 75 2 0 0 0 0 1 0 0 0 4 2
15.15- 0 0 17 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 5 0 0 0 2 15 0 0 7 0 0 0 0 0 63 4 0 0 0 0 3 0 0 0 7 2
15.30- 0 0 12 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 8 0 0 0 7 12 0 0o M 0 0 0 0 1 78 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
15.45- 0 0 20 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 6 0 2 0 4 8 0 0 7 2 0 0 0 2 78 0 2 0 0 0 3 0 0 0 3 10
16.00- 0 1 17 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 5 0 1 0 3 14 0 0 9 0 0 0 0 1 85 0 1 0 0 0 4 0 0 0 3 0
16.15- 0 0 24 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 6 0 1 1 6 4 0 0 8 1 0 0 0 0 75 1 2 0 0 0 1 0 0 0 4 1
16.30- 0 0 13 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 9 1 0 0 4 9 0 0 8 0 0 1 0 1 98 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 2
16.45- 0 0 22 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 4 0 0 1 5 6 0 0o 1" 0 0 0 0 0 81 1 1 0 0 0 7 0 0 0 1 0
17.00- 0 0o 21 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 12 1 0 of 10 4 0 0 9 0 0 0 0 1 106 1 0 0 0 0 5 0 0 0 6 4
17.15- 0 0 28 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 10 0 0 0 9 5 0 1 6 0 0 0 0 0 82 0 0 0 0 0 5 0 0 0 2 0
17.30- 0 0 22 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 4 6 0 1 12 0 0 0 0 0 61 0 0 0 0 0 9 0 0 0 5 0
17.45- 0 0o 24 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 2 5 0 0 0 4 17 0 0 15 0 0 0 0 3 69 0 0 1 0 0 3 0 0 0 2 4
18.00- 0 0o 14 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 5 0 0 0 2 2 0 0 14 0 0 0 0 0 50 0 0 0 0 0 1 0 0 0 7 1
18.15- 0 0 9 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 6 0 0 0 4 8 0 0 15 1 0 0 0 1 71 1 0 0 0 0 1 0 0 0 5 0
18.30- 0 o 11 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 5 0 0 0 4 1 0 0 18 0 0 0 0 0 62 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1
18.45- 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 0 0 0 2 10 0 o M 0 0 0 0 0 42 0 0 1 0 0 1 0 0 0 5 1
z 0 1 273 1 0 0 1 0 39 0 0 0 0 3 109 2 4 2 73 129 0 2 168 5 0 1 0 10 1176 13 6 3 0 0 48 0 0 of 54 30
Skiz; %-SV-Anteil 275 04 % 39 0,0 % 120 6,7 % 202 176 34 % 1208 1,8 % 48 0,0 % 84
5 PhweE: 276 40 126 179 1222 48
Q = Querverkehrsstérungen durch FuRgénger und Radfahrer

Spitzenstunde:
16.45- 0 0 22 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 4 0 0 1 5 6 0 0o " 0 0 0 0 0 81 1 1 0 0 0 7 0 0 0 1 0
17.00- 0 0 21 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 12 1 0 0| 10 4 0 0 9 0 0 0 0 1 106 1 0 0 0 0 5 0 0 0 6 4
17.15- 0 0 28 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 10 0 0 0 9 5 0 1 6 0 0 0 0 0 82 0 0 0 0 0 5 0 0 0 2 0
17.30- 0 0 22 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 4 6 0 1 12 0 0 0 0 0 61 0 0 0 0 0 9 0 0 0 5 0
z 0 0 93 1 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 30 1 0 1 28 21 0 2 38 0 0 0 0 1 330 2 1 0 0 0 26 0 0 of 14 4
Skiz; %-SV-Anteil 94 11 % 5 0,0 % 32 6,3 % 49 40 0,0 % 334 0,9 % 26 0,0 % 18
2 prweE: 95 5 33 40 336 26
Q - Querung Pkw - Pkw, Wohnmobil Lz - Lastzug (Lkw mit Anhanger)

Rad - Fahrrad auf der Fahrbahn
Krad - Kraftrad, Motorrad

Lfw - Lieferwagen (Kleintransporter)

Lkw - Lkw (ohne Anhanger)

Bus - Bus (Linienbus, Reisebus)
So - Sonstiges Fahrzeug

15.00 - 19.00 Uhr
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Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Baugebietes “Im Goéhlen”
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Knotenstromzahlung Knoten 1,
am Di., 06.05.2014, 15.00 - 19.00 Uhr

Datum: 11.07.14

Anlage 3.2




Knoten 2:

MiihlenstralRe / Eichendorffstralle

Wetter: bewdlkt

MuhlenstraRe (West) MdihlenstraRe (Ost) Eichendorffstralle
Zeit: Zahlstelle: 1|Zahistelle: 2| Qa Jzhistelle: 3|Zahlstelle: 4 ab Yzhistelle: 5|Zahlstelle: 6 Qc

Rad Krad Pkw Lkw LZ So [Rad Krad Pkw Lkw LZ So |[FuR Rad |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Rad Krad Pkw Lkw LZ So [FuR Rad |Rad Krad Pkw Lkw LZ So [Rad Krad Pkw Lkw LZ So [FuR Rad
7.00- o o 4 o o o o o 7 o o o o 14 o o 6 o o o o o 7 o o o o o o o 3 o o0 o 1 1 5 0 0 of o 1
7.15- o o 2 o o o o o 5 o o o o o o o 9 o o o o o 1 o o o 2 3 o o 4 o o0 o 0 o0 7 0 o0 o o o
7.30- o o 3 o o o o o 6 o o o o 14 o o 5 o o o o o 6 1 0o o o0 15 o o 5 0o o0 o 0 o0 4 0 0 o0 0 2
7.45- o 1 1 o o o o o 7 1 o o o 3 o o 10 o o o o o 4 o o0 o o0 12 2 o 7 o o o o0 o 122 o o o 3 3
8.00- o o %5 o o o o o 7 o o o o 14 o o 8 o o o o o 7 o o o 1 4 o o 7 1 o o 0o o 16 0 o0 o 0 2
8.15- o o 5 o o o o o 22 o o o 2 o o o 9 o o o o o 1 1 o o 1 2f o o 10 o o o o0 o 122 0o o0 o o0 2
8.30- 1 0o 4 o o0 o o o 5 o o o o o o o 8 0o o0 o0 o o0 3 o0 o0 o o 5 o o 3 o0 0 o o0 o© 4 0 0 o0 0 1
8.45- o o 1t o o o o o w6 o o o o o o o 12 1 o o o o 8 o o o 1t o 1 o 8 o o o o0 o 14 0o o0 o 0 o0
P 1 1 3 0 0 o o o 74 o o 2 6 o o 67 1 o o o0 o0 37 2 o0 o 5 4 0 47 1 o0 o 1 1 74 0 0 o0 3 1
Zkiz; %-SV-Anteil 36 0,0 % 75 13 % 68 15 % 39 51 % 46 48 2,1 % 75 0,0 % 14
= phweE: 37 76 69 40 50 76
Q = Querverkehrsstoérungungen durch FuRganger und Radfahrer

Spitzenstunde:
8.00- o o %5 o o o o o 7 o o o o 14 o o 8 o o o o o 7 o o o 1 4 o o 7 1 o o o o 16 0 o0 o 0 2
8.15- o o 5 o o o o o 22 o o o 2 o o o 9 o o o o o 1t 1 o o 1t 2f o o 10 o o o o0 o 122 0o o0 o o0 2
8.30- 1 o 4 o o0 o o o 5 o o o o o o o 8 o0 o0 o0 0o 0o 3 o o0 o o 5 o o0 3 o0 0 o o0 O 4 0 0 o0 0 1
8.45- o o 1t o o o o o w6 o o o o o o o 12 1 o o o o 8 o0 o o 1t o 1 o 8 o o0 o 0 0o 14 0o o0 o 0 o0
P 1 0 2 o o0 o o o 49 o o o 2 14 o o0 3 1 o0 o o o0 1 1 o o 3 1 1 o 28 1 o0 o o o 4 o0 0 O o 5
Skiz; %-SV-Anteil 25 0,0 % 49 0,0 % 3 38 2,6 % 20 50 % 14 29 34 % 46 0,0 % 5
= phweE: 26 49 39 21 30 46
Q - Querung Pkw - Pkw, Wohnmobil Lz - Lastzug (Lkw mit Anhanger)
Rad - Fahrrad auf der Fahrbahn Lfw - Lieferwagen (Kleintransporter) Bus - Bus (Linienbus, Reisebus)

Krad - Kraftrad, Motorrad

Lkw - Lkw (ohne Anhanger)

So

- Sonstiges Fahrzeug

7.00 - 9.00 Uhr
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Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Baugebietes “Im Gohlen”
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o

Ingenieurbiiro
Dr. Schwerdhelm
& Tjardes GDbR

Beratende Ingenieure

Knotenstromzahlung Knoten 2,
am Di., 06.05.2014, 7.00 - 9.00 Uhr

Datum: 11.07.14

Anlage 3.3




Knoten 2:

MiihlenstralRe / Eichendorffstralle

Wetter: bewdlkt, regnerisch

MuhlenstraRe (West) Mdihlenstrae (Ost) Eichendorffstralle
Zeit: Zahlstelle: 1|Zahistelle: 2| Q@a Jznistelle: 3|Zahlstelle: 4 Zahlstelle: 5|Zahlistelle: 6| Qc

Rad Krad Pkw Lkw LZ So [Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Ful Rad |Rad Krad Pkw Lkw LZ So [Rad Krad Pkw Lkw LZ So [FuR Rad |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Ful Rad
15.00- 0 0 5 0 0 0 0 1 4 0 0 0 0 1 0 0 6 0 0 0 0 0 3 1 0 0 0 3 0 0 7 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0
15.15- 0 0 4 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0 0 1 0 4 0 0 0 1 7 0 0 4 0 0 0 0 1 10 0 0 0 0 0
15.30- 2 0 6 0 0 0 0 0 7 1 0 0 0 0 0 0 10 0 0 0 1 0 6 0 0 0 5 3 1 0 6 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0
15.45- 0 0 7 0 0 0 0 0o 1 0 0 0 2 0 0 0 10 1 0 0 0 0 13 0 0 ol 12 8 0 0 4 0 0 0 0 0 12 0 0 0 3 0
16.00- 1 0 9 1 0 1 0 0o " 1 0 0 0 0 0 1 4 0 0 0 0 0 9 0 0 0 6 2 0 0 7 0 0 0 1 0 9 1 0 0 0 0
16.15- 0 0 8 0 0 0 1 0o 1" 0 0 0 0 0 1 0 13 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 9 0 0 6 1 0 0 1 0 6 0 0 0 0 0
16.30- 0 0 8 0 0 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0 o 17 0 0 0 0 0o M 1 0 0 1 6 0 o M 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0
16.45- 0 o 11 0 0 0 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0 1 0 3 0 0 0 0 6 0 0o 10 0 0 0 1 0 10 0 0 0 0 0
17.00- 0 0 10 0 0 0 0 1 13 0 0 0 0 0 0 0 9 0 0 0 0 0 7 0 0 of 17 M1 0 0 6 0 0 0 0 0 10 1 0 0 0 1
17.15- 0 0 5 0 0 0 0 0 14 0 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0o 14 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0
17.30- 0 0 6 0 0 0 0 1 16 0 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0 8 1 0 0 0 1 0 1 6 0 0 0 0 0 13 0 0 0 0 1
17.45- 0 1 6 0 0 0 0 1T 1 0 0 0 0 4 0 0 12 0 0 0 1 17 1 0 0 0 2 0 0 0 10 1 0 0 0 0 12 1 0 0 1 1
18.00- 0 0 8 0 0 0 0 0 17 0 0 0 4 2 0 0 12 0 0 0 0 0 6 0 0 0 B 9 0 0 9 0 0 0 3 0 11 0 0 0 4 0
18.15- 0 o 1 0 1 0 0 0o 12 0 0 0 4 0 0 0 9 0 0 0 0 0 9 0 0 0 7 3 0 o 1 0 0 0 1 0 2 0 0 0 ) 2
18.30- 0 0 12 0 0 0 0 0 13 0 0 0 4 0 0 0 6 0 0 0 0 0 4 0 0 0 2 1 0 0 8 0 0 0 3 0 6 0 0 0 2 0
18.45- 0 0 7 0 0 0 1 0 14 0 0 0 1 0 0 0 7 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 2 0 o 1 0 0 0 1 0 9 0 0 0 3 0
z 3 1 123 1 1 1 2 4 182 2 0 of 15 7 1 1 145 1 0 0 4 1 118 3 0 of 56 71 1 1 118 2 0 of 11 1 127 3 0 of 19 5
Skiz; %-SV-Anteil 127 24 % 188 1.1 % 22 147 0,7 % 122 25 % 127 121 1.7 % 131 23 % 24
3 pwE: 131 190 148 126 123 138
Q = Querverkehrsstérungungen durch FuRganger und Radfahrer

Spitzenstunde:
17.30- 0 0 6 0 0 0 0 1 16 0 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0 8 1 0 0 0 1 0 1 6 0 0 0 0 0 13 0 0 0 0 1
17.45- 0 1 6 0 0 0 0 17 1" 0 0 0 0 4 0 0 12 0 0 0 1 17 1 0 0 0 2 0 0 0 10 1 0 0 0 0 12 1 0 0 1 1
18.00- 0 0 8 0 0 0 0 0 17 0 0 0 4 2 0 0 12 0 0 0 0 0 6 0 0 0 B 9 0 0 9 0 0 0 3 0 11 0 0 0 4 0
18.15- 0 0o 1 0 1 0 0 0o 12 0 0 0 4 0 0 0 9 0 0 0 0 0 9 0 0 0 7 3 0 o 1 0 0 0 1 0 2 0 0 0 5 2
z 0 1 31 0 1 0 0 2 56 0 0 0 8 6 0 0o 4 0 0 0 1 1 34 1 0 of 12 13 0 1 36 1 0 0 4 0 38 1 0 of 10 4
Skt 3 %-SV-Anteil 33 30 % 58 0.0 % 14 41 0.0 % 36 2.8 % 25 38 26 % 39 26 % 14
X pkw-E: 34 58 41 37 39 42
Q - Querung Pkw - Pkw, Wohnmobil Lz - Lastzug (Lkw mit Anhanger)
Rad - Fahrrad auf der Fahrbahn Lfw - Lieferwagen (Kleintransporter) Bus - Bus (Linienbus, Reisebus)
Krad - Kraftrad, Motorrad Lkw - Lkw (ohne Anhanger) So - Sonstiges Fahrzeug

15.00 - 19.00 Uhr
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Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Baugebietes “Im Goéhlen”
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Knotenstromzahlung Knoten 2,
am Di., 06.05.2014, 15.00 - 19.00 Uhr

Datum: 11.07.14
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Knoten 3: Muhlenstrale / Im Géhlen
Wetter: bewdlkt

MuhlenstralRe (West) MuhlenstralRe (Ost) Im Gohlen
Zeit: Zahlstelle: 1|Zahlistelle: 2| Qa Zahlstelle: 3|Zahlstelle: 4| Qb Zahlstelle: 5|Zahlstelle: 6| Qc

Rad Krad Pkw Lkw LZ So [Rad Krad Pkw Lkw LZ So |FuB Rad |Rad Krad Pkw Lkw LZ So [Rad Krad Pkw Lkw LZ So [FuR Rad |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |FuB Rad
7.00- 0 0 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0 2 0 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7.15- 0 0 0 0 0 0 0 0 9 0 0 0 0 0 1 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0
7.30- 0 0 0 0 0 0 0 0o " 0 0 0 0 0 3 0 9 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 0 1 0 0 0 0 0
7.45- 0 0 1 0 0 0 1 0 13 0 0 0 0 0 1 0 16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0
8.00- 0 0 3 1 0 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0 0 12 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8.15- 1 0 9 0 0 0 0 0 24 0 0 0 0 0 0 0 9 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8.30- 0 0 1 0 0 0 2 0 7 0 0 0 0 0 2 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0
8.45- 1 0 6 0 0 0 0 0 14 0 0 0 0 0 0 0 19 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0
z 2 0 20 1 0 0 3 0 9 0 0 0 0 0 9 0 99 3 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 ol 14 0 3 0 0 0 0 0
Tkzs %-SV-Anteil 21 4.8 % 96 0,0 % 0 102 29 % 1 0,0 % 0 0 - % 3 0,0 % 0
S pkwE: 23 98 108 1 2 10
Q = Querverkehrsstérungungen durch FuBganger und Radfahrer

Spitzenstunde:
8.00- 0 0 3 1 0 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0 0 12 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8.15- 1 0 9 0 0 0 0 0 24 0 0 0 0 0 0 0 9 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8.30- 0 0 1 0 0 0 2 0 7 0 0 0 0 0 2 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0
8.45- 1 0 6 0 0 0 0 0 14 0 0 0 0 0 0 0 19 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0
z 2 0o 19 1 0 0 2 0 55 0 0 0 0 0 2 0 50 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 2 0 2 0 0 0 0 0
ki %-SV-Anteil 20 50 % 55 0,0 % 0 52 38 % 1 0,0 % 0 0 - % 2 0,0 % 0
2 PhwE: 22 56 54 1 2 3

Q - Querung

Rad - Fahrrad auf der Fahrbahn
Krad - Kraftrad, Motorrad

Pkw - Pkw, Wohnmobil

Lfw - Lieferwagen (Kleintransporter)

Lkw - Lkw (ohne Anhanger)

Lz - Lastzug (Lkw mit Anhanger)
Bus - Bus (Linienbus, Reisebus)

So - Sonstiges Fahrzeug

7.00 - 9.00 Uhr
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Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Baugebietes “Im Gohlen”
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Dr. Schwerdhelm
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Knotenstromzahlung Knoten 3,
am Di., 06.05.2014, 7.00 - 9.00 Uhr

Datum: 11.07.14

Anlage 3.5




Knoten 3:

Miihlenstrale / Im Gohlen

Wetter: bewdlkt, regnerisch

MuhlenstraRe (West) Mdihlenstrae (Ost) Im Géhlen
Zeit: Zahlstelle: 1|Zahistelle: 2| Qa |Zahistelle: 3|Zahlstelle: 4] Qb |Zahistelle: 5|Zahlstelle: 6 Qc

Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |FuR Rad |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Rad Krad Pkw Lkw LZ So [FuR Rad |[Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |FuR Rad
15.00- o 0 1 o o o o 1 6 1 o0 o0 0 o o o0 12 1 o0 O O O O o0 o0 o O O O O O O O O O O o o o0 o o o
15.15- 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 1 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0
15.30- o o0 o0 1 o o 3 o 11 o o o o o 3 o 1w 0 0 o0 O O 1 o0 o0 o 1 oo o o o o o0 O 1 0 o o o0 o o o
15.45- 0 0 1 0 0 0 0 0 13 0 0 0 0 0 1 0 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0
16.00- o 0 1 o o o 2 o 1B 1 o o 0 o o o 11 o o oo 0 O o0 o0 o o o0 O O O O O o0 O O 1 1 0 0 0 0 o0
16.15- o o 4 o o o 1 o 12 3 o o o o o o 11 2 o o o o 1 o0 o0 o o o o o o o o o o o 6 1 o o o o
16.30- o o 3 o o o o o 18 o0 O0 o o o o o 3 1t o0 o o o o o0 O0 o o0 o o o o o o0 o o o o o o0 o o o
16.45- o o 3 o o o o o 8 o0 o0 o o o o o 9 o0 o0 o o o o o o0 o o o o o o o o o o o o o o o o o
17.00- o o 2 o o o o o 2 o0 o0 o o o o o 1B 2 o0 o 0o o 1 o0 0 o 2 o o o o o o0 o o o o o o o 1 o
17.15- 2 0 1 o o o o o 14 o o o O o o o0 23 1 o0 o0 O O 2 o0 o0 o O O O O O O O 0o O ©O o o o o 1 o
17.30- 1 0 5 0 0 0 2 1 13 0 0 0 0 0 1 0 16 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 0
17.45- 1 0 13 0 0 0 0 1 8 3 0 0 0 0 2 1 22 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 5 1 0 0 1 0
18.00- 0 0 5 0 0 0 0 0 20 0 0 0 0 0 0 0o 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 1
18.15- o o 6 o o o 1 o 4 2 o o o o 1 o0 12 1 0 o 0o 0o o o0 O0 o o o 1 o 1 0o o0 o o o 4 0 o0 0 0 2
18.30- 1 0 3 0 0 0 0 0 17 1 0 0 0 0 0 [ ] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0
18.45- o o 12 o o o o o 17 o o0 o o o o o 10 0 o0 o 0o 0o 2 o0 0 o o0 o o o o o o o o o 3 0 0 o o o
3 5 0 60 1 o o 9 3200 11 o o o0 o 9 1239 11 o0 o0 O O 12 o0 0 o 3 o 1 o 2 o o o 3 1 3 3 0 0 6 3
ki %-SV-Anteil 61 16 % 224 4,9 % 0 251 4,4 % 12 0,0 % 3 2 0,0 % 34 8.8 %
3 plwe: 64 234 261 12 3 37
Q = Querverkehrsstérungungen durch FuRganger und Radfahrer

Spitzenstunde:
17.30- 1 0 5 0 0 0 2 1 13 0 0 0 0 0 1 0 16 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 0
17.45- 1 0 13 0 0 0 0 1 8 3 0 0 0 0 2 1 22 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 5 1 0 0 1 0
18.00- 0 0 5 0 0 0 0 0 20 0 0 0 0 0 0 0o 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 1
18.15- o o 6 o o o 1 o 4 2 o o o o 1 o0 12 1 0 o 0o o o o0 O0 o o o 1 o 1 0o o0 o o o 4 0 o0 0o 0 2
z 2 0 29 o o o 3 2 5 5 0o o o o 4 1 6 4 0 o0 0 o 5 o0 0 0o o0 of 1 o 1 0 o o 1 o 17 1 o o 3 3
Skt 5 %-SV-Anteil 29 0,0 % 62 81 % 0 66 6.1 % 5 0.0 % 1 0.0 % 18 56 %
S pweE: 30 66 70 5 2 19
Q - Querung Pkw - Pkw, Wohnmobil Lz - Lastzug (Lkw mit Anhanger)

Rad - Fahrrad auf der Fahrbahn
Krad - Kraftrad, Motorrad

Lfw - Lieferwagen (Kleintransporter)

Lkw - Lkw (ohne Anhanger)

Bus - Bus (Linienbus, Reisebus)

So

- Sonstiges Fahrzeug

15.00 - 19.00 Uhr
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Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Baugebietes “Im Goéhlen”
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Dr. Schwerdhelm
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Knotenstromzahlung Knoten 3,

am Di., 06.05.2014, 15.00 - 19.00 Uhr

Datum: 11.07.14

Anlage 3.6




Knoten 4:

Eichendorffstrae / Martin-Luther-Stralle

Wetter: bewdlkt

Eichendorffstrae (West) Eichendorffstrae (Ost) Martin-Luther-Stralle
Zeit: Zahlstelle: 1|Zahistelle: 2| Qa |Zahistelle: 3|Zahlstelle: 4] Qb |Zahistelle: 5|Zahlstelle: 6| Qc

Rad Krad Pkw Lkw LZ So [Rad Krad Pkw Lkw LZ So |[FuR Rad |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Rad Krad Pkw Lkw LZ So [FuR Rad |Rad Krad Pkw Lkw LZ So [Rad Krad Pkw Lkw LZ So [FuR Rad
7.00- o o o o o o o o 6 o o o o o o o 7 1 o o 1t o 3 o o o o o o 1 5 0 o0 o 0 0 2 0 o0 o o 3
7.15- o o o o o o o o 9 o o o o o o o 4 1 o o o o 1 1 o o o o o o 2 o o o 2 o0 1 0 o0 o 1 6
7.30- o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o0 o o o o o o o 0 0 0 0 0 0 0 o0 o o o
7.45- o o o o o o 6 o0 3 2 o o o o o o w0 1 o o 1 1 0 o0 o0 o o o o o 5 o0 o0 o 2 o0 6 0 0 of o0 23
8.00- o o o o o o 4 o 18 3 o 1 o o o o 15 o o o o o 2 o o o o 1 o o 2 o o o o0 o0 o o o of 1 2
8.15- o o 1t o o o 3 o 1w o o o o 14 o o 4 1 o o o o 2 o0 o o o 5 o o 1 0o o o 2 o0 1 0 o0 o 0 1
8.30- o o 1t o o o 5 o 5 o o o o 144 o o 5 o o o 2 o o o0 o o o o o o o o o o 0 o0 1.0 0 o0 0 2
8.45- o o 2 o o o 2 o 19 o o o o 14 o o 7 o o o o o o o o o o o o o 2 o o o 0 o0 1 0 o0 o 0 0
P o o 4 o o o 2 o010 5 o 1 o 3 o o 52 4 o o 4 1 8 1 o0 o o 6 o 1 17 0o o o 6 0 12 0 o0 o0 2 37
Zkiz; %-SV-Anteil 4 0,0 % 109 55 % 3 56 71 % 10 10,0 % 6 18 0,0 % 12 0,0 % 39
= phw-E: 4 122 58 13 18 15
Q = Querverkehrsstoérungungen durch FuRganger und Radfahrer

Spitzenstunde:
7.45- o o o o o o 6 o0 3 2 o o o o o o w0 1 o o 1t 1 0o o0 o o o o o o 5 0o o0 o 2 o0 6 0 0 of o 23
8.00- o o o o o o 4 o 18 3 o 1 o o o o 15 o o o o o 2 o o o o 1M o o 2 o o o o0 o0 o o o of 1 2
8.15- o o 1t o o o 3 o w8 o0 o0 o o 14 o o 4 1 o0 o 0o o 2 o0 o0 o o 5 o o 1 o o0 o 2 o0 1 0 o0 o 0 1
8.30- o o 1t o o o 5 o 5 o o o o 14 o o 5 o o o 2 o o o o o o o o o o o o o 0 o0 1.0 o0 o0 0 2
P o o 2 o o o 18 o 6 5 0o 1 o0 2f o o0 3 2 o o 3 1 4 o0 o o o 6 o o 8 0 o0 o 4 0 8 0 o0 of 1 28
Skiz; %-SV-Anteil 2 0,0 % 75 8,0 % 2 36 56 % 5 0,0 % 8 0,0 % 8 0,0 % 29
= phweE: 2 87 37 7 8 10
Q - Querung Pkw - Pkw, Wohnmobil Lz - Lastzug (Lkw mit Anhanger)
Rad - Fahrrad auf der Fahrbahn Lfw - Lieferwagen (Kleintransporter) Bus - Bus (Linienbus, Reisebus)

Krad - Kraftrad, Motorrad

Lkw - Lkw (ohne Anhanger)

So

- Sonstiges Fahrzeug

7.00 - 9.00 Uhr
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Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Baugebietes “Im Gohlen”
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am Di., 06.05.2014, 7.00 - 9.00 Uhr

Datum: 11.07.14

Anlage 3.7




Knoten 4:

Eichendorffstrae / Martin-Luther-Stralle

Wetter: bewdlkt, regnerisch

Eichendorffstrae (West) Eichendorffstrae (Ost) Martin-Luther-StraRe
Zeit: Zahlstelle: 1|Zahistelle: 2| Qa |Zahistelle: 3|Zahlstelle: 4] Qb |Zahistelle: 5|Zahlstelle: 6 Qc

Rad Krad Pkw Lkw LZ So [Rad Krad Pkw Lkw LZ So |[FuR Rad |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Rad Krad Pkw Lkw LZ So [FuR Rad |Rad Krad Pkw Lkw LZ So [Rad Krad Pkw Lkw LZ So [FuR Rad
15.00- t+ o 3 o o o 3 o 8 1 o o 0o o o o o 2 7 o 1 o0 2 o o0 o o o 3 o 3 0o 0 o o0 o0 1 0 0 o0 0 0
15.15- 2 1 2 o o o 1t o 5 o o o o o o o 8 o0 o o 3 o 1 o0 o0 o0 O O 3 1 6 0 0 o 3 o0 10 0 o 1 0
15.30- o o 1t o o o 1t o 7 o o o o o o o 9 o o o 1t o o o0 o0 o o0 o 3 0o 1 0o o0 o O O o o o of 2 o
15.45- o o 5 o o o 6 o 9 o o o o o o o 12 o o o 2 o 3 o0 o0 o o0 o 1 0 2 o0 o0 o O O 2 0 0 o o o
16.00- o o 3 o o o o o 9 1 o 1 o o o o 12 o o 1 3 0o 4 o0 o0 o 0 O 2 o0 1 o o0 o O O 1 0 0 o0 0 0
16.15- o o 4 o o o o o 10 1 o o o o o o 17 o o o 5 0o o0 o0 o o o0 o 3 0 0 0 o0 o O O 3 0 0 o o o
16.30- o o 3 o o o o o 8 o o0 o o o o o 9 o o o 4 o 4 o0 o0 o o0 O 3 0 2 o0 o0 o 1 o0 5 0 0 o o o
16.45- 2 o 3 o o o 2 o 9 o o o o o 1 o 15 0o o o 2 o 5 o0 o o 1 o 3 1 6 0 0 o 0 O 3 0 o0 o o 2
17.00- o o 5 o o o 2 o 8 o o o 3 o 3 o 8 o o o 2 1 5 0 o0 o 2 o 2 o0 1 0o o0 o O o0 4 0o o0 o o o
17.15- 1 0o 2 o o o o o 3 o o o o o o o 1 0 o0 O 0O o0 4 o0 o0 o 1 o o o0 0o 0 0 O o0 O 2 0 0 o o o
17.30- o o 4 o o o 1t 1 10 o o o o o o o 12 o o o o o 2 o0 o0 o o0 o 1 o0 5 0o o0 o 1 o0 4 0 0 o0 0 0
17.45- t o 5 o o0 o o o ® o o0 o O o o 1 1B 0o o0 o0 1 o0 5 o o0 o o 1 o 1 5 0 0 o 2 o0 o o o0 of o o
18.00- 3 o o o o o 12 o w6 o0 o0 o o o 2 o 9 o o o 2 o o0 o0 o0 o O O 5 0 4 o0 o0 o 1 o0 5 0 0 o o o
18.15- o 1+ 3 o o o 1t o 1w o o o 2 o 2 o 8 o o o 1t o 3 o0 o o o0 o 1 o0 0 0 o0 o O O 2 0o o0 o o o
18.30- o o 1t o o o 2 o 11 o o o o o o o 66 0o o o o o 4 o0 o0 o O O 2 o0 2 0o o0 o 0 o0 o o o of 1 o
18.45- o o 1t o o 20 o o 1w o o 1 o o o o 6 o o o 2 o 2 o0 o o o o 1 0 2 0o o0 o 1 o0 2 0o o0 o 1 o
P 10 2 45 0 0 2 3 1170 3 o 2 5 o 8 1 162 2 7 1 29 1 4 0 0 0 11 3 3 40 0 0 0O o 3 0 o0 o 5 2
it ; %-SV-Anteil 49 41 % 176 28 % 5 173 58 % 45 0,0 % 43 0,0 % 35 0,0 % 7
S phweE: 55 194 186 60 60 40
Q = Querverkehrsstérungungen durch FuRganger und Radfahrer

Spitzenstunde:
17.30- o o 4 o o o 1t 1 10 o o o o o o o 12 o o o o o 2 o0 o o o o 1 0o 5 0o o0 o 1 o0 4 0 0 o0 0 0
17.45- t o 5 o o0 o o o ® o o0 o O o o 1 1 o0 o0 o0 1 o0 5 o o0 o o 1 o 1 5 0 0 o 2 o0 o o o0 of o o
18.00- 3 o o o o o 12 o w8 0 o0 o 0o o 2 o 9 o o o 2 o o o0 o0 o O O 5 0 4 o0 o0 o 1 o0 5 0 0 o o o
18.15- o 1+ 3 o o o 1t o 1 o o o 2 o 2 o 8 o o o 1t o 3 o0 o0 o o0 O 1 o0 0 0 o0 o O O 2 0o o0 o o o
P 4 1 12 o o o 4 1 5 o o o 2 o 4 1 4 o0 o0 o 4 o0 10 o0 o0 o O 1 7 1 14 o o0 o 4 o 1 0o o0 o o0 o0
Zkiz; %-SV-Anteil 13 0,0 % 58 0,0 % 45 0,0 % 10 0,0 % 15 0,0 % 1 0,0 %
= phweE: 15 65 a7 12 19 13
Q - Querung Pkw - Pkw, Wohnmobil Lz - Lastzug (Lkw mit Anhanger)
Rad - Fahrrad auf der Fahrbahn Lfw - Lieferwagen (Kleintransporter) Bus - Bus (Linienbus, Reisebus)

Krad

- Kraftrad, Motorrad

Lkw - Lkw (ohne Anhanger)

So

- Sonstiges Fahrzeug

15.00 - 19.00 Uhr

208

173

49| 10

225

176| 31

EichendorffstraRe (West)

Spitzenstunde 17.30 - 18.30 Uhr

z |gl M 4
2 45
2

[

£

g || 13 4
2 |7] s8] 14
5

Martin-Luther-Strae

Martin-Luther-Strale

26 23
- | © ™| o
~ | — ~ |~
< | M~ < | <

29] 45|eo
8| 73|
3] 4o
31| 176]°
4 0]y
4] 45
7| 15[,
14| 58

EichendorffstraRe (Ost)

EichendorffstraBe (Ost)

@
ol |

Zahlstelle
Kfz
Rad

Querungen
(Fuf und Rad)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Baugebietes “Im Goéhlen”

=T
o

Ingenieurbiiro
Dr. Schwerdhelm
& Tjardes GDbR

Beratende Ingenieure

Knotenstromzahlung Knoten 4,

am Di., 06.05.2014, 15.00 - 19.00 Uhr

Datum: 11.07.14

Anlage 3.8




Knoten 5:

Eichendorffstrae / Schiitzenhofstralte

Wetter: bewdlkt

Eichendorffstrae (West) Schiitzenhofstrae (Siid)
Zeit: Zahlstelle: 1(Zahlstelle: 2|Zahlstelle: 3| Qa Yzihistelle: 4|Zahlstelle: 5|Zahlstelle:

Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |FuR Rad [Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Rad Krad Pkw Lkw LZ
7.00- 1 0 3 0 0 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
7.15- 3 0 4 0 0 0 2 0 12 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
7.30- 2 0 5 0 0 0 0 0 16 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 0 0
7.45- 1 0 9 1 0 0 1 0 17 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0
8.00- 0 0 8 0 0 0 0 0 15 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0
8.15- 2 0 6 0 0 0 1 0 9 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
8.30- 0 0 3 0 0 0 2 0 13 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
8.45- 1 0 4 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
z 10 0 42 1 0 0 6 0 99 0 0 0 2 0 7 0 0 0 0 0 3 0 6 0 0 0 5 0 0 0 0 1 0 5 0 0
Skt 5 %-SV-Anteil 43 23 % 99 0.0 % 7 0,0 % 6 0,0 % 8 0,0 % 5 0,0 %
S PhweE: 49 102 8 8 11 6
Q = Querverkehrsstérungungen durch FuRganger und Radfahrer

Spitzenstunde:
7.15- 2 0 4 0 0 0 2 0 12 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
7.30- 2 0 5 0 0 0 0 0 16 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 0 0
7.45- 1 0 9 1 0 0 1 0 17 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0
8.00- 0 0 8 0 0 0 0 0 15 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0
z 6 0 26 1 0 0 3 0 60 0 0 0 2 0 5 0 0 0 0 0 2 0 4 0 0 0 4 0 6 0 0 0 1 0 3 0 0
Tkzs %-SV-Anteil 27 3.7 % 60 0,0 % 5 0,0 % L] 4 0,0 % 6 0,0 % 3 0,0 %
Zpkw: 31 62 6 5 8 4

Eichendorffstrae (Ost) Schiitzenhofstrae (Nord)
Zeit: Zahlstelle: 7|ZahlIstelle: 8|Zahlstelle: 9] Qc |Zahistelle: 10|Zahlstelle: 11(Zahlistelle:

Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |FuR Rad [Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Rad Krad Pkw Lkw LZ
7.00- 1 0 0 0 0 0 0 0 8 1 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 12 0 0
7.15- 0 0 1 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 5 0 0 0 9 0 6 0 0 0 0 1 22 0 0
7.30- 1 0 0 0 0 0 1 0 10 0 0 0 0 0 3 0 0 0 1 17 1 0 4 0 0 of 15 0 0 0 0 0 6 0 19 0 0
7.45- 1 0 0 0 0 0 4 0 18 0 0 0 1 0 5 0 2 0 1 10 0 0 8 0 0 of 1 0 7 0 0 0 2 0 28 1 0
8.00- 0 0 1 0 0 0 2 0 9 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 2 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 7 1 0
8.15- 0 0 1 0 0 0 0 0 15 1 0 0 2 0 2 0 0 0 1 1 0 0 4 0 0 0 2 0 3 0 0 0 0 0 8 0 0
8.30- 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 5 0 0 0 3 0 2 0 0 0 2 0o M 0 0
8.45- 1 0 2 0 0 0 1 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 3 0 0 0 2 0 2 0 0 0 0 0o 10 0 0
z 4 0 5 0 0 0 8 0 83 2 0 1 3 0 18 0 2 0 3 35 4 0 35 0 0 ol 42 0o 21 0 0 of 14 1 117 2 0
Zkiz; %-SV-Anteil 5 0,0 % 86 35 % 20 10,0 % 38 35 0,0 % 21 0,0 % 120 1.7 %
Z pkweE: 7 92 24 37 42 128
Q = Querverkehrsstérungen durch FuRgénger und Radfahrer

Spitzenstunde:
7.15- 0 0 1 0 0 0 0 0o M" 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 5 0 0 0 9 0 6 0 0 0 0 1 22 0 0
7.30- 1 0 0 0 0 0 1 0 10 0 0 0 0 0 3 0 0 0 1 17 1 0 4 0 0 of 15 0 0 0 0 0 6 0 19 0 0
7.45- 1 0 0 0 0 0 4 0 18 0 0 0 1 0 5) 0 2 0 1 10 0 0 8 0 0 0 0 7 0 0 0 2 0 28 1 0
8.00- 0 0 1 0 0 0 2 0 9 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 2 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 7 1 0
z 2 0 2 0 0 0 7 0 48 0 0 0 1 0 12 0 2 0 2 28 3 0 23 0 0 0| 35 0 13 0 0 of 11 1 76 2 0
Skt 3 %-SV-Anteil 2 0,0 % 48 0.0 % 14 14,3 % 30 23 0,0 % 13 0,0 % 79 25 %
S PhweE: 3 52 17 25 31 86

Q - Querung

Rad - Fahrrad auf der Fahrbahn
Krad - Kraftrad, Motorrad

Pkw - Pkw, Wohnmobil
Lfw - Lieferwagen (Kleintransporter)
Lkw - Lkw (ohne Anhanger)

Lz - Lastzug (Lkw mit Anhanger)
Bus - Bus (Linienbus, Reisebus)
So - Sonstiges Fahrzeug

7.00 - 9.00 Uhr
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Schiitzenhofstrafe (Siid)

1] 31
o 24|38
0| 138
1| 47
o| 17|l
o| 93

0 16
0 142
0| 83
0| 31
o 7|8
0| 57

EichendorffstraRe (Ost)

EichendorffstraRe (Ost)

JLle

Zahlstelle
Kfz
Rad

Querungen
(Fuf und Rad)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Baugebietes “Im Gohlen”

=T
o

Ingenieurbiiro
Dr. Schwerdhelm
& Tjardes GDbR

Beratende Ingenieure

Knotenstromzahlung Knoten 5,
am Di., 06.05.2014, 7.00 - 9.00 Uhr

Datum: 11.07.14

Anlage 3.9




15.00 - 19.00 Uhr

Eichendorffstrae / Schiitzenhofstralte
bewdlkt, regnerisch

Knoten 5
Wetter:

SchiitzenhofstraBe (Nord)

346

279

SchiitzenhofstraBe (Sid)

Rad Krad Pkw Lkw LZ

(350) agessyopusyaly

9

(1s3m) agesisgopuayd!g

0,0 %

5|Zahlstelle:

So

Rad Krad Pkw Lkw LZ

32

15

0,0 %

33
4

4|Zahlistelle:

Zahlstelle:

So

0,0 %

29
30

EichendorffstraBe (West)

Qa

FuR Rad |Rad Krad Pkw Lkw LZ

So

Rad Krad Pkw Lkw LZ

0,0 %

38
39

2|Zahlstelle:

So

Rad Krad Pkw Lkw LZ

0,0 %

180
184

1|Zahlstelle:

Zahlstelle:

Rad Krad Pkw Lkw LZ So

1

04 %

2 241
244
255

20

Zeit:

15.00-
15.15-
15.30-
15.45-
16.00-

16.15-

16.30-
16.45-
17.00-
17.15-
17.30-
17.45-
18.00-

18.15-

18.30-
18.45-

ki %o-SV-Anteil

Z piwe:

Querverkehrsstérungungen durch FuRgénger und Radfahrer
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SchiitzenhofstraBe (Siid)
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0,0 %

0,0 %
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0,0 %
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0,0 %
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Skt 5 %-SV-Anteil

Z piw-E:
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Spitzenstunde 16.45 - 17.45 Uhr
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Querverkehrsstérungen durch FuRganger und Radfahrer

Q=

Spitzenstunde:

16.45-
17.00-

17.30-

Schiitzenhofstrafe (Siid)

(Fuf und Rad)

0,0 %

33
35

0,0 %

22
23

0,0 %

28
28

19

0,0 % 18 0,0 %
19

38
38

0,0 %

Tkiz; %-SV-Anteil

2 piwe:

Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Baugebietes “Im Go6hlen”

Gemeinde Rastede

£ 11.07.14
Anlage 3.10

Datum

Knotenstromzahlung Knoten 5,

& Tiardes GbR | am Di., 06.05.2014, 15.00 - 19.00 Uhr

Ingenieurbiiro
Dr. Schwerdhelm

—1 Beratende Ingenieure

gT

I




Knoten 6:

Schitzenhofstrale / Bachstralle

Wetter: bewolkt
SchitzenhofstraRe (West) SchiitzenhofstralRe (Ost) BachstralRe
Zeit: Zahlstelle: 1|Zahlistelle: 2 Qa Zahlstelle: 3|Zahlstelle: 4 Qb |Zahistelle: 5|Zahlstelle: 6 Qc
Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Rad Krad Pkw Lkw LZ So [FuR Rad |Rad Krad Pkw Lkw LZ So [Rad Krad Pkw Lkw LZ So |FuR Rad |Rad Krad Pkw Lkw LZ So [Rad Krad Pkw Lkw LZ So |FuR Rad
7.00- 0 0 0 0 0 0 1 0 4 0 0 0 0 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0
7.15- 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 2 19 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 6 0 4 0 0 0 0 0
7.30- 2 0 2 0 0 0 0 0 8l 1 0 of 14 2 4 0 22 0 0 of 15 0 4 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 8 0 5] 1 0 0 0 0
7.45- 0 0 6 1 0 0 1 0 4 2 0 0 2 4 5 0 23 3 0 0 () 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 () 0 6 0 0 0 0 0
8.00- 0 0 2 0 0 0 1 0 4 0 0 0 1 2 0 0 9 1 0 0 1 0 5 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0
8.15- 1 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 3 0 0 12 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0
8.30- 1 0 1 0 0 0 0 0 6 2 0 0 0 2 0 0o 12 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 3 0 0 0 0 0
8.45- 0 0 2 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 2 0 0 9 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0
z 4 0 14 1 0 0 3 0 30 6 0 0 18 15 10 2 116 5 0 of 21 0 16 0 0 0 0 1 1 0 6 0 0 0 16 0 33 2 0 0 0 0
Skt 5 %-SV-Anteil 15 6.7 % 36 16,7 % 33 123 41 % 16 0.0 % 1 6 0,0 % 35 57 % 0
2 pkweE: 18 4 131 27 7 44
Q = Querverkehrsstoérungungen durch FuRganger und Radfahrer
Spitzenstunde:
7.15- 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 2 19 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 6 0 4 0 0 0 0 0
7.30- 2 0 2 0 0 0 0 0 8 1 0 of 14 2 4 0 22 0 0 of 15 0 4 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 3 0 8] 1 0 0 0 0
7.45- 0 0 6 1 0 0 1 0 4 2 0 0 2 4 5 0 23 8l 0 0 5 0 S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 6 0 0 0 0 0
8.00- 0 0 2 0 0 0 1 0 4 0 0 0 1 2 0 0 9 1 0 0 1 0 5 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0
z 2 0 10 1 0 0 2 0 12 4 0 0 17 8 10 2 73 5 0 of 21 0 12 0 0 0 0 1 0 0 5 0 0 o 14 0 20 1 0 0 0 0
Tkiz; %-SV-Anteil 1 91 % 16 25,0 % 25 80 6,3 % 12 0,0 % 1 5 0,0 % 21 4.8 % 0
3 pkwE: 13 19 88 23 5 29
Q - Querung Pkw - Pkw, Wohnmobil Lz - Lastzug (Lkw mit Anhanger)
Rad - Fahrrad auf der Fahrbahn Lfw - Lieferwagen (Kleintransporter) Bus - Bus (Linienbus, Reisebus)
Krad - Kraftrad, Motorrad Lkw - Lkw (ohne Anhanger) So - Sonstiges Fahrzeug

7.00 - 9.00 Uhr

158

123| 10

15

51

36

wW

SchiitzenhofstraRe (West)

Spitzenstunde 7.15 - 8.15 Uhr

z |=| 2114
q,C)

= |7 | 80|10
g

k7

2
§Q112
3 16| 2
A

BachstraRle

21] 16
10| 123

139

42

BachstraRle
26 23
— | W ‘\: N
< | © AN | —
~ N

21| 12
10| 80

92

21

SchiitzenhofstraRe (Ost)

Schiitzenhofstrafe (Ost)

(D) zanistelle
Kfz
Rad
Querungen
(Fuf und Rad)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Baugebietes “Im Gohlen”

=T
o

Ingenieurbiiro
Dr. Schwerdhelm
& Tjardes GDbR

Beratende Ingenieure

Knotenstromzahlung Knoten 6,
am Di., 06.05.2014, 7.00 - 9.00 Uhr

Datum: 11.07.14

Anlage 3.11




Knoten 6:

Schitzenhofstrale / Bachstralle

Wetter: bewdlkt, regnerisch

SchiitzenhofstraRe (West) SchiitzenhofstralRe (Ost) Bachstralle
Zeit: Zahlstelle: 1|Zahlstelle: 2| Qa |Zahistelle: 3|Zahistelle: 4] Qb |Zaihistelle: 5|Zahistelle: 6| Qc

Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Fub Rad |Rad Krad Pkw Lkw LZ So [Rad Krad Pw Lkw LZ So |FuB Rad |[Rad Krad Pkw Lkw LZ So [Rad Krad Pkw Lkw LZ So |FuR Rad
15.00- o o 2 o o o o o 8 o o o o o o o 12 o o o 1 0o 1 o o o o0 o 1 0 1 0 o0 o0 1 0 3 0 0 o0 0 O
15.15- o o o o o o o o 1 o o o o 2f o o 9 o0 o o o o o o o o o o o o o o0 O o 1 0 2 0 o0 o o0 1
15.30- o o o 1 o o 1 o 13 1 o o 1 3 o o 9 o o o o o o o o o o0 o o o 1 0 0 O 0O O 8 1 0 o0 0 o0
15.45- 2 o 2 o o o 1 o 8 2 o o o o o o 1 o0 o o O 0o 2 o0 o0 o o o 1 0 1 o0 0 o 1 0 2 1 0 o 0 o0
16.00- 4 o 2 o o o 2 1 19 o o 1 o o o o 7 o o o 2 o 1 o o o o o 1 0o 0o o0 0 o 0O O 4 2 0 o0 0 o0
16.15- 1+ o 1 o o o o o 144 1 o o o 2f o o 10 1 o o o o o o o o o o o o 1 0o o0 o 0 O 4 0 0 o0 0 O
16.30- o o 5 o o o o o 1 1 o o o o o o 1 1 o o o o 1 o o o o o 1 0o 0o 0 0 o O O 6 1 0 o0 0 o©
16.45- o o 2 o o o o o 4 1 o o 2 o o o 12 o0 o0 o 1 o o o o0 o 2 o o o0 0 0 0 o 1 0 6 0 0 o0 0 ©
17.00- o o 5 2 o o 1 o 1B 2 o o o o 1 o 13 1 o o o o o o0 o o o o o o0 4 o0 0 o 3 0 6 0 0 o0 0 o©
17.15- 1 o 2 o o o o o 17 1 o o o o 3 o 12 1 o o o o 3 o o o o o o o 1 1 o0 O 1 0O 4 0 0 o0 0 O
17.30- 2 o 5 o o o 2 o 8B o o0 o 4 o o o 8 0 0 O 0o o0 O O o0 o O O o 0O 1 0 0 O O O 4 0 0 o0 0 0
17.45- o o 8 o o0 o o o 2 o o o o o o o ® o0 o0 1 o0 o 1 o0 0 o o0 o 0o 0 O O O O O O o 0 0 o 0 o©
18.00- o o 1 o o o o o 2 2 o o o o o o 1 1 0o o0 0 0 2 o0 o0 o o0 o o 0 2 o0 0 o 0 0 2 0 0 o0 0 o©
18.15- o o 3 o o o 1 o 18 1 o0 o o o o o 6 o0 o0 o 1 0o 1 o 0 o o o 0o O 1 o0 O O O O 4 0 0 o0 0 O
18.30- o o 2 o o o o o 22 o o o o o o o 1w 1 o o o o 1 o0 o o o o 1 0 1 o0 0 o O O 6 1 0 o0 0 o©
18.45- o o 4 o o o o o 12 o o o o o o o 9 o0 o0 o 0o o o o o0 o o o o O 1 o0 O oOo O O 2 0 0 o0 0 O
= 10 o0 4 3 o0 o 8 1245 12 o 1 7 71 4 o010 6 o0 1 5 o0 13 o0 o0 o 2 o 5 o 15 1 o0 o 8 0 63 6 0 O O 1
Skiz 3 %-SV-Antel a7 64 % 259 5,0 % 14 177 40 % 13 0,0 % 2 16 6,3 % 69 8,7 % 1
Z prwk: 54 270 183 16 19 76
Q = Querverkehrsstérungungen durch FuBganger und Radfahrer

Spitzenstunde:
17.15- 1+ o 2 o o o o o 1w 1 o o o o 3 o 12 1 o o o o 3 o o o o o o o 1 1 o o 1 o 4 o o o o o
17.30- 2 o 5 o o0 o 2 o 18 o o0 o 4 o o o 8 o0 o0 o o o o0 o0 O o o o o O 1 0 0 o O O 4 0 0 o0 0 O
17.45- o o 8 o o o o o 2 o o o o o o o ® o0 o0 1 0o o 1 o0 o o o o o o 0O 0 O o O O o o o0 o 0 o©
18.00- o o 1 o o o o o 2 2 o o o o o o 1 1 0 O O O 2 o0 0 o o0 o O O 2 0 0 o0 O O 2 0 0 o0 0 O
= 3 o 1w o o o 2 o s 3 o o 4 o 3 o0 4 2 o0 1 0o o0 6 0 o0 o o0 o o o 4 1 o0 O 1 0 10 0 0 O O O
Skiz 3 %-SV-Antel 16 0,0 % 83 3,6 % 4 49 6,1 % 6 0,0 % 0 5 20,0 % 10 0,0 %
Z prwE: 18 86 52 6 6 1
Q - Querung Pkw - Pkw, Wohnmobil Lz - Lastzug (Lkw mit Anhanger)
Rad - Fahrrad auf der Fahrbahn Lfw - Lieferwagen (Kleintransporter) Bus - Bus (Linienbus, Reisebus)
Krad - Kraftrad, Motorrad Lkw - Lkw (ohne Anhanger) So - Sonstiges Fahrzeug

15.00 - 19.00 Uhr

Spitzenstunde 17.15 - 18.15 Uhr

BachstraRle
85 60
~ D | © N~ o
© | — < |~
[co [ O] K=1z)

e O]
A A
2 |N177] 4 - G» | 4T
3 i |
2 | ;
2 l ;
S g 4710] | L1 5[ 16l
N 1 1
5 |° 259 81 @ » || 8 259
[*3 [ |
o \/ v
Bachstrale
15 22
‘C_D [Te) 8 ©
~— | O o O
(@) € >
IO, O/
A A
:'gr = 10| 1 ; i 0 6S
=3 49) 3] i < G | 3 49
- i :
b i :
2 : :
§ o 16 3 Lol s
5 8| 2/ (@ » | 2| 8
[%3 1 |
o \/ v

SchiitzenhofstraRe (Ost)

Schiitzenhofstrafe (Ost)

(D) zanistelle
Kfz
Rad
Querungen
(Fuf und Rad)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Baugebietes “Im Goéhlen”

=T
o

Ingenieurbiiro
Dr. Schwerdhelm
& Tjardes GDbR

Beratende Ingenieure

Knotenstromzahlung Knoten 6,
am Di., 06.05.2014, 15.00 - 19.00 Uhr

Datum: 11.07.14

Anlage 3.12




Knoten 7: Schitzenhofstrale / Harry-Wilters-Ring
Wetter: bewdlkt

Schiitzenhofstralle Harry-Wilters-Ring Schiitzenhofstralle
Zeit: Zahlstelle: 1|Zahistelle: 2| Qa Jzhistelle: 3|Zahlstelle: 4 ab Yzshistelle: 5|Zahlstelle: 6| Qc

Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |FuR Rad |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Fub Rad |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |FuR Rad
7.00- o o o o o o o o o o o o o o o o 4 1 o o 0O o 8 0 0 o o o o o 8 0 0 o0 O O o 0o o0 o 0 o©
7.15- o o o o o o o 1 13 o o o o o o o 1 o o o o0 o 2 o o o o o o 1 9 1 0 o 0O 0 0 0 0 o0 0 o©
7.30- o o o o o o 1 o 1B o o0 o o o o o 4 1 o0 o O o0 1 o0 O o O o0 2 0 1 0 0 o 0 O o 0o 0 o 0 o©
7.45- o o o o o o 2 o 11 1 o o o o 1 o 3 1 0o o 0 0 1 1 o0 o O O 9 0 17 2 0 O 0O O o 0 0 o 0 1
8.00- o o o o o o 1 o 6 o0 o0 o o o 1 o 3 o o 1 0 o0 2 o o0 o o o 1 o0 7 1 0 o O O o 0 0 o 0 O
8.15- o o o o o o o o 1 o o o o o o o 1 o0 o0 o0 O 0 1 o0 o0 o o0 o O O 5 0 0 o0 O O o 0o 0 o0 0 o©
8.30- o o o o o o o o 8 o o o o o o o 66 o0 o0 o 1 o 1 1 o0 o o o 1 0o 5 0 0 o0 O 0 o 0 0 o 0 ©
8.45- o o o o o o o o 9 o o o o o o o 2 1 o o o0 o 2 o o o o o o o 3 0 0 o O O o 0o o0 o 0 o©
3 o o o o o o 4 1 72 1 o o o o 2 o0 24 4 o0 1 1 o0 18 2 o0 o o0 o 3 1 7T 4 0 o0 O O o o o o 0 1
Zkiz; %-SV-Anteil 0 % 74 14 % 0 29 17,2 % 20 10,0 % 0 76 53 % 0 - % 1
 prw: 0 77 33 22 95 0
Q = Querverkehrsstoérungungen durch FuRganger und Radfahrer

Spitzenstunde:
7.30- o o o o o o 1 o 1B o o o o o o o 4 1 o o o o 1 o o o o o 2 o 17 o o o o o0 o o o0 o o0 o
7.45- o o o o o o 2 o 1 1 o o o o 1 o 3 1 o o O o 1 1 o0 o o o 9 o0 17 2 0 o 0 O o o o0 o o0 1
8.00- o o o o o o 1 o 6 o0 o0 o o o 1 o 3 o o0 1 O 0o 2 o O0 o o0 o 1 0 7 1 0 o O O 0 0 0 o 0 O
8.15- o o o o o o o o 1 o o o o o o o 1 o0 o0 O O o 1 o0 0 o o o O O 5 0 0 o0 O O o 0o 0 o 0 o©
2 o o o o o o 4 o 42 1 o0 o o o 2 o 1 2 o 1 0 o 5 1 0 o o0 o 33 0 4 3 0 0 0 0 o 0o o o 0 1
Sz %-SV-Anteil 0 - % 43 23 % 0 14 21,4 % 6 16,7 % 0 49 6,1 % 0 - % 1
Z prwE: 0 46 17 7 67 0
Q - Querung Pkw - Pkw, Wohnmobil Lz - Lastzug (Lkw mit Anhanger)
Rad - Fahrrad auf der Fahrbahn Lfw - Lieferwagen (Kleintransporter) Bus - Bus (Linienbus, Reisebus)

Krad - Kraftrad, Motorrad

Lkw - Lkw (ohne Anhanger)

So

- Sonstiges Fahrzeug

7.00 - 9.00 Uhr

Spitzenstunde 7.30 - 8.30 Uhr
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Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Baugebietes “Im Gohlen”
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Ingenieurbiiro
Dr. Schwerdhelm
& Tjardes GDbR

Beratende Ingenieure

Knotenstromzahlung Knoten 7,
am Di., 06.05.2014, 7.00 - 9.00 Uhr

Datum: 11.07.14

Anlage 3.13




Knoten 7: Schitzenhofstrale / Harry-Wilters-Ring
Wetter: bewdlkt

Schiitzenhofstralle Harry-Wilters-Ring Schiitzenhofstralle
Zeit: Zahlstelle: 1|Zahistelle: 2| Qa Jzhistelle: 3|Zahlstelle: 4 ab Jzshistelle: 5|Zahlstelle: 6| Qc

Rad Krad Pkw Lkw LZ So [Rad Krad Pkw Lkw LZ So [FuR Rad [Rad Krad Pkw Lkw LZ So [Rad Krad Pkw Lkw LZ So |FuR Rad |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Rad Krad Pkw Lkw LZ So [FuR Rad
7.00- o 0 4 1 o o o o 8 o o o o o o o 8 o o0 o O o O o0 O O O o o o o O o0 O 0o O O O O o O0 O
7.15- o 0 1 o o o o o 2 o0 0 o0 O O O 1 9 1 o o o o o o o o o o O o O O O O O 1 13 0 0 O 0 O
7.30- 0 0 4 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 ol 23 0 17 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 15 0 0 0 0 0
7.45- 1 0 3 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 9 0 17 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 o 1 1 0 0 0 0
8.00- 1 0 2 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 7 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 6 0 0 0 0 0
8.15- o o 1 o o o o o 1 o o0 o 0o o 0o o 5 0o O O O O O O O O O O O O O O O O O O 10 O 0 O 0 O
8.30- 0 0 6 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 1 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0
8.45- o 0 2 1 o o o o 2 o o o o o 0o o 3 o o0 o O o O O O O O o o o o O O O 0o O 9 o0 O0 o o0 O
s 2 0 24 0o 1 1 o0 18 2 o0 o O O 3 1 7M 4 o0 o0 0o O o o0 o0 o o 14 o o o o o o 4 1 72 1 o0 0o 0 O
Skt 3 %-SV-Anteil 29 172 % 20 10,0 % 0 76 53 % 0 - % 1 0 - % 74 1,35 % 0
S prweE: 33 22 95 0 0 77
Q = Querverkehrsstoérungungen durch FuRganger und Radfahrer

Spitzenstunde:
7.30- 0 0 4 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 ol 23 0 17 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 15 0 0 0 0 0
7.45- 1 0 3 1 o o o o 1 1 o o o o 9 o 17 2 o o O O O O O o O 14 o o O O O O 2 o0 M 1 0 o o0 o
8.00- 1 0 &) 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 7 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 6 0 0 0 0 0
8.15- o o 1 o o0 o o o 1 o o0 O O o 0 o 5 0o O O O O O O O O O O O O O O O O O O 10 O 0 O 0 O
z 2 0 M 2 o 14 o o 5 1 o o0 O O 38 o0 46 3 o0 O 0o O o o o0 o o 1 o o o o o o 4 o0 42 1 0 O O O
ki 5 %-SV-Anteil 14 214 % 6 16,7 % 0 49 6.1 % 0 - % 1 0 - % 43 233 % 0
= PhwE: 17 7 67 0 0 46

Q - Querung

Rad - Fahrrad auf der Fahrbahn
Krad - Kraftrad, Motorrad

Pkw - Pkw, Wohnmobil

Lfw - Lieferwagen (Kleintransporter)

Lkw - Lkw (ohne Anhanger)

Lz - Lastzug (Lkw mit Anhanger)
Bus - Bus (Linienbus, Reisebus)

So - Sonstiges Fahrzeug

15.00 - 19.00 Uhr

Spitzenstunde 17.15 - 18.15 Uhr
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Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Baugebietes “Im Goéhlen”
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o

Ingenieurbiiro
Dr. Schwerdhelm
& Tjardes GDbR

Beratende Ingenieure

Knotenstromzahlung Knoten 7,
am Di., 06.05.2014, 15.00 - 19.00 Uhr

Datum: 11.07.14

Anlage 3.14




Knoten 8:

Schiitzenhofstrale / Am Horstbusch

Wetter: bewdlkt
SchitzenhofstraRe (West) SchiitzenhofstralRe (Ost) Am Horstbusch
Zeit: Zahlstelle: 1|Zahlistelle: 2 Qa zahlistelle: 3|Zahlstelle: 4 Qb zzhistelle: 5|Zahlstelle: 6 Qc
Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Rad Krad Pkw Lkw LZ So [FuR Rad |Rad Krad Pkw Lkw LZ So [Rad Krad Pkw Lkw LZ So |FuR Rad |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |FuR Rad
7.00- 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 1 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7.15- o o 1 o o o o o o o o o o o o o 1@ o o o 2 o 8 o0 o0 o o o o o 3 o o o o o o o o o o o
7.30- o o 4 o o o o o 2 o o o o o o o 8 o o o o o 1 0o o o o o 1 o 1 o o o 2 o 2 0o o o o o
7.45- o o 2 o o o o o 3 o o o o o 1 o 1M o o o o o 7 o o o o o o o 1 o o o o o 1 0o o o 1 o
8.00- 1+ o 6 o o o o o 1 o o o o o o o 4 o o o o o 9 o o o 1 o o o 4 o o o o o 1 o o o 1 o
8.15- 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0
8.30- o o o 1 0o o o o 3 o o o 1 o o o 5 0o o o o o 7 o o o o o o o 2 o o o 1 o 10 0o o o o
8.45- 0 0 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 1 0 2 0 0 0 1 1
z 1 0 20 1 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 1 0 53 0 0 0 4 0 65 0 0 0 2 0 1 0 14 0 0 0 4 0 9 0 0 0 3 1
Skiz; %-SV-Anteil 21 48 % 1 00 % 1 53 00 % 65 00 % 2 14 00 % 9 00 % 4
S PhweE: 22 12 54 67 15 11
Q = Querverkehrsstoérungungen durch FuRganger und Radfahrer
Spitzenstunde:
7.15- o o 1 o o o o o o o o o o o o o 1B o o o 2 o 8 0o o o o o o o 3 o o o o o o o o o o o
7.30- 0 0 4 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0 15 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 2 0 2 0 0 0 0 0
7.45- o o 2 o o o o o 3 o o o o o 1 o 1M o o o o o 7 o o o o o o o 1 o o o o o 1 0o o o 1 o
8.00- 1 0 6 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 9 0 0 0 1 0 0 0 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0
z 1 0o 13 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 1 0 36 0 0 0 2 0 39 0 0 0 1 0 1 0 9 0 0 0 2 0 4 0 0 0 2 0
Tkiz; %-SV-Anteil 13 0,0 % 6 0,0 % 0 36 0,0 % 39 0,0 % 1 9 0,0 % 4 0,0 % 2
2 phw-E: 14 6 37 40 10 5
Q - Querung Pkw - Pkw, Wohnmobil Lz - Lastzug (Lkw mit Anhanger)
Rad - Fahrrad auf der Fahrbahn Lfw - Lieferwagen (Kleintransporter) Bus - Bus (Linienbus, Reisebus)
Krad - Kraftrad, Motorrad Lkw - Lkw (ohne Anhanger) So - Sonstiges Fahrzeug

7.00 - 9.00 Uhr
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Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Baugebietes “Im Gohlen”

=T
o

Ingenieurbiiro
Dr. Schwerdhelm
& Tjardes GDbR

Beratende Ingenieure

Knotenstromzahlung Knoten 8,
am Di., 06.05.2014, 7.00 - 9.00 Uhr

Datum: 11.07.14

Anlage 3.15




Knoten 8:

Schiitzenhofstrale / Am Horstbusch

Wetter: bewdlkt, regnerisch

SchitzenhofstralRe (West) Schiitzenhofstrae (Ost) Am Horstbusch
Zeit: Zahlstelle: 1|Zahlistelle: 2| Qa Jznistelle: 3|Zahlstelle: 4l ab Jzznistelle: 5|Zahlstelle: 6] Qc

Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |FuR Rad |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Rad Krad Pkw Lkw LZ So [FuR Rad |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |FuB Rad
15.00- o 0 1 o o o o o 6 o o 0o O o o o 5 o o0 0o O O 4 o o o 0 o 2 o 5 o0 0 0 0 O 1 o 0 o o o
15.15- 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
15.30- o o 2 o o o 1 o 66 o0 o0 o o o o o 5 o0 o0 o o o 66 o0 0 o o 14 o o 2 o0 o0 o o o 1 o o of o 1
15.45- 1 0 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 1
16.00- o 0 3 0 0 1 1 0o 4 o0 o0 o0 OO o o o 2 o o o0 0 o0 5 o o0 o 0 o o o 3 o0 o0 O 1 o0 2 0 o0 o o o
16.15- o o 4 o o o o o 7 o o o o 14 o o 2 o o0 o 0 o 5 o o0 o O 1 O O0 10 O O O O O 3 0 o0 of o 1
16.30- o o 3 o o o o o 5 0o 0 o0 O o O o 3 0 0 O O O 7 o0 0 o 1 oo 1 o 7 o0 0 O O 0 4 0 0 0 O o0
16.45- o o 3 o o o o o 5 o o o o o o o 4 o0 o0 o o o 4 o0 0 o o o o o 14 0o o0 o 1 o0 3 0 o0 o 2 o
17.00- o o o o o o o o 8 o0 O o 2 o o o 1 o0 o0 o o o 6 o0 0 o o o o o 7 o0 o0 o 3 o0 7 0 0 o o o
17.15- 0 0 1 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 1 0 4 0 0 0 0 1 1 o 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 5 1
17.30- 0 0 3 0 0 0 1 0 5 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0o 1" 0 0 0 0 0 0 0 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17.45- 1 0 4 0 0 0 0 0 10 0 0 0 1 0 0 0 8 0 0 1 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0
18.00- 0 0 4 0 0 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 o 11 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0
18.15- 1+ 0o 2 o o0 o o o 8 o o0 o O o o o 4 o o0 0o 0 0 5 0o o0 o o o o o 4 o0 o0 O 0 O 2 0 o0 o 1 2
18.30- 0 0 1 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 1 0 0 4 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 9 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0
18.45- o o 3 o o o o o 4 o0 o0 o o o o o 6 0 o0 o o o 3 o 0 o o o o o 1 o0 o0 o o o 2 0 o0 o o 2
3 3 0 3 0 0 1 3 0 9% o o0 o 3 3 0 0 72 0 0 1 1 o 8 0 o0 of 1 3] 5 0 131 o o o 6 o 3 0 0 o 8 9
ki Y%o-SV-Anteil 40 25 % 90 0,0 % 6 73 14 % 80 0,0 % 4 131 0,0 % 36 0,0 % 17
3 plweE: 42 92 74 81 134 39
Q = Querverkehrsstérungungen durch FuRganger und Radfahrer

Spitzenstunde:
17.15- 0 0 1 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 1 0 4 0 0 0 0 1 1 0 11 0 0 0 1 0 1 0 0 0 5 1
17.30- 0 0 3 0 0 0 1 0 5 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0o 1" 0 0 0 0 0 0 0 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17.45- 1 0 4 0 0 0 0 0 10 0 0 0 1 0 0 0 8 0 0 1 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 B 0 0 0 0 0
18.00- o o 4 o o o o o 9 o o0 o o o o o 5 o0 o0 o o o 5 o 0 o o o o o 11 o0 o0 o o o 1. 0 0 o0 o0 oO
z 1 0 12 o0 0 o 1 o0 3 o0 o0 0o 1 of o0 0 24 0 o0 1 1 0 24 0 o0 o0 0 1 1. 0 47 0 0 O 1 o0 5 0 0 of 5 1
Skt 3 %-SV-Anteil 12 0,0 % 31 0,0 % 1 25 40 % 24 0.0 % 1 a7 0,0 % 5 0,0 % 6
S plwe: 13 32 26 25 48 6
Q - Querung Pkw - Pkw, Wohnmobil Lz - Lastzug (Lkw mit Anhanger)

Rad - Fahrrad auf der Fahrbahn
Krad - Kraftrad, Motorrad

Lfw - Lieferwagen (Kleintransporter)
Lkw - Lkw (ohne Anhanger)

Bus - Bus (Linienbus, Reisebus)

So

- Sonstiges Fahrzeug

15.00 - 19.00 Uhr
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Schiitzenhofstrafe (Ost)

(D) zanistelle
Kfz
Rad
El Querungen
(Fuf und Rad)

Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Baugebietes “Im Goéhlen”

=T
o

Ingenieurbiiro
Dr. Schwerdhelm
& Tjardes GDbR

Beratende Ingenieure

Knotenstromzahlung Knoten 8,
am Di., 06.05.2014, 15.00 - 19.00 Uhr

Datum: 11.07.14

Anlage 3.16




Knoten 9: Am Wiesenrand / Koppelweg / Fuchsweg
Wetter: bewdlkt

Am Wiesenrand (West) Am Wiesenrand (Sud)
Zeit: Zahlstelle: 1|Zahlistelle: 2|Zahlstelle: 3| Qa Yzshistelle: 4|Zahlstelle: 5|Zahlstelle: 6 Qb

Rad Krad Pkw Lkw LZ So [Rad Krad Pkw Lkw LZ So [Rad Krad Pkw Lkw LZ So [FuR Rad [Rad Krad Pkw Lkw LZ So [Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |FuR Rad
7.00- o o o o o o o o o o o0 o 0o O O O O o 0o o 0o o 4 o o0 o 0o o o0 o0 O O O O O O O O O O
7.15- 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7.30- 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7.45- 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8.00- 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8.15- o o o o o o 2 o o o o o 0 o0 1 o o o o o o o 2 o o0 oo O O O O o0 o o o0 o0 O O0 o o o
8.30- 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
8.45- o o0 1 o o o o0 o0 1 o o o o o0 o0 1 o o o o o O 2 o o0 o 0o o o0 o0 O O O O O O O O O o0
s o o 1 o o0 0o 2 o0 o o of 1 o 8 1 o o o o o o0 31 o o o o o o0 O o0 o 1 o 0o o o0 o o0 o0
Skt 3 %-SV-Anteil 1 0,0 % 4 0,0 % 9 1M1 % 0 31 0.0 % 0 - % - % 0
S prweE: 1 5 10 31 0 1
Q = Querverkehrsstoérungungen durch FuRganger und Radfahrer. Bei Zahistelle 6 ist 1 Fugénger unter "Rad" aufgezeichnet.

Spitzenstunde:
7.15- 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7.30- o o o o0 o0 o o o 1 o o o o0 o0 1 o o o o o o o 7 o0 O O O O O O O o o O o0 O O o o o
7.45- 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 B 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8.00- o o o o o0 o o o 1 o o o o o0 2 o0 o0 o0 O O O O 5 o0 0 o0 0o O o0 O O0 o o o o0 o0 O o O O
z o o o o o o o o 3 o o0 o 0 o 5 o 0 o o o 0o o 2 o o0 o o o o o o o O 0 O 0 0 0 0 O
ki %-SV-Anteil 0 - % 3 0,0 % 5 0,0 % 20 0,0 % - % 0 - % 0
= phwE: 0 3 5 20 0 0

Koppelweg Fuchsweg
Zeit: Zahlstelle: 7|Zahistelle: 8|Zahlstelle: 9| Qc |Zahistelle: 10[Zahlstelle: 11(Zahistelle: 12( Qd

Rad Krad Pkw Lkw LZ So [Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Rad Krad Pkw Lkw LZ So [FuR Rad [Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |Rad Krad Pkw Lkw LZ So |FuR Rad
7.00- o o o o o0 o o o 1 o o o o o o O O o0 O O O O o o o o o o o o O o O o O O O O O O
7.15- 0 0 0 0 0 0 1 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7.30- 1 o o o o o 1 0o 1 o o o o o o o0 o o O O O O O O O o 1 o o o0 O O O O O0O O 0 o o0 O
7.45- 0 0 1 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8.00- 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8.15- o o o o o o o o 6 o0 o0 o 0o o O O O o o o 0o o O O O o O 0o O O O O O O 1 0 0 o o0 o0
8.30- o o o o o o o o o o o0 o O O O O O o O o O o O O O o O o0o O O O O O O OoO O O O 0 O
8.45- o o0 1 o o o o0 o0 1 o o o o o o o o o o o o O o O o o o o o o O o o0 o O O O O O O
s 1 o 2 o0 o0 o0 2 o0 3% o0 0 o 0O o0 O O o0 o o o 1 o o o o o 1 o o o o0 o O 0 1 o 0 o o0 o0
Skt ; %-SV-Anteil 2 0,0 % 32 0,0 % 0 - % 0 0 - % 0 - % 1 0.0 % 0
S PhweE: 3 33 0 1 1 1
Q = Querverkehrsstérungungen durch FuRganger und Radfahrer. Bei Zahistelle 8 ist 1 Fugénger unter "Rad" aufgezeichnet.

Spitzenstunde:
7.15- o o o o o0 of 1 o 5 0o o o o o0 O O O O O o 1 o o o o o o O O O O O 0o O o0 O O o o0 o
7.30- 1 0 0 0 0 0 1 0o 11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7.45- 0 0 1 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8.00- o o o o o o o o 2 o o0 o 0o O O O O oO O o O O O O O O O 0o O O O O O O O O o0 O 0 o0
s 1 0o 1 o o0 o0 2 0 24 o0 0 o0 O O O O o0 o0 o0 o 1 o o o o o 1 o o o o0 o0 O O O O 0 O o0 O
Skt 5 %-SV-Anteil 1 0,0 % 24 0,0 % - % - % 0 - % 0 - %
S prweE: 2 25 0 1 1 0
Q - Querung Pkw - Pkw, Wohnmobil Lz - Lastzug (Lkw mit Anhanger)
Rad - Fahrrad auf der Fahrbahn Lfw - Lieferwagen (Kleintransporter) Bus - Bus (Linienbus, Reisebus)
Krad - Kraftrad, Motorrad Lkw - Lkw (ohne Anhanger) So - Sonstiges Fahrzeug

7.00 - 9.00 Uhr
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Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Baugebietes “Im Gohlen”
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Ingenieurbiiro
Dr. Schwerdhelm
& Tjardes GDbR

Beratende Ingenieure

Knotenstromzahlung Knoten 9,
am Di., 06.05.2014, 7.00 - 9.00 Uhr

Datum: 11.07.14

Anlage 3.17




15.00 - 19.00 Uhr

Am Wiesenrand / Koppelweg / Fuchsweg
bewdlkt, regnerisch

Knoten 9
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53

Querverkehrsstérungungen durch Fulgénger und Radfahrer. Bei Zahlstelle 2 sind 5 FuRgénger unter "Rad" aufgezeichnet.

Q=

Spitzenstunde:

17.15-

17.30-
17.45-
18.00-

Am Wiesenrand (Siid)

0,0 %

19
19

26 0,0 % 14 0,0 %
14

28

0,0 %

Skt 3 %-SV-Anteil

Z piw-E:

Spitzenstunde 17.15 - 18.15 Uhr

Fuchsweg

Bamjaddoy

8¢

34

(3sap) puesuasaip wy

Zahlstelle

®

3] ke
[0 re

19

15

Fuchsweg

Qd
Ful _Rad

12

Rad Krad Pkw Lkw LZ So

0,0 %

11(Zahlstelle:

So

Rad Krad Pkw Lkw LZ

10(Zahlistelle:

So

Zahlstelle:

Koppelweg

Qc

FuR Rad [Rad Krad Pkw Lkw LZ

So

Rad Krad Pkw Lkw LZ

8|Zahistelle:

Rad Krad Pkw Lkw LZ So

0,0 %

61

62

7|Zahistelle:

Zahlstelle:

Rad Krad Pkw Lkw LZ So

0,0 %

Zeit:

15.00-
15.15-

15.30-
15.45-
16.00-
16.15-
16.30-
16.45-
17.00-
17.15-
17.30-
17.45-
18.00-

18.15-

18.30-
18.45-

Tkiz; %-SV-Anteil

2 plwe:

Querverkehrsstérungen durch FuRganger und Radfahrer. Bei Zahistelle 7 sind 1 FuBgéanger und bei Zahlistelle 8 2 FuRgénger unter "Rad" aufgezeichnet.

Q=

Spitzenstunde:

17.15-

17.30-

18.00-

E Querungen

Am Wiesenrand (Siid)

(Fuf und Rad)

0,0 %

19
19

0,0 %

Tkz; %-SV-Anteil

2 plweE:

Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Baugebietes “Im Go6hlen”

Gemeinde Rastede

:11.07.14

Datum

Anlage 3.18

Knotenstromzahlung Knoten 9,

Ingenieurbiiro
Dr. Schwerdhelm

& Tiardes GbR | am Di., 06.05.2014, 15.00 - 19.00 Uhr

gT

—1 Beratende Ingenieure

I

- Lastzug (Lkw mit Anhanger)

Bus - Bus (Linienbus, Reisebus)

Lz

Pkw - Pkw, Wohnmobil
Lfw - Lieferwagen (Kleintransporter)

Lkw - Lkw (ohne Anhanger)

- Querung
Rad - Fahrrad auf der Fahrbahn

Krad - Kraftrad, Motorrad

Q

- Sonstiges Fahrzeug

So
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Geschwindigkeit 30 km/h
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gepl. Erweiterung des Baugebietes

Durchfahrt fir KFZ gesperrt

Kfz/24h hochgerechnet aus Spitzenstunde Knotenstromzahlung
Prognosebelastung flr 2015 aus dem Jahr 2004 in KFZ/24h

Kartengrundlage: Geofachdaten der NLStBV
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Gemeinde Rastede: Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Baugebietes “Im Gohlen”
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Kartengrundlage: Geofachdaten der NLStBV
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Datum: 16.07.14
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